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Niniejsza Locja Battyku — Wybrzeze Polskie powinna by¢ uzywana wraz z innymi publikacjami
BHMW, szczegolnie z takimi jak: mapy morskie, Znaki, skréty, terminologia stosowane na
mapach wydawanych przez BHMW, Spis $wiatet i sygnatéw nautycznych, Spis radiostacji
nautycznych, Katalog map morskich i publikacji nautycznych oraz Wiadomosci Zeglarskie.

MAPY MORSKIE | INNE PUBLIKACJE BHMW PODLEGAJA BIEZACEJ AKTUALIZACJI.
MAPY MORSKIE, KTORE MOGA BYC UZNANE, JAKO ADEKWATNE DLA DANYCH
AKWENOW POWINNY CHARAKTERYZOWAC SIE JAK NAJWIEKSZA SKALA.

GDYNIA

2022
© Copyright



https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2023/1/Katalog_Map_552_2019_20.01.23.pdf
https://bhmw.gov.pl/pl/news

Serdeczne podziekowania sktadamy przedstawicielom Urzedéw Morskich w Gdyni i Szczecinie,
dywizjonowi Zabezpieczenia Hydrograficznego MW, Strazy Granicznej w Gdarnisku, Morskiej Stuzbie Poszukiwania
i Ratownictwa oraz zatogom statkoéw powietrznych Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej i Urzedu Morskiego
w Gdyni, Oddziatowi Kartografii Morskiej i Oddziatowi Oceanograficzno-Meteorologicznego BHMW za przekazane
materiaty i zdjecia, ktore przyczynity sie do wzbogacenia strony merytorycznej niniejszej publikacji.

Dziekujemy wszystkim tym, ktorzy stuzyli pomocg i radg podczas prac edytorskich.
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PRZEDMOWA

Jedenaste wydanie ,Locji Battyku — wybrzeze polskie” — opracowano na podstawie materiatéw
wiasnych Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej oraz informacji otrzymanych od jednostek
organizacyjnych administracji morskiej iinstytucji, ktdrych rezultaty dziatalnosci majg wplyw na
bezpieczenstwo i porzgdek zeglugi.

Locja obejmuje rejon wybrzeza polskiego od Rozewia do ciesniny Dziwna oraz nalezgcg do Polski
czes¢ Zatoki Gdanskiej, Zatoki Pomorskiej, Zalewu Wislanego i Zalewu Szczecinskiego.

Niniejsza edycja uniewaznia wydanie dziesigte (2016) i uwzglednia informacje state zamieszczone
w ,Wiadomosciach Zeglarskich” do zeszytu Nr 40 z dnia 07 pazdziernika 2022 r. wigcznie. Do czasu howego
wydania, podstawg do uaktualniania tresci sg ,Wiadomosci Zeglarskie” publikowane przez BHMW.

Informacje o wykrytych niebezpieczenstwach nawigacyjnych, zauwazonych zmianach
w funkcjonowaniu urzgdzen oznakowania nawigacyjnego i rozbieznosciach miedzy trescig wydawnictw Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej, a stanem faktycznym, zgodnie z zasadami opisanymi na str. 12,
prosimy kierowa¢ na adres:

BIURO HYDROGRAFICZNE MARYNARKI WOJENNEJ
81-301 Gdynia 1
ul. Jana z Kolna 8 B

Telefony: + 48 261 266 208 (H24)
+ 48 723 651 713 (H24)

Fax: + 48 261 266 203 (H24)

e-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Szef
Biura Hydrograficznego
Marynarki Wojennej

=

kmdr Dariusz KOLATOR


mailto:bhmw.msi@ron.mil.pl




WYKAZ POPRAWEK

Numer / rok Numer / Numer / rok
WZ lub Podpis rok WZ lub Podpis WZ lub Podpis
Uzupetnienia Uzupetnienia Uzupetnienia
2022
WZ 51-52/2022 | W. Bartoszyiski
2023
WZ 05/2023 | W. Bawrtoszyiski
WZ 07/2023 | W. Bawrtoszyiski
WZ 08/2023 | W. Bawrtoszyiski
WZ 10/2023 | W. Bawrtoszyiski
WZ 12/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 14/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 16/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 17-18/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 19/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 20/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 21/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 22-23/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 24/2023 | W. Bawrtoszyiski
WZ 29-30/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 31-32/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 35-36/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 37/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 44/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 46/2023 | W. Bartoszyiski
WZ 51-52/2023 | W. Bartoszyiski
2024
WZ 04/2024 | W. Bartoszyiski
WZ 07/2024 | W. Bartoszyiski
WZ 17/2024 | W. Bawrtoszyiski
WZ 23/2024 | W. Bawrtoszyiski
WZ 25/2024 | W. Bawrtoszyiski
Uzupetnienie 1 | W. Bartoszyiski
WZ 43/2024 | W. Bawrtoszyiski
WZ 45/2024 | W. Bartoszyiskio
2025
WZ 15/2025 | W. Bartoszyiski
WZ 24/2025 | W. Bartoszyiski



https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2022/12/WZ_51-52_2022.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/2/WZ_05_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/2/WZ_07_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/2/WZ_08_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/3/WZ_10_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/3/WZ_12_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/4/WZ_14_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/4/WZ_16_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/4/WZ_17_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/5/WZ_19_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/5/WZ_20_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/5/WZ_21_2023_.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/6/WZ_22_23_2023_s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/6/WZ_24_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/7/WZ29-30_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/8/WZ_31-32_2023_s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/9/WZ_35-36_2023_s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/9/WZ_37_2023.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/11/WZ_44_2023s_16KbMcE.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/11/WZ_46_2023s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2023/12/WZ_51_52_2023s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/1/WZ_04_2024s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/2/WZ_07_2024s.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/4/WZ_17_2024_L1LGvZV.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/6/WZ_23_2024.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/6/WZ_25_2024.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2024/9/Do_Nr_502_uzupenienie_Nr_102024_Locja_Batyku.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/10/WZ_43.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2024/11/WZ_45.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2025/4/WZ_15_2025.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/news/pdf/2025/6/WZ_24_QrAnxil.pdf

WIADOMOSCI OGOLNE

1. NAWIGACJA-ZEGLUGA-StUZBY

Mapy i publikacie NAULYCZNE ........uueiiiieeiece et eeees 1.01 —-1.27
Urzadzenia i SyStemMY NAWIGACYINE .....ciieiiieiiee et e e e et es 1.28

SYSIEM OZNAKOWEANIA ...t e e e et e e e e e e e et e e e e e e e eeeanans 1.29 —-1.40
Ostrzezenia NAWIGACYINE .......uuuuiieieeeeieee e e et e e e e e e et e e e e e e e e s e e e e e e eeesanans 141 —-1.49
KomuniKaty 0 POGOUZIE ......oiieeieiiiee et e e e e et e e e e e e e e e e e eeaeeens 1.50 —-1.52
Strefy zamykane dla zeglugi i ryDOIOWSIWEA ......ccoooeeeieieieieeeee e 1.53 —-1.59
BezZPieCZENSIWO FTUCKHU ......eiiiieieiiee et e e e e e eeees 1.60 —1.62
10 =N 1.63 —-1.66
ASYSta [0AONAMACZA ......cceeeiiiiee et 1.67 —1.69
Morska Stuzba Poszukiwania i RatOWNICIWa ............oeeiiiiiiiiiiee e 1.70 —1.83

] (V4 oF= W o= [ = 1R 1.84 —1.94

2. ROZNE

ODSZANY MOTSKIE ....vvveiiiieeeieiiiiiiie e e e e e ettt e e e e e ettt e aeeeasnsaeteeeaeesaannsaeeeaaeeaannsaeeeaaeeaanns 2.01 —-224
INStalacie i UrZGAZENIA ........uueiiieieieeee e e e e e e e eees 225 -2.35
RYDOMOWSTWO ...ttt e e e e e e e e e e e s neeee e s 2.36 —2.47
Zapobieganie Zanie€CZYySZCZENIU MOIZA .........uueeeeeeeeeeiiieieeeeeeeeniieeeeeeeeeesaiaeeeeeeeeeranaaaees 248 —-2.58

WARUNKI NATURALNE

3. WARUNKI METEOROLOGICZNE

L= LS oo [ o F= PP PUPPPE 3.01 -3.02
Temperatura, WilgotnOSE, CISNIENIE .......cooeveeiiieee et 3.03 -3.06
ZaChMUIZENIE 1 OPAAY . ..ooveriiiieeeeeeee e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeaanaaeees 3.07 -3.09
A To A P Yo YT Tl 4o L = TR 3.10 -3.11
ALY oo e e e et e e e e e e e taereaaeeeaantaraeaaens 3.12 -3.14
(@ lo b= ATz LT Y o] =Te | U U 3.15 -3.17
WYKIESY KIIMAYCZNE .....coeeeieeieeeeeeeeee ettt e e e e e et e e e e e e e eas 3.18

4. WARUNKI HYDROLOGICZNE

Poziom morza, prgdy morskie, faloWani© ...........ccccevevervrerererrrerererererereeersrererererereeeea... 4.01 —4.07
Temperatura, zasolenie, geStOSE WOAY .........uuiiiiiiiiiicee e 4.08 —-4.13
pra [oTe b4 =Y g[S T o) o) [oTe <Y o1 YRR 414 —-4.19
=1 o1 (S04 (o o {1 = TR 4.20

5. BRZEGI | DNO MORSKIE

Y o)V o] 4= Yo [V USSR PUPRROP 5.01 -5.02
JL o] oo [t e [T | 5.03 -5.04
(@S2 T YA 1= 0 = SR 5.05 -5.07



WYBRZEZE | PORTY

6. ZATOKA GDANSKA

L) 0 0 F= o7 =YKo T[] [ T= SR 6.01 —-6.25
Od granicy panstwowe] do WIS SMUBHE] ....eveeeeeeeee ettt ee e eeeeaeea 6.26 —6.49
1T AT 1] = S 6.50 -6.101
Od Wisty Smiate] A0 OKSYWI c...veveeeeeeeeeeeeeee et et et et eeeeeee et see st et eeeeeeeeeeareseeseeereereeneenes 6.102 — 6.161
A= | (o) &= 1 d V(] = TR 6.162 —6.192
Od cypla HEl O ROZEWIA ....cccoeieieieeeeeee ettt 6.193 —6.214

7. OD ROZEWIA DO ZACHODNIEJ GRANICY PANSTWA

Od Rozewia do JAroSIaWCa ........ccocieieieieieee e 7.01 —-7.62
Od Jarostawca do cie$SnNINY DZIWNEA .......ccooeeieieieieieeeeeeeeeeeee e 7.63 —-7.137
A= | (o) 1= I 01 110] =1 1= PO 7.138 —7.176

8. ZALEW SZCZECINSKI

INfOrMACIE OQOINE ...ttt e ettt e e e e e ettt e e e e e e s eneneeeaeens 8.01 -8.13
Port Szczecin Z POAEISCIEM ........vveiee e et e e e e e e e e e aeeees 8.14 -8.43
[ReVA o] eI O o 4= 1] = [T 8.44 -8.61
JEZIOr0 NOWOWAIDIEASKIE .......uveeeeeieeeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e eeenaaans 8.62 -8.66
ArChiIDEIAG SEArE] SWINY ... veeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt et e e e et e et et e et et eaeeeeeeeeanes 8.67 —-8.73

Dziwna z Zalewem Kami€ASKIM ........c.oovviiiiieiiieeeieee e e e e eaeeees 8.74 - 8:92




Jednostki
B, Bft
BRT
°C
cm
dm
DWT
godz.
h
hPa
kbl
kg
kHz
km

|

m

mb
mg
MHz
min
ml
mm
Mm
NRT

ppm

RT
]

Kierunki
N

NE

E

SE

S

SW

w

NW

Czas
ETA
ETD
GMT
uTC

SKROTY

skala Beauforta

tona rejestrowa brutto

stopnie Celsjusza

centymetr

decymetr

tonaz martwej wagi (no$nosc¢)
godzina

godzina

hektopascal

kabel (0,1 mili morskiej)
kilogram

kiloherc

kilometr

litr

metr

milibar

miligram

megaherc

minuta

mililitr

milimetr

mila morska

tona rejestrowa netto
wskaznik stezenia w jednostkach
objetosciowych (cze$¢ na milion)
tona rejestrowa

sekunda

poétnoc, poétnocny
potnocno-wschodni
wschaod, wschodni
potudniowo-wschodni
potudnie, potudniowy
potudniowo-zachodni
zachdéd, zachodni
poétnocno-zachodni

przewidywany czas przybycia
przewidywany czas wyjscia

$redni czas na potudniku Greenwich
czas uniwersalny skoordynowany

Materiaty zrédtowe

Dz. U.
Dz. Urz.
Dz. Urz.
Woj.
MARPOL

IAMSAR

MKS

M.P.
MPZZM
(m.p.z.z.m.)
SOLAS

Sp. RN.
Sp. Sw.

wz

Dziennik Ustaw
Dziennik Urzedowy
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa

Miedzynarodowa Konwencja

0 zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki 73/78
Miedzynarodowy lotniczy i morski
poradnik poszukiwania i ratowania
Miedzynarodowy Kod Sygnatowy
Monitor Polski

Miedzynarodowe Przepisy
Zapobiegania Zderzeniom na Morzu
Miedzynarodowa Konwencja

o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu
Spis Radiostacji Nautycznych,
Spis Swiatet i Sygnatow
Nawigacyjnych, Polska
Wiadomosci Zeglarskie, Polska

Biura — organizacje

BHMW

IALA

IHO

IMGW-PIB

IMO

MSPiR
(SAR)
UE

Rézne
art.
dig.
GMDSS

itp.
KPPK

krk
KSBM

Max. max.
MPCK

MRCK

nab.
np.
Nr, nr
n.p.m.
OIRM

ok.
osob.
p.

PA

pkt
poz.
PoD
PRCIiP

r.
red.
SafeSeaNet

st.
szer.
Sr.
tel.
t.
TSS

tzw.
VHF
ul.
UM
ust.
wg
Woj.
WW.
zm.

Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojennej, Polska

Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego

i Latarn Morskich, Paryz
Miedzynarodowa Organizacja
Hydrograficzna, Monaco

Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej, Polska — Panstwowy Instytut
Badawczy

Miedzynarodowa Organizacja Morska,
Londyn

Morska Stuzba Poszukiwania

i Ratownictwa

Unia Europejska

artykut

dlugosé geograficzna

Swiatowy Morski System tgcznosci
Alarmowej i Bezpieczenstwa

i tym podobne

Krajowy Pojedynczy Punkt
Kontaktowy

Kierunek

Krajowy System Bezpieczenstwa
Morskiego

Maksymalny, —a, —e

Morskie Pomocnicze Centrum
Koordynacyjne

Morskie Ratownicze Centrum
Koordynacyjne

nabrzeze

na przyktad

numer

nad poziomem morza

Okregowy Inspektorat Rybotowstwa
Morskiego

okoto

osobowy

patrz

pozycja przyblizona

punkt

pozycja

druk na zgdanie (Print on Demand)
Przedsiebiorstwo Robot Czerpalnych
i Podwodnych

rok

przypis redakcyjny

Europejski system wymiany informac;ji
Morskiej

stanowisko (miejsce)

szerokos$¢ geograficzna

Sredni, —a, —e

telefon

tekst jednolity

system rozgraniczenia ruchu (traffic
separation scheme)

tak zwany

ultrakrétkie fale (czesto typ radiostacji)
ulica

Urzad Morski

ustep

wedtug

Wojewddztwo

wyzej wymieniony

zmiana


https://bhmw.gov.pl/pl/news

INFORMACJE

Korzystajac z Locji nalezy zawsze skonsultowaé
jej tre$¢ z posiadanym Uzupetnieniem (jezeli takowe byto
wydane) i publikacjami:

1. ,Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych”

odnosnie $wiatet nawigacyjnych i sygnatéw
mgtowych, ktérych szczegotowy opis w Logji

pominieto.

2. ,Spis Radiostacji Nautycznych” odnosnie
radiostacji brzegowych, radiowych spraw
dotyczgcych stuzby pilotowej, nadzoru ruchu
statkow, brzegowych urzadzen
radionawigacyjnych czy radiowej stuzby
meteorologicznej, ktére tylko skrotowo

zasygnalizowano w Locji.

3. ,Wiadomosci Zeglarskie” publikowane w cyklu
tygodniowym w formie pliku PDF na oficjalnej
stronie internetowej BHMW, odno$nie zmian
majgcych  wplyw  na  bezpieczenstwo
nawigacyjne.

4. ,Miedzynarodowy Kod Sygnatowy” odnosnie

sygnatow w akcjach ratowniczych,
miedzynarodowych sygnatéw lodotamaczy,
a takze miedzynarodowych sygnatéw
flagowych.

5. ,Oznakowanie Morskie — System IALA” —
zawiera polskie ttumaczenie ,IALA Maritime
Buoyage System” oraz zalecen dotyczgcych
uzycia materiatdw odblaskowych na znakach
nawigacyjnych systemu.

Ptawy opisano szczegétowo tylko wtych
przypadkach, kiedy miato to szczegdlne znaczenie dla
nawigacji, albo gdzie skala odpowiedniej mapy byfa zbyt
mata dla wyraznego podania wszystkich szczegotow.

Wraki wymieniono tylko te, ktére majg szczegodlne
znaczenie dla bezpieczenstwa nawigacji i kotwiczenia.

Kursy i namiary podane w tekscie sg rzeczywiste,
liczone od 000° (N) do 360° zgodnie zruchem
wskazowek zegara. Namiary sg podane od strony morza
(obserwatora).

Kierunki pradow podane w rumbach wskazujg
kierunek, w ktérym ptynie prad (z kompasu).

Kierunki wiatrow podane w rumbach wskazujg
kierunek, z ktérego wieje wiatr (do kompasu).

Predkosci pradéw sg podane w weztach i odnoszg
sie do Sredniej wartosci.

Odlegtosci sg wyrazone w milach morskich (1 Mm
= 1852 m) lub wkablach (1 kbl = okoto 185 m),
a wyjatkowo w kilometrach lub w metrach.

Glebokosci i wysokosci podane w locji odniesione
sg do uktadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum
2000 (BSCD2000).

Szerokosci idtugosci geograficzne podane
w tekscie sg przyblizone. Wspotrzedne geograficzne
granic stref zamknietych iniebezpiecznych, a takze
innych akwenow — podano z doktadnosciag przedstawiong
w dokumentach zrédtowych.

Czas wyrazono liczbg czterocyfrowg w 24—
godzinnym systemie liczenia. Za poczatek liczenia
przyjeto potnoc (godz. 0000) czasu

srodkowoeuropejskiego (UTC+1 godz.; w sezonie letnim
UTC+2 godz.).

Przepisy. Streszczenia lub wyciagi z przepisow
nalezy przyjmowa¢ jako informacje  wstepna,
wymagajgcg uscislenia w odpowiednich materiatach
zrodtowych (ewentualne pomyiki nie moga stanowic
podstawy do wysuwania roszczen).

Rozbieznosci. W  przypadku  zauwazenia
niescistosci lub rozbieznosci miedzy trescig Locji,
a trescig map i pozostatych wydawnictw nawigacyjnych,
nalezy prowadzi¢ nawigacje ze szczegolng ostroznoscia,
przyjmujac przy ocenie sytuacji dane mniej korzystne dla
statku. W miare mozliwodci nalezy niezwtocznie
powiadomi¢ Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojenne;.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2019/7/IALA_553_ao9asHn.pdf
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MAPY | PUBLIKACJE NAUTYCZNE
Ogodlnie
1.01

Mapy nawigacyjne, locje, spisy sSwiatet i sygnatow
nawigacyjnych, spis radiostacji nautycznych oraz inne
publikacje Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej
sg oficjalnymi dokumentami nautycznymi. Tres¢ jest
aktualna do wskazanej na nich daty, a nastgpnie
uaktualniana  poprzez  ,Wiadomosci  Zeglarskie”
i ,Uzupetnienia”. Wykaz map nawigacyjnych i publikaciji
jest ujety w _Katalogu map morskich i publikacji
nautycznych BHMW” (Nr 552).

1.02

Statki morskie polskiej przynaleznosci, zaleznie od
rejonu ptywania, muszg posiada¢ minimalny zestaw
wydawnictw i podrecznikow wymienionych
w zarzadzeniach porzadkowych Dyrektoréw Urzedow
Morskich. Wydawnictwa i podreczniki powinny by¢
dostepne dla os6b wykonujacych okreslone funkcje na
statku, a uaktualnianie zestawu spoczywa na armatorach.
Mapy nawigacyjne
1.03

Informacje na mapach przedstawiono za pomocg
znakéw i skrétéw ujetych w publikacji ,Znaki, skréty,
terminologia stosowane na mapach wydawanych przez
BHMW?” (Nr 551).

1.04

Podziat. Mapy nawigacyjne réznig sie trescig i skalg,
z ktdrg jest zwigzana wielko$¢ przedstawionego obszaru.
Rozpietos¢ skal od 1:10 000 do 1:500 000.

Mapy generalne (skala 1:500 000 lub mniejsza) stuzg
do ogdlnego zapoznania si¢ z warunkami zeglugi na
akwenie oraz do przyblizonych obliczenn nawigacyjnych
podczas planowania rejsu. Mogg by¢ wykorzystywane do
prowadzenia nawigacji w duzej odlegtosci od brzegu.

Mapy brzegowe i podejsciowe (skale od 1:500 000 do
1:25 000) przeznaczone sg do ptywania wzdtuz brzegow,
podczas podejécia od strony morza do lgdu i w rejonach
ograniczonych pod wzgledem nawigacyjnym.

Mapy portowe (skala 1:25000 i wieksza)
przeznaczone sg do prowadzenia nawigacji podczas
podejscia do redy, wejscia do portow lub podczas
ptywania w waskich przejsciach.

1.05

Wymiary. Kazdy arkusz mapy ma podane
w milimetrach wymiary ramki wewnetrznej (prawy dolny
naroznik).

1.06

Glebokosci iwysokosci sg podane w metrach.
Wysokosci  bezwzgledne  przedstawiono  cyframi
pionowymi, a gtebokosci cyframi pochylymi. Cyfry w
nawiasach informujg o pomierzonych wysokosciach lub
gtebokosciach przedstawianych poza swojg rzeczywistg
pozycja. Gtebokosci i wysokosci podane na mapach
morskich wydanych od pazdziernika 2021 roku
odniesione sg do uktadu wysokosciowego Baltic Sea
Chart Datum 2000 (BSCD2000).

1.07

Réwnoleznik podstawowy na mapach o duzych
skalach, planach portow i podej$¢ do nich przechodzi
przez srodek arkusza. Jezeli objecie catego akwenu
wymagato pokrycia dwoma lub wiecej arkuszami map
wtej samej skali, przyjeto réwnoleznik podstawowy
przechodzacy przez srodek rejonu. Umozliwia to tgczenie
map na styk lub zakladke. Skala mapy jest zawsze
odniesiona do réwnoleznika podstawowego danej mapy.

1.08

Sytuacja batymetryczna. Izobaty sg wykreslone
liniami ciagtymi, atam, gdzie byto brak danych do
wykres$lenia linii  ciggtej,  wystepuje przerwa.
W przypadkach watpliwych i niejednoznacznych
uproszczono przebieg izobat, stosujgc generalizacje
podkre$lajaca niebezpieczenstwo. Dla zachowania
przejrzystosci mapy na niektorych obszarach nie
zaznaczono wszystkich zmierzonych gtebokosci, lecz
podano tylko takg liczbe pomiaréw, aby mozna byto
odtworzy¢ przebieg zmian gtebokosci.

Na obszarach wystepowania czestych zmian
gtebokosci umieszczono napis ,gtebokosci zmienne” albo
~atebokosci stale zmienne”.

Naniesiono tylko izobaty 2-, 5- (6-), 10-, 15-, 20-, 40-
(50-), 100-, 200- i 500-metrowe. Cyfrowe oznaczenie
gtebokosci w stosunku do zera mapy przedstawiono
z dokfadnoscia:

B od0do21m -0,1m;

B od21do31m -0,5m;

®  powyzej31m —-1,0m.
1.09

Wraki zaznaczono w zasadzie tylko na mapach
o duzych isrednich skalach. Na niektorych mapach
w matych skalach wraki lezagce poza torami wodnymi
blisko siebie pominieto. Tam, gdzie kilka wrakéw lezy
w bezposrednim sagsiedztwie, zaznaczono je na jednej
usrednionej pozycji. W miejscach o duzym zageszczeniu
wrakéw, gdzie skala mapy nie pozwalata na indywidualne
oznaczenie symbolami, ograniczono sie tylko do napisu
Jiczne wraki”.

1.10

Oznakowanie plywajace przedstawia sytuacje
w sezonie letnim.  Informacje o przewidywanych
zmianach ~w  okresie zimowym sg podane
w ,Wiadomosciach Zeglarskich”.

1.1

Deklinacja magnetyczna. Mapy nawigacyjne
zawierajg wartos¢ deklinacji na okreslony rok oraz
wielkos¢ jej rocznej zmiany. Na planach portéw
zasadniczo nie podaje sige informacji o deklinacji
magnetycznej. W rejonach wystepowania zaburzen
magnetycznych umieszczono napis ,Obszar zaburzen
magnetycznych”.

1.12

Czes¢ ladowa zawiera elementy sytuacji w pasie
0 ograniczonej szerokosci, uzaleznionej od mozliwosci
objecia ladu wzrokiem. Przy generalizaciji linii brzegowej
dokonano uproszczen jej ksztattu. Niektore z map
zwlaszcza o duzych skalach zawierajg plany portow,
podejs¢ i przej$¢ w skalach wiekszych niz skala mapy
gtébwnej irozmieszczone sg na jej powierzchni
przedstawiajgcej lad.

1.13

Granica zasiegu. Na mapach nawigacyjnych
zaznaczono granice  zasiegu sgsiednich  map
w zblizonych lub wiekszych skalach, pokrywajgcych rejon
objety dang mapg. Numery tych map sg podane
w naroznikach ich granic zasiegu. Granice zasiegu
sasiedniej mapy w zblizonej skali mogg by¢ zastgpione
przez informacje umieszczong wzdtuz wewnetrznej ramki
mapy po stronie zewnetrznej.



https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2023/1/Katalog_Map_552_2019_20.01.23.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2023/1/Katalog_Map_552_2019_20.01.23.pdf
https://bhmw.gov.pl/pl/news

1. NAWIGACJA - ZEGLUGA - SLUZBY

1.14
Uaktualnianie. Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojennej uaktualnia opublikowane mapy:

B nowym wydaniem, ktére jest edycjg istniejacej
mapy, uwzgledniajgcej poprawki do
poprzedniego wydania, zamieszczone
w ,Wiadomosciach Zeglarskich”, oraz inne
dodatkowe informacje uaktualniajgce tres¢
mapy. Nowe wydanie mapy powoduje wycofanie
wydania poprzedniego;

B wznowieniem, ktére jest
ostatniego  wydania mapy  zawierajgcej
obowigzujgce poprawki, wczesniej
opublikowane w ,Wiadomoéciach Zeglarskich” ;

B wklejkg, przedstawiajgcg reprodukcje czesci
mapy, ktorej dotyczy poprawka. Moze ona
zawiera¢ nie tylko nowe informacje, lecz takze
pominiete poprzednie. Z zasady umieszcza sie
ja w ,Wiadomosciach Zeglarskich”.

Uzytkownicy wykonujg korekte odreczng na

podstawie informacji zamieszczonych w ,Wiadomosciach

Zeglarskich”.
Wiadomosci Zeglarskie

opracowaniem

1.15

Tygodnik ~Wiadomosci Zeglarskie” zawiera
informacje: o zmianach w oznakowaniu nawigacyjnym
(wystawienie lub zdjecie ptaw, zmiany
w charakterystykach ~ Swiatet i wyglagdzie  znakow
nawigacyjnych); o aktualnej sytuacji wrakowej;

0 czasowym ograniczeniu zeglugi; 0 zmianie granic
akwenow itp. Poza tym ukazujg sie w nim zawiadomienia
o nowych wydawnictwach BHMW i uniewaznieniu
starych wydan, a takze inne wiadomosci, ktére mogg by¢
przydatne dla nawigaciji i zeglugi.

1.16

Informacje zawarte w tygodniku sg podstawg do
przeprowadzenia odrecznej korekty map i niektérych
publikacji  nautycznych.  Zakres informacji jest
uwarunkowany obszarem pokrycia mapami i publikacjami
BHMW, a dobdr wiadomosci zapewnia wiasciwg ich
korekte i utrzymanie w aktualno$ci.

1.17

Materiatami zrédtowymi do opracowania ,Wiadomosci
Zeglarskich” sy dane BHMW oraz informacje
i komunikaty jednostek organizacyjnych administraciji
morskiej i instytucji, ktorych rezultaty dziatalnosci majg
wplyw na bezpieczenstwo zeglugi.

W przypadku publikowania informacji zinnych
obszaréw, materialem Zrédlowym sg oficjalne
wiadomosci podawane przez stuzby hydrograficzne
odnosnych panstw.

1.18

Zeszyty tygodnika, kolejno numerowane od poczgtku
roku, ukazujg sie wkazdy pigtek. Poszczegdine
informacje majg réwniez kolejng numeracje od poczatku
roku. Kazda wiadomos¢ ma Scisle okreslony charakter:

B stata — oznaczona tylko numerem;
B czasowa — numer z literg (T);
B planowana — numer z literg (P).

Przy kazdej wiadomosci trescia, z ktdérej wynika
koniecznos$¢ naniesienia zmiany, sg podane numery map
lub wydawnictw nawigacyjnych, ktérych ona dotyczy.

W kazdej statej wiadomosci, przy numerze mapy
wykazanej do korekty, jest podany numer ostatniej
wiadomosci, ktéra dotyczy tej mapy.

1.19

W pierwszym tygodniu kazdego kwartatu zamieszcza
sie ,Wykaz statych wiadomosci’. W ostatnim tygodniu
kazdego miesigca podawany jest ,Wykaz czasowych
i planowanych wiadomosci”.

Integralng czescig zeszytu sg wkiadki zawierajgce
poprawki (korekte) do ,Locji”, ,Spisu Swiatet i Sygnatow
Nawigacyjnych”, ,Spisu  Radiostacji Nautycznych”,
a takze innych publikacji nautycznych BHMW oraz wklejki
do map.

Locja
1.20

Publikacja zawiera informacje, ktérych nie mozna byto
przedstawi¢c na mapach nawigacyjnych. Tresé
usystematyzowano w trzech czesciach:

1. Wiadomosci ogolne:

2. Warunki naturalne;

3. Wybrzeze i porty.

1.21
Uaktualnianie. Informacje sg aktualne do numeru
zeszytu +~Wiadomosci Zeglarskich”, podanego

w przedmowie. Podstawg korekty tresci locji sg zeszyty
,Wiadomosci Zeglarskich” (1.15; 1.19) oraz ,Uzupetnienie
do Locji” publikowane przez BHMW. Zeszyty
,=Uzupetnienie do Locji” sg wydawane nieregularnie,
w miare nagromadzania sie¢ odpowiedniej liczby
koniecznych poprawek oraz uzupetnien wynikajgcych ze
zmian sytuacji nawigacyjno-hydrograficznej. Kazde
kolejne  ,Uzupetnienie” powtarza nadal aktualne
informacje z poprzednich oraz zawiera nowe zmiany
i poprawki, zaistniate po ukazaniu sie poprzedniego
numeru. Numerowanie zeszytéw ,Uzupetnien” jest

rosngce — od wydania podrecznika az do jego
wznowienia.
Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych
1.22

Publikacja zawiera informacje o ostatnich
szczegotach dotyczacych znanych znakéw

nawigacyjnych wyposazonych w urzadzenia $wietine,
przedstawianych na polskich mapach morskich.
1.23

System numeracji. Kazde ,$wiatto” ma przydzielony
numer porzgdkowy wedtug systemu przyjetego przez
BHMW.

Przy wszystkich swiattach statych oraz przy ptawach,
ktérych wzniesienie Swiatta jest wieksze niz 8 m, jest
podany numer tego swiatta, pod ktérym figuruje w spisie
Swiatet Admiralicji Brytyjskiej. Numer ten, nazywany
miedzynarodowym, ma literowe oznaczenie tomu spisu
Swiatet Admiralicji i liczbe wskazujaca jego numer w tym
tomie. Zestawienie numeréw  miedzynarodowych
i odpowiadajgcych im numeréw BHMW znajduje sie
w kazdym tomie Spisu.

1.24
Uaktualnianie. Informacje sg aktualne do numeru
zeszytu ~Wiadomosci Zeglarskich”, podanego

w przedmowie. Podstawg do poprawiania publikacji sg
wktadki  z poprawkami i zmianami, zamieszczone
w tygodniku ,Wiadomoéci Zeglarskie”.

Spis Radiostacji Nautycznych

1.25

Publikacja zawiera informacje dotyczgce brzegowych
i rozmieszczonych na wodzie urzgdzen
radionawigacyjnych oraz urzgdzen

radiokomunikacyjnych w zakresie ich wykorzystania dla
potrzeb bezpieczenstwa zeglugi.
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1.26
Uaktualnianie. Informacje sg aktualne do numeru
zeszytu ~Wiadomosci Zeglarskich”, podanego

w przedmowie. Podstawg do poprawiania tresci Spisu sg
wkfadki  z poprawkami i zmianami, zamieszczane
w tygodniku ,Wiadomoéci Zeglarskie”.
Inne publikacje BHMW
1.27
1. ,Znaki, skroty, terminologia stosowane na
mapach wydawanych przez BHMW” (Nr 551);
2. ,Katalog map morskich i publikacji nautycznych
BHMW” (Nr 552) — dostepny jako plik PDF na
stronie: https://bhmw.gov.pl;
3. .Oznakowanie Morskie — System IALA” (Nr 553).

URZADZENIA | SYSTEMY NAWIGACYJNE
Urzadzenia nawigacyjne i radiowe
1.28

Na potrzeby nawigacji i zeglugi na obszarze objetym
niniejszym tomem funkcjonujg: latarnie morskie,
urzadzenia sygnalizacji mgtowej; systemy nabieznikow
(na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin ina torze
podejsciowym do portu Gdansk Nowy Port); oznakowanie
ptywajgce (system IALA Region A); radiolatarnie RC;
racony (na torach podejéciowych do portéw Swinoujscie
i Gdansk Port Pdtnocny); radiostacja brzegowa — Polish
Rescue Radio (SPL); radiostacje portowe obstugi
portowej i stuzby pilotowe;.

Szczegdtowe informacje o nich zawierajg Sp. Sw.
i Sp. RN

SYSTEM OZNAKOWANIA
Zakres stosowania
1.29
Zasady isposoby oznakowania nawigacyjnego
polskich obszaréw morskich reguluje Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 4 grudnia 2012r. (Dz. U. 2013 poz. 57).

Na polskich obszarach stosuje sie Oznakowanie
Morskie System IALA (Region A). System odnosi sig do
wszystkich statych i ptywajgcych znakéw nawigacyjnych,
innych niz latarnie morskie, $wiatta sektorowe, nabiezniki
Swietlne stuzgce do wskazania:

B bocznych granic osi toréw wodnych lub
kanatéw;

B przeszkdd naturalnych lub innych przeszkéd
nawigacyjnych, w szczegolnosci
niebezpiecznych wrakow;

B przeszkéd nawigacyjnych opisanych jako
»,nowe niebezpieczenstwo” ;

B akwenow specjalnych, w tym akwenéw, na
ktéorych uprawianie Zzeglugi moze byc¢
uregulowane przepisami szczegolnymi;

H  innych obiektéw waznych dla
bezpieczenstwa zeglugi, w tym
w szczegoélnosci mostow, platform
wiertniczych i morskich elektrowni
wiatrowych.

Rodzaje znakow
1.30

System |ALA Region A przewiduje sze$¢ rodzajow
znakow, ktéore moga by¢é stosowane w réznych
kombinacjach:

1)  znaki boczne;

2)  znaki kardynalne;

3) znaki odosobnionego niebezpieczenstwa;

4)  znaki bezpiecznej wody;

5) znaki specjalne;

6) znaki tymczasowej ptawy wrakowej.

Cechy charakterystyczne znakéw
1.31

Przeznaczenie znaku okre$la jedna Iub wiecej
z nastepujgcych cech:

Z w nocy: barwa i rytm Swiatta;

Z w dzien: kolor, ksztatt, znak szczytowy.

Znaki boczne
1.32

Kierunek oznakowania. Przyjety kierunek
oznakowania wskazuje sie w odpowiednich dokumentach
nautycznych. Musi on by¢ okreslony jednym z dwoch
wymienionych sposobow:

B zasadniczym kierunkiem drogi prowadzacej
z morza do portu, ujscia rzeki lub innej drogi
wodnej;

B okreslajg go odpowiednie wiadze
W porozumieniu z sgsiednimi panstwami.

W zasadzie powinien by¢ zgodny z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara — wokét masywu lgdowego.

Dla oznaczenia prawej strony toru wodnego stosuje
sie w dzien i w nocy kolor zielony, a dla lewej strony toru
— kolor czerwony.

Ksztatt. Znaki boczne posiadajg ksztatt walcowaty,
kolumnowy lub drgzkowy. Znaki lewej strony toru moga
posiada¢ jako znak szczytowy — pojedynczy czerwony
walec, a znaki prawej strony — pojedynczy zielony stozek
wierzchotkiem do gory.

Numerowanie lub literowanie. Jezeli znaki strony
toru wodnego sg ponumerowane lub oznaczone literami,
to kolejnos¢ numerdw lub liter jest zgodna z przyjetym
kierunkiem oznakowania.

Rozdzielenie toru. Kiedy na torze wodnym
o ,przyjetym kierunku  oznakowania”  wystepuje
rozdzielenie toru, wowczas kierunek gtéwnego toru
wskazuje zmodyfikowany znak boczny lewej albo prawej
strony.

Znaki kardynalne
1.33

Okreslenie kwadrantéw i znakéw. Cztery kwadranty
(pétnocny, wschodni, potudniowy izachodni) sg
ograniczone namiarami rzeczywistymi NW-NE, NE-SE,
SE-SW, SW-NW, wyznaczonymi z miejsca odniesienia.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2023/1/Katalog_Map_552_2019_20.01.23.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2023/1/Katalog_Map_552_2019_20.01.23.pdf
https://bhmw.gov.pl/
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2019/7/IALA_553_ao9asHn.pdf
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000057
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ZNAKI BOCZNE

ZNAKI LEWEJ STRONY

Kolor:

Ksztalt (ptaw):

Znak szczytowy:
(jezeli jest)

Swiatto:
(jesli jest)

Rytm:

czerwony

walcowy, kolumnowy lub
drgzkowy

pojedynczy czerwony
walec

czerwone

dowolny, inny niz dla
rozdzielenia toru wodnego

ZNAKI PRAWEJ STRONY

Kolor:
Ksztatt (ptaw):

Znak szczytowy:
(jezeli jest)

Swiatto:
(jesli jest)

Rytm:

A

zielony

stozkowy, kolumnowy lub
drgzkowy

pojedynczy zielony
stozek wierzchotkiem do
gory

zielone

dowolny, inny niz dla
rozdzielenia toru wodnego

ROZDZIELENIE TORU

GLOWNY TOR W PRAWO

Kolor:
Ksztalt (ptaw):

Znak szczytowy:
(jezeli jest)

Swiato:
(jesli jest)

Rytm:

=20

czerwony z jednym szerokim
zielonym poziomym pasem

walcowy, kolumnowy lub
drgzkowy

pojedynczy czerwony
walec

czerwone

btyskowe ztozone (2+1)

GLOWNY TOR W LEWO

Kolor:
Ksztatt (ptaw):

Znak szczytowy:
(jezeli jest)

Swiato:
(jesli jest)

Rytm:

A

zielony z jednym szerokim
czerwonym poziomym pasem

stozkowy, kolumnowy lub
drazkowy

pojedynczy zielony stozek
wierzchotkiem do géry

zielone

btyskowe ztozone (2+1)



Nazwa kwadrantu:

Znak szczytowy:

Kolor:

Ksztatt:

Swiatto:
(jezeli jest)
Rytm:

ZACHODNI
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POLNOCNY

dwa czarne stozki
jeden nad drugim
wierzchotkami do

gory

czarny nad z6ttym

kolumnowy lub
drazkowy

biate
MV

lub
M

MV(9)10s

M(9)1és

[AAAAAAAAA _AAAAAAAAA |

ZNAKI KARDYNALNE

WSCHODNI

dwa czarne stozki
jeden nad drugim
podstawami do
siebie

czarny z szerokim
poziomym zbttym
pasem

kolumnowy lub
drgzkowy

biate

MV(3) 5s
lub
M(3) 10s

N
POLNOCNY

A A
A A

ODNIESIENIA

MV(6)+BI10s

M(6)+BI15s

i

POLUDNIOWY

[T

POLUDNIOWY
dwa czarne stozki

jeden nad drugim
wierzchotkami w dét

26ty nad czarnym

kolumnowy lub
dragzkowy

biate
MV(6)+BI 10s

lub
M(6)+BI 15s

MV(3)5s
TS
M(3)10s

WSCHODNI

ZACHODNI

dwa czarne stozki
jeden nad drugim
wierzchotkami do
siebie

20ty z szerokim
poziomym czarnym
pasem

kolumnowy lub
drgzkowy

biate
MV(9) 10s

lub
M(9) 15s
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ZNAK ODOSOBIONEGO NIEBEZPIECZENSTWA

Znak szczytowy':

dwie czarne kule jedna nad druga. .
Kolor: .
czarny z jednym lub wiecej szerokimi, poziomymi

czerwonymi pasami.
Ksztatt:

dowolny lecz nie kolidujgcy ze znakami bocznymi;

stosowany kolumnowy lub drgzkowy.
Swiatto (jezeli jest): a8 88 |

Barwa: biata,

Rytm: btyskowe grupowe.

" Dwie kule jako znak szczytowy sg w dzien najwyzszym elementem znaku odosobnionego niebezpieczenstwa;
powinien by¢ stosowany tam, gdzie tylko jest to mozliwe, mozliwie duzej wielko$ci i z wyraznym przeswitem miedzy
kulami

ZNAK BEZPIECZNEJ WODY

Kolor:
czerwone i biate pasy pionowe.

Ksztaft: . ]
kulisty, kolumnowy lub drgzkowy z kulistym znakiem O E—
szczytowym.

Znak szczytowy (jezeli jest): [ | ||

. pojedyncza czerwona kula. . em

Swiatto (jezeli jest):

Barwa: biata,
Rytm: izofazowe, przerywane, jeden dtugi btysk co
10s albo litera Morse’a ,A”.

ZNAKI SPECJALNE

Kolor:
Z20tty. \

Ksztatt: N§ b 4
wyrdzniajgcy sie, lecz nie kolidujgcy ze znakami
nawigacyjnymi.

4
<

Znak szczytowy (jezeli jest): E/\g DAY
pojedynczy ,lezgcy” (X) zotty krzyz. '
Swiatto (jezeli jest): 5
Barwa: zotta, . ’ |l

Rytm: dowolny, lecz inny niz 1.33, 1.34, 1.35.

ZNAK TYMCZASOWA PLAWA WRAKOWA

Kolor:
niebiesko — z6ite pionowe pasy réwne pod wzgledem
liczby i rozmiaréw (od 4 do 8 paséw)
Ksztatt:
kolumnowy lub drgzkowy o rozmiarach zaleznych od
lokalizacji.
Znak szczytowy (jezeli jest):
pojedynczy zétty krzyz w pozycji pionowej (+).
Swiatto:
Barwa: zmiennobarwne w kolorze zottym i niebieskim,
Rytm: AL. Oc. BuY. 3s o zasiggu nominalnym 4 mil
morskich.
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Znak kardynalny przyjmuje nazwe od kwadrantu,
w ktorym jest wystawiony. Nazwa wskazuje strone, po
ktorej nalezy znak omijac.

Zastosowanie znakéw. Znak kardynalny moze byé
zastosowany:

B dla wskazania, ze najglebsza woda w tym
rejonie jest po stronie nazwy znaku;

B dla wskazania bezpiecznej strony przy
omijaniu niebezpieczenstwa;

B dla zwrdcenia uwagi na charakterystyczne
elementy toru wodnego (zakret, ztgczenie,
rozgatezienie) albo na koniec mielizny.

Znak szczytowy. Dwa stozki jako znak szczytowy sg
za dnia najwazniejszym elementem kazdego znaku
kardynalnego. Stosuje sie go tam, gdzie tylko jest to
mozliwe, mozliwie duzej wielkoSci i zwyraznym
przeswitem miedzy stozkami.

Znak odosobnionego niebezpieczenstwa
1.34

Znak odosobnionego niebezpieczenstwa ustawia sie
albo zamocowuje na lub ponad odosobnionym
niebezpieczenstwem, dookota ktdérego jest Zeglowna
woda.

Dwie kule jako znak szczytowy s3 za dnia
najwazniejszym elementem znaku odosobnionego
niebezpieczenstwa. Jest stosowany tam, gdzie tylko jest
to mozliwe. mozliwie duzej wielko$ci i z wyraznym
przeswitem miedzy kulami.

Znak bezpiecznej wody
1.35

Znak bezpiecznej wody stuzy do wskazania, ze wokot
niego woda jest zeglowna. Stosuje sie go do wyznaczenia
linii Srodkowej iosi toru wodnego. Moze byé réwniez
stosowany alternatywnie jako kardynalny lub boczny dla
wskazania podejscia do lgdu.

Znaki specjalne
1.36

Znaki specjalne stuzg niejako pomoc nawigacyjna,
lecz dla wskazania specjalnego rejonu lub obiektu,
o ktérych informujg odpowiednie dokumenty i publikacje
nautyczne.

Do znakéw specjalnych zalicza sie np.:

1) znaki Systemow Uzyskiwania Danych
Oceanograficznych (ODAS - Ocean Data
Acauisition Systems);

2) znaki rozgraniczenia ruchu, gdzie stosowanie
konwencjonalnego oznakowania toru wodnego
moze prowadzi¢ do nieporozumien;
znaki wysypisk;
znaki stref ¢wiczen wojskowych;
znaki kabli lub rurociggdw;
znaki stref rekreacyjnych.

Dodatkowe znaki specjalne, inne niz wymienione
wyzej, wystawiane w wyjgtkowych okolicznosciach, nie
kolidujg ze znakami nawigacyjnymi, tzn. jezeli do
oznakowania np. lewej strony toru wodnego uzyto
znakéw specjalnych, to majg one ksztatt walcowy, a nie
stozkowy. Wystawienie dodatkowych znakéw
specjalnych ogtasza sie w odpowiednich dokumentach
i publikacjach nautycznych BHMW.

oL

Nowe niebezpieczenstwa
1.37

Termin ,nowe niebezpieczenstwo” stosuje sie do
nowo wykrytych przeszkdd, jeszcze niepodanych do
wiadomosci w dokumentach i publikacjach nautycznych.
Dotyczy to nowych przeszkdd naturalnych, takich jak
piaszczyste mielizny, skaty, albo spowodowanych przez
ludzi, np. wraki.
1.38

Oznakowanie:

B jezeli wiasciwe wladze uznajg, ze
niebezpieczenstwo jest szczegolnie
powazne, to przynajmniej jeden ze znakéw
jest mozliwie szybko dublowany;

B kazdy znak Swietlny zastosowany w tym celu
jest wyposazony ws$wiatto VQ Ilub Q
z oznakowania kardynalnego albo swiatto
z oznakowania bocznego;

B 7 kazdy znak dublujacy jest we wszystkich
szczegOtach  identyczny ze  znakiem
zasadniczym;

B znak moze mie¢ zainstalowany Racon
z kodem Morse’a ,D” ;

B znak dublujgcy moze by¢ zdjety, kiedy
wlasciwe wladze uznaly, Zze informacja
dotyczgca ,nowego niebezpieczehstwa”
zostata ,wystarczajgco” ogtoszona.

Tymczasowa ptawa wrakowa

1.39

Tymczasowg ptawe wrakowg zaprojektowano jako
dodatkowy  znak  nawigacyjny,  wykorzystywany
w nawigacji prowadzonej zaréwno metodami

wzrokowymi, jak iradiolokacyjnymi. Powinna ona byé¢
wystawiana tak blisko wraku, na ile to mozliwe.
Tymczasowa ptawa wrakowa powinna by¢ utrzymywana
w pozycji wystawienia do chwili:

B zidentyfikowania wraku i rozpowszechnienia
stosownych informacji ~ w publikacjach
nautycznych;

B petnego zbadania wraku oraz zebrania
szczegotowych danych, takich jak: pozycja
i najmniejsza gteboko$¢ nad wrakiem;

B wystawienia znakoéw nawigacyjnych
o charakterze  statym, oznakowujgcych
pozycje wraku.

Materialy odblaskowe na znakach nawigacyjnych
Morskiego Oznakowania IALA
1.40

Istniejg dwa zalecane zbiory oznakowania
materiatami  odblaskowymi:  Standardowy  Zbior
Przepisow i Rozszerzony Zbidr Przepiséw.

Standardowy Zbior Przepisow

1. Zielone znaki bocznego systemu oznakowania —
jeden zielony pas lub zielony ksztatt/figura; tj.
trojkat w Systemie Oznakowania Nawigacyjnego
Region A.

2. Czerwone znaki bocznego systemu oznakowania
— jeden czerwony pas lub czerwony ksztatt/figura;
tj. kwadrat w  Systemie = Oznakowania
Nawigacyjnego Region A.

3. Zotte znaki specjalne — jeden zéity pas lub zétty
krzyz X, lub zo6ity symbol/znak.
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4. Znaki bezpiecznej wody, odosobnionego
niebezpieczenstwa isystemu oznakowania
kardynalnego — biate pasy, litery, cyfry/numery
lub znaki.

Rozszerzony Zbior Przepisow

Zielone iczerwone znaki systemu oznakowania
bocznego oraz znaki specjalne sg takie same jak
w Standardowym Zbiorze Przepisow.

1. Znaki bezpiecznej wody — kombinacja czerwonych
i biatych poziomych lub pionowych paséw. Co
najmniej jeden pas dla kazdego koloru.

2. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa czarne
i czerwone poziome pasy. Co najmniej jeden pas
dla kazdego koloru.

3. Pétnocne znaki systemu oznakowania
kardynalnego — poziomy niebieski pas na czarnej
czesci znaku i poziomy z6tty pas na zottej czedci
znaku.

4. Wschodnie  znaki systemu  oznakowania
kardynalnego — dwa poziome niebieskie pasy na
czarnej gornej czesci znaku.

5. Potudniowe znaki systemu oznakowania
kardynalnego — poziomy Zzoity pas na zéttej czesci
znaku i poziomy niebieski pas na czarnej czesci
znaku.

6. Zachodnie  znaki  systemu oznakowania
kardynalnego — dwa poziome zoite pasy na zottej
gornej czesci znaku.

Uwaga. Szczegolty p. ,Oznakowanie Morskie —
System IALA” — publikacja BHMW (Nr 553).

OSTRZEZENIA NAWIGACYJNE
Zgtaszanie
1.41
Informacje 0 wykrytych niebezpieczenstwach

nawigacyjnych zauwazonych na polskich obszarach
morskich,  zgodnie  zzasadami str. 12, nalezy
przekazywacé przez radiostacje brzegowg Polish Rescue
Radio (SPL), kapitanaty (bosmanaty) portéw lub swego
armatora na adres:

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej,

81-301 Gdynia, Poland

Tel.: +48 261 26 62 08 (H24)

+48 723 651 713 (H24)

Fax: +48 261 26 62 03 (H24)

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Uwaga. W kazdym zeszycie ,Wiadomosci
Zeglarskich” zamieszczony jest schemat -
»Informacja o wykrytym niebezpieczenstwie

nawigacyjnym” na str. 4.
Rozpowszechnianie
1.42

Opracowane przez Krajowego Koordynatora
Ostrzezen Nawigacyjnych BHMW teksty brzegowych
ostrzezen nawigacyjnych rozpowszechniane sg przez
radiostacje brzegowg Polish Rescue Radio (SPL) oraz
w Systemie Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi
(SWIBZ), ktory jest Narodowym Systemem SafeSeaNet.
Natomiast ostrzezenia dotyczace zeglugi
miedzynarodowej rozpowszechniane sg dodatkowo
w sieci systemu NAVTEX podregionu BALTICO (w jezyku
angielskim). Szczegéty p. Sp. RN

10

1.43

Ostrzezenia lokalne w jezyku polskim
rozpowszechniajg kapitanaty i bosmanaty portéw przez
zamieszczanie na tablicach informacyjnych w poblizu
budynku.

Ostrzezenia lokalne w jezyku polskim iangielskim
rozpowszechniaja:

1. VTS Zatoka Gdanska;

2. VTS tawica Stupska;

3. VTS Szczecin i VTS Swinouijscie.

Szczegoty p. Sp.RN.
1.44

Rozpowszechnianie ostrzezen drogg radiowa trwa tak
dtugo, jak dtugo aktualna jest informacja. Jezeli przewi-
duje sie dtuzszy okres waznosci, rozpowszechnia sie ja
réwniez jako informacje opublikowanag
w ,Wiadomosciach Zeglarskich”. Kazde ostrzezenie ma
swaoj kolejny numer w danym roku kalendarzowym. Po
zakohczeniu obowigzywania ostrzezenie odwotuje sie
specjalnym komunikatem.
1.45

Tres¢ radiowych ostrzezen nawigacyjnych moze
miedzy innymi dotyczyé¢:

B wykrytych niebezpiecznych dla Zeglugi
obiektéw umiejscowionych na dnie, w toni
wodnej lub na powierzchni wody;

B naturalnych przeszkdd nawigacyjnych;

W uszkodzonych, zdryfowanych lub
nieprawidlowo  dziatajacych  urzadzen
oznakowania nawigacyjnego, urzgdzen
radionawigacyjnych i systemow

elektronicznych;

niebezpiecznych zjawisk przyrody;
zlodzenia;

Z rejondw poszukiwan i akcji ratowniczych;
ukfadania kabli, rurociggéw, ustawiania
konstrukcji morskich lub innych prac
podwodnych stanowigcych potencjalne
niebezpieczenstwo na szlakach
zeglugowych lub w ich poblizu;

B trudnych holowan na uczeszczanych
wodach;

B niespodziewanej zmiany Ilub odwotania
ustanowionej trasy zeglugowej;

B specjalnych dziatan wplywajacych na
bezpieczenstwo zeglugi, np. ¢éwiczenia
okretéw wojennych, strzelania artyleryjskie
i rakietowe;

B u zaktocen pracy systemu GPS.
Skoordynowany ogélnoswiatowy system radiowych
ostrzezen nawigacyjnych
1.46

System ustanowity wspdlnie IHO oraz IMO. Caty swiat
podzielono na 21 geograficznych rejonéw morskich
(Navarea), oznaczonych rzymskimi liczbami. Kazdy rejon
ma wyznaczonego koordynatora (panstwo), ktérego
zadaniem jest zbieranie, analizowanie
i rozpowszechnianie informacji ze swojego Navarea,
otrzymanych od koordynatoréw narodowych.

Ostrzezenia Navarea zawierajg informacje dla
statkdw korzystajgcych z gtdéwnych tras zeglugowych
z dala od wybrzezy i dla planowania podrézy. Komunikaty
sg nadawane w jezyku angielskim. Koordynatorem
w Navarea | jest Wielka Brytania. Obszar Morza
Battyckiego stanowi podrejon w Navarea | i wystepuje
pod nazwg BALTICO.


https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2019/7/IALA_553_ao9asHn.pdf
https://bhmw.gov.pl/c/pages/atts/2019/7/IALA_553_ao9asHn.pdf
mailto:bhmw.msi@ron.mil.pl
https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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KOORDYNATOR PODREJONU
MORZA BALTYCKIEGO - BALTICO
SZWECJA

[

NAWIGACYJNYCH - BHMW

KRAJOWY KOORDYNATOR OSTRZEZEN

POLSKA
STATKI MRCK - SAR OKRETY
NA NA
MORZU MORZU
MARYNARKA WOJENNA
StUZBY OPERACYJNE
MORSKI ODDZIAL
STRAZY GRANICZNEJ
[ |
) URZAD MORSKI URZAD MORSKI
W SZCZECINIE W GDYNI
| |
KAPITANATY KAPITANATY CENTRUM
| BOSMANATY | BOSMANATY BEZPIECZENSTWA
PORTOW PORTOW MORSKIEGO
1
|| VTS SWINOUJSCIE VTS tAWICA VTS ZATOKA
VTS SZCZECIN SLUPSKA GDANSKA
SAFESEANET

POLISH RESCUE
RADIO (SPL)

SCHEMAT SYSTEMU OBIEGU OSTRZEZEN NAWIGACYJNYCH
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Informacja o wykrytym niebezpieczenstwie nawigacyjnym
Navigational Warning Note

Wszelkie informacje dotyczace wykrytego niebezpieczenstwa nawigacyjnego w rejonie polskiej wytagcznej strefy
ekonomicznej, strefy przylegtej, wod terytorialnych oraz morskich wéd wewnetrznych nalezy niezwtocznie
przekaza¢ do:

Operatora Dyzurnego Krajowego Systemu Ostrzezen Nawigacyjnych (OD-KSON)

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Tel. +48 261 266 2 08 (H24/7) lub

Tel. +48 723 651 713

Informacja powinna zawiera¢ przynajmniej nastepujgce elementy:

date i czas (UTC) wykrycia niebezpieczenstwa nawigacyjnego;

rodzaj wykrytego niebezpieczehstwa;

pozycje wykrytego niebezpieczenstwa (szerokosc¢ i dtugos¢ geograficzng DD-MM,mm);
dane kontaktowe do osoby lub nazwe statku zgtaszajgcego wykrycie (e-mail, telefon);
informacje uzupetniajgce.

Mariners are reguested to immediately send information about any danger to navigation encountered in the Polish
exclusive economic zone, contiguous zone, territorial waters or internal waters to the Polish National Coordinator of
Navigational Warnings (OD-KSON). In doing so, please use the following contact data:

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Phone: +48 261 266 208 (H24/7) or

Phone: +48 723 651 713

Please include in your message at least:

date and time (UTC);

character of the danger to navigation;

position of the danger to navigation (Latitude and Longitude as DD-MM, mm);
contact (sender/ship’s name, phone, e-mail, etc.);

supplementary details.

Informacja o stwierdzonej rozbieznosci pomiedzy trescig wydawnictwa BHMW a stanem faktycznym
Information about content discrepancies encountered in HOPN charts and nautical publications

Wszelkie informacje dotyczace stwierdzonych rozbieznosci pomiedzy trescig wydawnictw BHMW (mapy papierowe, mapy
elektroniczne, publikacje nautyczne) idotyczace polskiej wytacznej strefy ekonomicznej, strefy przylegltej, wod
terytorialnych oraz morskich wod wewnetrznych mozna przekaza¢ do BHMW poprzez e-mail: bhmw.uwagi@ron.mil.pl

W sytuacjach, gdy rozbieznos$¢ stanowi¢ moze zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi, zgtoszenie nalezy kierowac do:
Operatora Dyzurnego Krajowego Systemu Ostrzezen Nawigacyjnych (OD-KSON)

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Tel. +48 261 266 208 (H24/7) lub

Tel. +48 723 651 713

Any discrepancy encountered in the content of the HOPN charts, either paper or ENCs, and nautical publications covering
the Polish exclusive economic zone, contiguous zone, territorial waters or internal waters should be provided to the
publisher. Please use this e-mail address: bhmw.uwagi@ron.mil.pl.

When the discrepancy is considered to affect the safety of navigation, send your message to the Polish National
Coordinator of Navigational Warnings (OD-KSON). Please use these contact details:

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl,

Phone: +48 261 266 208 (H24/7) or

Phone: +48 723 651 713.

ZASADY PRZEKAZYWANIA INFORMACJI O WYKRYTYM NIEBEZPIECZENSTWIE NAWIGACYJNYM ORAZ
STWIERDZONEJ ROZBIEZNOSCI POMIEDZY TRESCIA WYDAWNICTWA BHMW A STANEM FAKTYCZNYM
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Skoordynowany battycki system
ostrzezen nawigacyjnych (BALTICO)
1.47

W systemie uczestniczg wszystkie panstwa
nadbattyckie. Osrodek koordynacyjny znajduje sie
w Norrkdping (Szwecja).

Obszar Baltyku podzielono na narodowe strefy
odpowiedzialnosci (regiony), a te na podregiony, zaleznie
od liczby radiostacji obstugujgcych region. Kazda
z wydzielonych radiostacji nadaje albo ostrzezenia
brzegowe, albo ostrzezenia lokalne.
Radiowo-teleksowa stuzba informacyjna Navtex
1.48

Z inicjatywy IMO w niektérych obszarach Navarea
dziata radiowo-teleksowa stuzba informacyjna.
Komunikaty odbiera i drukuje odbiornik Navtex wtgczony
na prace ciggtg. Komunikat moze zawierac:

ostrzezenia nawigacyjne, ostrzezenia sztormowe,
komunikaty lodowe, wstepne informacje
0 niebezpieczenstwie, prognozy pogody, meldunki stuzby
pilotowej, informacje z SATNAV,

radiowych

informacje dotyczgce elektronicznych  pomocy
nawigacyjnych,

informacje o poszukiwaniu i ratowaniu.
1.49

Na Battyku pracujg wtym systemie radiostacje:
Tallinn, Gisldvshammar, Bjurdklubb, Grimeton i Jeloya na
czestotliwosci nadawania 518 kHz. Kazda z nich ma
przydzielone: literowy sygnat rozpoznawczy
(identyfikator), rejon obstugiwania istate godziny
nadawania. Tres¢ informacji w jezyku angielskim.

KOMUNIKATY O POGODZIE
Opracowanie

1.50

Biura Prognoz Oddzialu Morskiego Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowego
Instytutu Badawczego (IMGW-PIB) przekazujg do

rozpowszechniania nastepujgce rodzaje komunikatow
0 pogodzie.

Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich w Gdyni:

1. Prognozy dla zeglugi morskiej na obszar Morza
Battyckiego;

2. Prognozy dla rybotéwstwa na obszar Baityku
potudniowego, potudniowo-wschodniego
i polskiej strefy brzegowej wraz z Zatokg
Gdanskg, Pomorska i Zalewem Wislanym;

3. Ostrzezenia dla polskiej strefy brzegowej przed
niebezpiecznymi zjawiskami meteorologicznymi
(czes$¢ wschodnia);

Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich Wydziat

w Szczecinie:

1. Prognozy dla Zalewu Szczecinskiego i zespotu
portowego Szczecin — Swinoujécie;

2. Ostrzezenia dla polskiej strefy brzegowej przed
niebezpiecznymi zjawiskami meteorologicznymi
(czes¢ zachodnia);

Biuro Prognoz Hydrologicznych w Gdyni:

1. Ostrzezenia dla polskiej strefy brzegowej przed
niebezpiecznymi zjawiskami hydrologicznymi
(niebezpieczne wzrosty poziomu morza);

2. Komunikaty lodowe i mapy zlodzenia Battyku dla
Morza Battyckiego (w sezonie zimowym).
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Rozpowszechnianie
1.51

Komunikaty opracowywane przez Biura Prognoz
Oddziatu Morskiego IMGW-PIB rozpowszechniane sa
przez:

Centrum VTS Zatoka Gdanska;

Centrum VTS tawica Stupska;

lokalne rozgtosnie radiowe Gdansk i Szczecin;
w programie | Polskiego Radia; witryne
internetowg baltyk.imgw.pl; bezposrednio na
zgdanie telefoniczne.

Ostrzezenia brzegowe pochodzg od koordynatora
wlasciwego kraju izawierajg informacje wazne tylko
w obrebie jego regionu.

Obejmujg réwniez informacje systemu Navarea |
w jezyku angielskim i jezyku narodowym.

Ostrzezenia lokalne pochodzg zwykle od wiadz
portowych lub pilotowych. Zawierajg informacje, ktére sa
potrzebne statkom wchodzgcym Ilub wychodzgcym
z portéow. Tres¢ komunikatéw jest przekazywana
w jezyku narodowym.

Szczegoty p. Sp. RN.

1.52

Waznos¢ prognoz — 12 godzin, liczac od godziny
nadania. Po kazdej szczegotowej prognozie nastepuje
prognoza orientacyjna wiatru wazna na nastepne
12 godzin. .

STREFY ZAMYKANE DLA ZEGLUGI
| RYBOLOWSTWA
Parki narodowe
1.53

Stowinski Park Narodowy i Wolinski Park Narodowy
sg zaliczane do tzw. obszaréw ESSA
(ENVIRONMENTALLY SENSITIVE SEA AREA). Na
akwenach tych zgodnie z art. 15.1. ustawy o ochronie
przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. z 2024 r. poz.
14786) zabrania sie potowu ryb i innych organizmow
wodnych, z wyjatkiem miejsc wyznaczonych w planie
ochrony lub zadaniach ochronnych oraz uzywania todzi
motorowych i innego sprzetu motorowego, uprawiania
sportéw wodnych i motorowych, ptywania i zeglowania, z
wyjatkiem akwenéw lub szlakdw wyznaczonych przez
dyrektora parku narodowego. Restrykcje obowigzujgce
na akwenie wod morskich Parkow Narodowych nie
dotyczg sytuacji, w ktérych zagrozone jest zycie lub
zdrowie ludzkie. Szczegoty p. mapy oraz oficjalne strony
parkow narodowych: https://slowinskipn.pl,
https://wolinpn.pl
Strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa
1.54

Strefy poza morskimi wodami wewnegtrznymi
i morzem terytorialnym mogg by¢ ogtaszane jako
niebezpieczne dla Zeglugi irybotéwstwa wcelu
prowadzenia dziatan zgodnych Z prawem
miedzynarodowym, ktore moga zagrazac
bezpieczenstwu  Zzeglugi  morskiej i powietrznej.
W szczegolnosci dziatania takie mogg obejmowaé
strzelanie rakietowe i artyleryjskie, ¢wiczenia okretow
z wykorzystaniem broni podwodnej, zespotowe
manewrowanie okretéw, cywilne testy lotnicze oraz inne,
ktore pociagajg za sobg niebezpieczenstwo dla zgodnego
z prawem Kkorzystania z morza i przestrzeni powietrznej
ponad nim.

Zgodnie z zasadami dobrej praktyki morskiej statki
morskie i powietrzne, pomimo ze nie majg obowigzku
pozostawania poza strefg niebezpieczng dla zeglugi
i rybotéwstwa, powinny powstrzymaé sie od czynnosci,

PN~
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ktoére zaktdcatyby w jakikolwiek sposéb prowadzone w tej
strefie dziatania przez uprawnione organy panstwa.
W przypadku  zakitdcenia  prowadzonych  dziatan
uprawnione organy panstwa mogg podja¢ uzasadnione
srodki, w tym proporcjonalne uzycie sity, w celu ochrony
przed dziataniami zaktécajgcymi.
Ogolnie
1.55

Na morzu terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej
i na morskich wodach wewnetrznych ustanowiono
strefy zamkniete na state dla zeglugi i rybotéwstwa,
strefy zamkniete na czas okreslony dla zeglugi i rybo-
towstwa oraz warunki i tryb czasowego umozliwienia
przejscia przez strefe zamknietg dla zeglugi i rybotow-
stwa (okreslone w rozporzadzeniu Ministra Obrony
Narodowej w sprawie stref zamknietych na morskich
wodach wewnetrznych i na morzu terytorialnym
Rzeczpospolitej Polskiej - Dz. U. 2021 poz.1030 z péz.
zm.). Statki nieuprawnione do przebywania w tych
strefach w terminach ich zamkniecia sg zobowigzane
do opuszczenia ich w trybie natychmiastowym.
1.56

Granice stref sg naniesione na polskich mapach
nawigacyjnych, aich wykaz publikuje sie corocznie
w pierwszym zeszycie ,Wiadomosci Zeglarskich”.
1.57

W poblizu stref zamknietych i niebezpiecznych dla
zeglugi irybotdwstwa nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢, zwraca¢ baczng uwage na znaki, Swiatta
i sygnaty pokazywane  z jednostek ¢wiczacych
i zabezpieczajgcych oraz podporzgdkowac¢ sie ich
poleceniom.
1.58
Sygnaly i Swiatta okretow
Cwiczenia okretéw podwodnych:

m  wdzien: ,NE2” wg MKS;

B w nocy: 3 niebieskie Swiatta na rei masztu
umieszczone jedno nad drugim, niezaleznie od
innych $wiatet zgodnych z MPZZM.

Strzelania:

B w dzien: sygnat ,B” wg MKS;

®m  w nocy: czerwone S$wiatto Swiecgce dookota
widnokregu umieszczone na maszcie ponad
Swiattem biatym okreslonym w prawidle 23a) (i)
MPZZM (niezaleznie od innych przepisanych
Swiatel).

Oczyszczanie z min:

B niezaleznie od Swiatet przepisanych w prawidle
23a) (i) (ii) (iv) MPZZM, Swiatta i znaki zgodnie
z prawidtem 27f) MPZZM.

Zespot okretow:

B w drodze lub na kotwicy jedna z jednostek moze
pokazywac (niezaleznie od przepisanych swiatet)
jedno biate sSwiatto Swiecace dookota widnokregu,
umieszczone na topie masztu.

Zespot okretdow na kotwicy:

B jedna Ilub kilka jednostek moze pokazywaé
(niezaleznie od przepisanych $wiatet) jedno
niebieskie $wiatto $wiecgce dookota widnokregu,
umieszczone na rei masztu.

Zespot okretdw w szyku torowym:

Bz wyjgtkiem ostatniej jednostki w zespole, okrety
mogg pokazywaé oprocz $Swiatta rufowego
okreslonego w prawidtach 21c) i22a), b), c)
MPZZM - jedno lub dwa dodatkowe Swiatta
Swiecagce w kierunku rufy w sektorze ok. 10°,
umieszczone Ww plaszczyznie symetrii okretu
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(gorne swiatto na grotmaszcie lub na specjalnym
wsporniku, adolne nad S$wiattem rufowym
okreslonym w wymienionych prawidtach MPZZM).
Swiatto masztowe:
B jednostki o dtugosci wigkszej niz 50m mogg nie

pokazywaé drugiego Swiatta  okre$lonego
w prawidle 23a) (i) MPZZM.

Wykaz stref

1.59

A. Strefy zamkniete na state (przez caly rok) dla zeglugi

i rybotowstwa:

S-8 54°24,980'N 018° 39,570' E
54°24,980'N 018° 40,549' E
54° 24,525'N 018° 40,549' E
54° 24,600'N 018° 40,190’ E
54°24,800'N 018° 39,690' E

S-9 Akwen pomiedzy liniami wyznaczonymi
przez pozycje:
54°27,200'N 019° 38,850' E
54° 26,540'N 019° 48,240'E
54° 26,280"' N 019°47,870'E
54°26,910'N 019° 38,410'E

S-15 54° 33,110'N 018° 33,570'E
54° 33,110'N 018° 34,640' E
54° 32,810'N 018° 34,640' E
54° 32,810'N 018° 33,630' E
54° 32,950'N 018° 33,630'E

S-GDW Akwen wewnetrzny basenu Westerplatte

w porcie Gdansk zgranicg na linii
wyznaczonej pozycjami:
54° 24,513'N 018° 39,828' E
54° 24,586 N 018° 39,757' E
Port wojenny kazdy port morski lub te czesci portu,
ktére sg przeznaczone wytgcznie do uzytkowania przez
morskie sity zbrojne, skutecznie broniony i chroniony,
stuzgcy do zabezpieczenia codziennej i bojowej
dziatalno$ci sit Marynarki Wojennej (NO-01-A010).
Granice Morskiego Portu Wojennego stanowi linia
geodezyjna fgczgca kolejno ponumerowane punkty.
Wykaz wspoirzednych punktéw granicznych jest okre-
Slony w zalgczniku do rozporzgdzenia Ministra Obrony
Narodowej w sprawie granic poszczegdlnego portu.

Akweny wewnetrzne morskich portéw wojennych.
B MPW Gdynia (Dz. U. 2020 poz. 304),
B MPW Hel-Zachéd (Dz. U. 2020 poz. 302),
B MPW Ustka (Dz. U. 2020 poz. 301),
B MPW Kotobrzeg (Dz. U. 2020 poz. 1097),
® MPW Dziwnoéw (Dz. U. 2020 poz. 1089),
B MPW Swinoujécie (Dz. U. 2020 poz. 303).

B. Strefy zamkniete na state (przez caly rok) dla

rybotéwstwa:

S-3 54° 32,810'N 018° 33,660' E
54° 32,810'N 018° 35,082' E
54° 32,310'N 018° 35,082' E
54° 32,310'N 018° 33,762' E
54° 32,410'N 018° 33,735'E

S-7 54° 32,990' N 018° 34,000' E
54° 33,250' N 018° 36,640' E
54° 33,750' N 018° 37,500' E
54° 33,250' N 018° 38,360' E
54° 32,750' N 018° 37,500' E
54° 33,130'N 018° 36,850' E
54° 32,870' N 018° 34,060’ E
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S-14

54° 36,790’ N
54° 36,400' N
54° 35,210'N
54° 35,210'N
54° 36,110’ N

018° 46,790' E
018°47,630'E
018° 46,540' E
018° 44,540'E
018°44,340'E

C. Strefy zamkniete na czas okreslony dla zeglugi

i rybotowstwa:
S-1a

S-1¢c

S-2

S-5

54° 26,130'N
54° 27,910'N
54° 27,910'N
54° 23,910'N
54° 23,910'N

54°27,910'N
54° 32,910'N
54° 32,910'N
54° 27,910'N

54° 32,910'N
54° 39,000'N
54° 39,000’ N
54° 33,910'N
54° 32,910'N

54° 33,110'N
54° 33,210'N
54° 37,310'N
54° 37,210'N
54° 33,110'N

54° 40,328' N
54° 39,600’ N
54° 37,700'N
54° 38,390’ N

54° 36,110'N
54° 38,410'N
54° 40,010'N
54° 36,810'N

54° 32,663 N
54° 40,750 N
54° 47,040 N
54° 35,408 N
54° 35,227 N
54° 35,031 N
54° 34,702 N
54° 34,387 N
54° 34,197 N
54° 34,180 N
54° 34,213 N
54° 33,970 N
54° 33,657 N
54° 33,478 N
54° 33,113 N
54° 33,908 N

019°01,500'E
019° 02,840' E
019°22,940'E
019°21,440'E
019° 14,060' E

019°02,840'E
019° 06,640' E
019° 23,140'E
019°22,940'E

019° 06,640' E
019° 11,420'E
019°15,610'E
019°23,130'E
019°23,140'E

018° 33,740'E
018° 33,740'E
018° 35,640'E
018° 36,640'E
018° 34,640'E

018°43,370'E
018°41,600'E
018° 44,300' E
018° 45,680'E

018° 44,340'E
018°40,940'E
018°41,040'E
018°45,740'E

016° 32,637'E
016° 16,950' E
016° 46,380' E
016° 50,649' E
016° 50,006' E
016° 49,427'E
016° 47,647'E
016° 46,835'E
016° 45,972'E
016° 44,637'E
016° 41,388'E
016° 39,535'E
016° 37,013'E
016° 35,927'E
016° 34,403'E
016° 33,817'E

15

1. NAWIGACJA - ZEGLUGA - SLUZBY

S-6a

S-6b

S-6¢

54° 34,209 N
54° 35,900 N
54° 35,900 N
54° 34,183 N
54° 34,180 N

54° 28,996 N
54° 35,400 N
54° 40,750 N
54° 32,663 N
54° 32,551 N
54° 32,622 N
54° 32,442 N
54° 32,257 N
54° 31,658 N
54° 31,368 N
54° 31,030 N
54° 30,872 N
54° 30,478 N
54° 30,070 N
54° 29,282 N

54° 32,916’ N
54° 36,084’ N
54° 36,500 N
54° 36,500 N
54° 34,130'N
54° 33,970'N
54° 33,653'N
54° 33,478'N
54°33,113'N

54° 47,400'N
54° 55,210'N
54° 51,920'N
54° 44,360' N

54° 44,360 N
54° 51,920'N
54° 45,510'N
54° 38,910'N

54° 02,011'N
54° 05,710'N
54° 07,110'N
54° 03,198'N
54° 02,193'N

54°00,510'N
54° 03,730'N
54° 06,410'N
54°02,810'N

016° 41,860' E
016° 41,860' E
016° 44,860' E
016° 44,860' E
016° 44,637'E

016° 25,623'E
016° 08,770'E
016° 16,950' E
016° 32,637' E
016° 32,100' E
016° 31,851'E
016° 31,351'E
016° 31,253'E
016° 30,303'E
016° 29,597'E
016° 28,825'E
016° 28,507' E
016° 27,812'E
016° 27,137'E
016° 25,927' E

016° 33,840'E
016° 33,840'E
016° 38,872'E
016° 40,750' E
016° 40,750' E
016° 39,535'E
016° 37,013'E
016° 35,927'E
016° 34,403' E

018°27,200' E
018° 36,000' E
018° 43,370’ E
018° 35,290'E

018° 35,290'E
018°43,370'E
018°57,840'E
018°49,840'E

014° 46,619'E
014° 44,380' E
014° 50,680’ E
014° 52,929' E
014° 47,448'E

014° 27,880'E
014° 27,880'E
014° 36,380' E
014° 36,380' E
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UWAGA:

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej ogtasza
terminy zamkniecia dla zeglugi i rybotéwstwa stref S-1a,
S-1b, S-1c, S-2, S-4, S-5, S-6, S-6a, S-6b, S-6¢, S-10,
S-11, S-12, S-13 w systemie ostrzezen nawigacyjnych co
najmniej z pieciodniowym wyprzedzeniem.

BHMW zamieszcza terminy zamkniecia stref
w publikacji nautycznej ,Wiadomosci Zeglarskie”,
publikowanej zgodnie z przyjetym systemem jej
rozpowszechniania w tygodniu poprzedzajagcym okres

zamykania.
W przypadku wystgpienia koniecznosci prowadzenia
w strefie zamknietej dziatan poszukiwawczo-

ratowniczych lub zwalczania zanieczyszczen olejowych
i chemicznych $rodowiska morskiego, BHMW informuje
o prowadzonych dziataniach w systemie ostrzezen
nawigacyjnych.

Zgoda na czasowe przejscie przez strefe zamknietg
jednostek  ratowniczych  powinna  by¢  wydana
niezwtocznie po uzyskaniu pewnosci, ze dziatania
bedace przyczyng zamkniecia danej strefy nie beda
zagrazaé bezpieczenstwu wptywajacych do danej strefy
zamknietej jednostek ratowniczych i oséb
przebywajgcych na ich poktadach.

Uzyskanie zgody na czasowe przejscie statku
rybackiego zarejestrowanego w portach morskich
Dartowo, Ustka iprzystani Jarostawiec przez strefy
zamkniete nr S-6, S-6b, S-6¢ jest mozliwe wytgcznie
w celu wystawienia, oproznienia lub zdjecia narzedzi
potowowych.
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1. Zgode na czasowe przejscie przez strefe
zamknietg wydaja:

m  Komendant Centralnego Poligonu Sit
Powietrznych —w odniesieniu do stref nr S-6,
S-6a, S-6b i S-6¢;

B  Dowddca Centrum Operacji Morskich —
Dowddca  Komponentu  Morskiego  —
w odniesieniu do stref nr S-1a, S-1b, S-1c,
S-2, S-4, S-5, S-10, S-11, S-12i S-13;

B Dowddca Komponentu Wojsk Specjalnych —
w odniesieniu do stref nr S-8 i S-15;

B Dowddca 3.Flotylli Okretow — w odniesieniu
do akwendéw wewnetrznych Morskich Portow
Wojennych Gdynia, Hel-Zachéd, Ustka;

B  Dowoddca 8.Flotylli Obrony Wybrzeza -
w odniesieniu do akwendw wewnetrznych
Morskich Portéw Wojennych Kotobrzeg,
Dziwnéw, Swinoujscie;

B Komendant Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej — w odniesieniu do stref nr S-9
i S-GDW.

Dane kontaktowe do oséb udzielajgcych zgode na
czasowe przejScie przez strefe zamknietg sa
publikowane w zeszytach ,Wiadomosci Zeglarskie”.



https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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BEZPIECZENSTWO RUCHU
Systemy rozgraniczenia ruchu
1.60
W obszarze VTS Zatoka Gdanska ustanowiono
System Rozgraniczenia Ruchu Statkéw ,Zatoka
Gdanska”, w obszarze VTS tawica Stupska ustanowiono
System Rozgraniczenia Ruchu Statkéw tawica
Stupska”. Systemy zostaly przyjete zgodnie z prawidtem
10 rozdziatu V Konwencji SOLAS przez Miedzynarodowg
Organizacje Morskg (IMO).
Obowigzuja:
m SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU
(TSS) ,WSCHOD” — korzystajg z niego statki
ptyngce z Morza Battyckiego do Gdanska
Portu Péthocnego i w kierunku przeciwnym.
m SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU
(TSS) ,ZACHOD’ — korzystajg z niego statki
ptyngce z Morza Battyckiego do Gdanska
Nowego Portu oraz Gdyni i w kierunku
przeciwnym.
B SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU
(TSS) ,LAWICA SLUPSKA” — korzystaja
zniego statki przeptywajgce  wzdluz
wybrzeza polskiego z zachodu na wschdd i
w kierunku przeciwnym.
Uwaga. Wymienione systemy zostaly naniesione na
polskich mapach morskich nr: 44(INT 1289), 53, 54, 71,
73(INT1288), 151(INT1291), 152(INT1292),
153(INT1293), 251(INT1218), 252(INT1219),
500(INT1021), 1020.

Statki ~w systemie  rozgraniczenia ruchu sa
zobowigzane do stosowania prawidla 10 MPZZM.
Szczegodtowe informacje — p. 6.12, 6.13, 6.14, 7.10, 7.11
oraz Przepisy Portowe i Sp. RN.

Systemy meldowania

1.61
W celu zwigkszenia bezpieczenstwa Zzeglugi oraz

ochrony brzegéow iwod Zatoki Gdanskiej, Zatoki

Pomorskiej iZalewu Szczecifnskiego, wprowadzono

obowigzkowe systemy meldowania statkdw zgodnie

z wymaganiami systeméw kontroli inadzoru ruchu

statkow: VTS Zatoka Gdanska, VTS tawica Stupska,

VTS Swinoujscie i VTS Szczecin.

Szczegotowe informacje p. 6.11, 7.10, 7.147, 8.23

oraz Przepisy Portowe i Sp. RN.

Systemy kontroli i nadzoru ruchu statkow

1.62
W polskich obszarach morskich Stuzba Kontroli

Ruchu Statkéw, zwana dalej ,Stuzbg VTS” petni role

Maritime Assistance Service (MAS) zgodnie z wymogami

Rezolucji IMO A.950(23).

1. Kapitan statku znajdujgcego sie w polskich obszarach
morskich informuje niezwtocznie najblizszg brzegowg
stacje radiowg Ilub Stuzbe VTS, o wszystkich
zdarzeniach, ktore:

a) majg wplyw na bezpieczenstwo statku, takich
jak: kolizje, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub
wadliwe dziatanie urzadzen statku, zalanie lub
przesuniecie tadunku, uszkodzenie kadtuba lub
elementéw konstrukcyjnych statku;

b) zagrazajg bezpieczenstwu morskiemu, takich
jak: uszkodzenia urzadzen, ktére mogg wptynaé
na zdolnosci manewrowe lub zdolnos¢ do
zeglugi statku, wtym wplywajgce na system
napedowy, urzgdzenia sterowe, system
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wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne

lub $rodki fgcznosci.
2. Informacje, o ktérych mowa w pkt. 1,

zawierac:

nazwe statku;
numer IMO statku, jezeli zostat nadany;
pozycje statku;
port wyjscia;
port przeznaczenia;
adres, pod ktorym dostepna jest informacja
o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych, jezeli sg przewozone
na statku;
liczbe osdb na poktadzie;
szczegoly zdarzenia oraz inne informacje
niezbedne do prowadzenia akgciji
ratowniczych zgodnie Z wymogami
ustanowionymi  przez  Miedzynarodowg
Organizacje Morskg (IMO).
3. Kapitan statku, do ktérego majg zastosowanie

powinny

przepisy w zakresie zarzgdzania bezpieczng
eksploatacja,  wynikajgce  z Miedzynarodowego
Kodeksu Zarzadzania Bezpieczng Eksploatacjg

Statkéw i Zapobieganiem Zanieczyszczaniu (Kodeks
ISM), okreslonego w rozdziale 1X Konwencji SOLAS,
zgodnie ztym Kodeksem informuje armatora
o kazdym zdarzeniu, o ktérym mowa w pkt. 1.
Armator, po uzyskaniu takiej informacji, jest
zobowigzany  niezwlocznie  skontaktowa¢  sie
z whasciwg Stuzbg VTS i, jezeli jest to konieczne,
pozostaé do jej dyspozyciji.
4. Statki:

a) ktdére w czasie swojej podrézy:

B uczestniczyly w zdarzeniach na morzu,
o ktérych mowa w pkt. 1,

B uczestniczyly w wypadku lub na ktérych
nastapito zdarzenie powodujgce zagrozenie
zanieczyszczeniem srodowiska morskiego
lub zanieczyszczenie Srodowiska
morskiego,

b) ktérych odpowiednio armator lub kapitan nie
wywigzat sie z obowigzkoéw:

B zgtaszania lub przekazywania informaciji,
okreslonych w pkt. 1 b) oraz zgtoszenia lub
przekazywania informac;ji zwigzane;j
z zamiarem wejscia statku do portu
polskiego,

B zglaszania lub przekazywania informagciji
dotyczgcych fadunkéw niebezpiecznych
i zanieczyszczajgcych,

B dostosowania sie¢ do zasad ruchu statkéw
w wyznaczonych systemach rozgraniczenia
ruchu statkéw i trasach przeptywu,

B Zzilozenia stosownych meldunkéw
wymaganych obowigzkowymi systemami
zgtoszenia statkéw obowigzujacych

w polskich obszarach morskich,

B podporzadkowania sie
ostrzezeniom, instrukcjom
Stuzby VTS,

c) w odniesieniu do ktérych istnieja dowody lub
uzasadnione podejrzenia 0 naruszeniu
przepis6w o ochronie $rodowiska morskiego,
uwaza sie za statki stanowigce potencjalne
niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie
dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa
ludzi lub $rodowiska morskiego.

nakazom,
i zaleceniom
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Kapitan statku powinien przekazaé powyzsze
informacje do wiasciwej Stuzby VTS, Korzystajgc
z ponizszych danych kontaktowych:

VTS ZATOKA GDANSKA (VTS Gulf of Gdansk):

Tel: +48 (58) 355 36 10
+48 (58) 355 36 11
+48 (58) 621 61 62
Fax: +48 (58) 620 53 63
+48 (58) 620 53 28
Mob: +48 601 991 331
MMSI: 002611400
Inmarsat BGAN:

Tel/Fax.: +870 772 265 042

E-mail: vis@umgdy.gov.pl

Nastuch radiowy na kan. VHF: 71,66,16, 70 (DSC)
Adres: ul. Polska 2, 81-339 Gdynia

VTS SWINOUJSCIE:

Tel:  +48(91)440 33 90

+48 (91)440 33 98
Fax:  +48(91) 321 67 70
MMSI: 002610800

E-mail: swinoujscietraffic@ums.gov.pl

Adres: ul. Ku Morzu 1,72-600 Swinoujécie

Nastuch radiowy na kanatach VHF: 12, 16, 70 (DSC)

lub za posrednictwem stacji nadbrzeznej Polish Rescue
Radio.

VTS LAWICA SLUPSKA
Tel:  +48(59) 814 48 89
+48 (59) 814 62 04

Fax:  +48 (59) 814 62 04
Mob:  +48 784 778 876
MMSI: 002610500

E-mail: vislawica@umgdy.gov.pl
Nastuch radiowy na kanatach: 73, 67,16, 70 (DSC)

Uwaga. Szczegdtowe informacje p. 6.10, 7.10, 7.147 oraz
Przepisy Portowe i Sp. RN.

PILOTAZ
Obowigzek pilotazu
1.63
Do korzystania z ustug pilota obowigzane sg statki
o dlugosci 40m i wiekszej, z wyjgtkiem statkéw od tego
zwolnionych. Kapitan Portu moze nakaza¢ kazdemu
statkowi korzysta¢ z ustug pilota, jezeli uzna to za
konieczne.
Obowigzek korzystania z ustug pilota bez wzgledu na
pojemnos¢ statku dotyczy:
W statkow przewozacych materiaty
niebezpieczne klasy 1, 2, 3 wg kodu IMDG;
B statkdw majgcych przecieki lub na ktérych
miat miejsce pozar;
B statkow przetadowanych, nadmiernie prze

gtebionych badz wykazujgcych
niebezpieczny przechyt;

B statkow, ktére zpowodu doznanych
uszkodzen moga spowodowaé

zanieczyszczenie wod.
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Przerwanie lub odwotanie pilotazu
1.64

Jezeli wykonanie ustugi pilotowej moze stwarzac
niebezpieczenstwo dla statku, portu, stoczni lub zagraza
bezpieczenstwu zeglugi — pilot jest zobowigzany
powiadomi¢ o tym kapitanat portu i moze wstrzymac
czynnosci pilotowe w oczekiwaniu na dyspozycje.
Rodzaje pilotazu

1.65

Pilotaz portowy obejmuje pilotowanie statkéw i innych
obiektéw ptywajacych:

a) w portach morskich ina ich redach,

a w odniesieniu do portow, ktére nie majg
wyznaczonych red, pilotowanie w portach ina
ich kotwicowiskach oraz miedzy portem a jego
kotwicowiskami;

b) na akwenach stoczniowych uczgszczanych
przez statki morskie oraz na akwenach
przylegtych do portéw morskich okreslonych
przez kapitanat portu.

Pilotaz trasowy obejmuje pilotowanie statkdw i innych

obiektow ptywajgcych na:
a) morskich wodach wewnetrznych ina morzu
terytorialnym poza obszarem objetym pilotazem
portowym;
b)  kotwicowiskach potozonych poza akwenem wod
wewnetrznych i morza terytorialnego;
c) torach wodnych 1gczacych kotwicowiska
z wodami morza terytorialnego i wewnetrznego.
Pilotaz petnomorski obejmuje pilotowanie statkéw na
pozostatych akwenach Morza Batltyckiego lub na innych
akwenach morskich, na ktérych prawo do pilotazu wynika
z uméw miedzynarodowych.
Sygnaly i przepisy
1.66

W celu wezwania pilota nalezy stosowac sygnaty
miedzynarodowe ujete w MKS. Szczegodtowe informacje
dotyczace pilotazu do polskich morskich portéw zawierajg
Przepisy portowe.

ASYSTA LODOLAMACZA
Akcja przeciwlodowa
1.67
Na sezon zimowy organizuje sie ftzw. ,akcje
przeciwlodowg”, ktéra ma na celu zapewnienie

bezpiecznej iswobodnej zeglugi na podejsciach do
portéw i na akwatoriach portowych. Kierownikami akcji sg
kapitanowie portéw Gdynia (na rejon wschodni do
Kolobrzegu wiacznie) i Szczecin (na rejon zachodni —
Zatoka Pomorska, reda i port Swinoujs’cie, tor wodny
Swinoujécie-Szczecin i port Szczecin). Opracowane
przez nich instrukcje oraz powiadomienia o rozpoczegciu
i zakonczeniu akcji sg rozsytane do zainteresowanych
armatordw i instytucji. Zwiad lodowy przeprowadza sig
przy uzyciu samolotow is$migtowcéw. Utrzymanie
w stanie zeglownym akwatoriow portowych, red i toréow

podejsciowych realizujg wydzielone holowniki
przystosowane do tamania lodu.
Sygnaty
1.68
Miedzy lodotamaczem a statkiem Iub statkami

w konwoju stosuje sie sygnaty dzwiekowe, swietine oraz
polecenia przez radiotelefon VHF. Czas trwania dzwieku
lub btysku odpowiada przepisom MPZZM.


mailto:vts@umgdy.gov.pl
mailto:swinoujscietraffic@ums.gov.pl
mailto:vtslawica@umgdy.gov.pl
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Obowigzujg sygnaly miedzynarodowe dla tgcznosci
miedzy lodotamaczem, a statkami idgcymi w jego
asyscie, zamieszczone w MKS.

Wykonywanie polecen manewrowych otrzymywanych
z lodotamacza nie zwalnia zadnego ze statkow od
przestrzegania MPZZM.

Zalecenia
1.69

Niezwlocznie  wykonywa¢ wszystkie polecenia
otrzymywane z lodotamacza.

1.  Zwréci¢ szczegolng uwage na dokladng
obserwacje sygnatéw z lodotamacza iinnych
statkéw w konwoju; utrzymywac staty nastuch na
wyznaczonym kanale VHF.

2. Nie wyprzedza¢ innych statkéw w konwoju bez
wyraznej zgody kierownika lodotamacza.

3. Statek holowany moze postuzy¢ sie maszyng
tylko na polecenie kierownika lodotamacza;
maszyne utrzymywaé w statej gotowosci do
szybkiego wykonania manewru.

4. Utrzymywaé statg gotowos¢ do zamocowania
lub oddania holu; o wzieciu statku na hol
decyduje kierownik lodotamacza.

5. Przecieki lub inne uszkodzenia natychmiast
zgtaszac kierownikowi lodotamacza.
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MORSKA SLUZBA POSZUKIWANIA
| RATOWNICTWA
Organizacja
1.70
Na polskich obszarach morskich i w polskim rejonie
poszukiwania i ratownictwa zadania zwigzane
z poszukiwaniem, ratowaniem zycia na morzu oraz ze
zwalczaniem zanieczyszczen $rodowiska morskiego
wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
(MSPIR), dalej zwana stuzbg SAR.
W sktad Stuzby SAR wchodza:
1)  Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
(MRCK) w Gdyni organizujgce i koordynujgce
akcje poszukiwawcze i ratownicze;

2) Morskie Pomocnicze Centrum
Koordynacyjne (MPCK) w Swinoujsciu
wspierajgce dziatania MRCK na zachodnim
wybrzezu;

3) morskie statki ratownicze;
4) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktorych
wchodzg ochotnicze druzyny ratownicze.
tgcznos¢ w niebezpieczenstwie na morzu utrzymuje
Polish Rescue Radio (nastuch na miedzynarodowych
czestotliwosciach bezpieczenstwa 2182 kHz oraz 156,8
MHz oraz nastuch na czestotliwosciach DSC).
Tel. +48 58 355 36 70
Fax: +48 58 620 53 63
+48 58 620 53 28
E-mail: gmdss@umgdy.gov.pl
1.71
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
(MRCK) Gdynia:
Sygnat wywotawczy: POLRATOK 1
VHF: 11 (tacznos¢ operacyjna SAR), 16
Tel. +48 58 661 01 97, kom. +48 505 050 969
Szczegoty patrz Sp RN.
1.72
Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne
(MPCK) Swinoujscie:
Sygnat wywotawczy: POLRATOK 2
VHF: 11 (tacznos¢ operacyjna SAR), 16
Tel. +48 91 321 49 17, kom. +48 505 050 969
Szczegdtowe informacje nt. pozostatych elementow
systemu SAR, patrz Sp RN.
1.73
Caly obszar odpowiedzialnosci stuzby ratowniczej
pokrywa sie z polskim obszarem odpowiedzialnos$ci strefy
lotniczej (FIR).
1.74
W zakresie ratowania zycia na morzu Stuzba SAR
dysponuje:
a) morskimi statkami ratowniczymi bazujgcymi
w portach: Tolkmicko, Gorki Zachodnie, Gdynia,
Hel, Wiadystawowo, teba, Ustka, Dartowo,
Kotobrzeg, Dziwnéw, Swinoujscie oraz Trzebiez —
petnia  catodobowe pogotowie ratownicze,
znajdujgc sie w 15-minutowej gotowosci; oraz
b) jednostkami ratownictwa brzegowego
wyposazonymi w lgdowe pojazdy ratownicze,
motorowe todzie pneumatyczne oraz sprzet
rakietowo-linowy. Bazujg w miejscowosciach:
Sztutowo, Swibno, Wiadystawowo, teba, Ustka,
Dartowo, Kotobrzeg oraz Dziwnow,
w 30-minutowej gotowosci.

Wezwanie o pomoc
1.75

Wezwanie o pomoc nalezy kierowac:

a) bezposrednio do MRCK Gdynia lub MPCK
Swinoujscie;

b) posrednio do morskich statkow
ratowniczych lub  brzegowych stacji
ratowniczych, petnigcych pogotowie
ratownicze w WWw. portach
i miejscowosciach (1.73), utrzymujgcych
catodobowy nastuch na kanale 16 VHF;

c) do wszelkich, innych organéw takich, jak
Polish Rescue Radio, kapitanaty
i bosmanaty portéw; sg one zobowigzane
do niezwtocznego przekazania
odebranych sygnatéw wzywania pomocy
Morskiej Stuzbie SAR.

1.76

Na podstawie Ustawy o bezpieczenstwie morskim
z18.08.2011 r. (Dz. U. z 2024 poz. 1608) oraz ,Planu
SAR”, Morskie Ratownicze Centra Koordynacyjne
(MRCK) dysponujg w operacjach ratowniczych srodkami
lotniczymi ratownictwa morskiego Marynarki Wojennej
RP, utrzymywanymi w catodobowej gotowosci do startu.
Obowigzek niesienia pomocy
1.77

,Kazdy kapitan jest obowigzany przyjS¢ z pomoca
kazdej osobie, nawet wrogiej, znajdujgcej sie na morzu
w niebezpieczenstwie zycia, jezeli moze to uczyni¢ bez
powaznego niebezpieczenstwa dla wtasnego statku,
swojej zatogi, swych pasazerow” (Artykut 11. Konwengciji
Brukselskiej z 1910 r.).

,Kapitan statku znajdujgcego sie¢ na morzu, po
otrzymaniu z jakiegokolwiek zrodfa sygnatu, ze statek,
samolot badz ich fodzie lub tratwy ratunkowe znajdujg sie
w niebezpieczenstwie, jest obowigzany podazy¢ peing
predkoscia na pomoc osobom znajdujgcym sie
w niebezpieczenstwie i w miarg mozliwosci zawiadomic
je o tym. Jezeli nie moze tego uczyni¢ lub, ze wzgledu na
szczegolne okolicznoéci, w jakich sie znalazt, uwaza, ze
podgzanie im na pomoc jest nieuzasadnione lub
niepotrzebne, powinien wpisa¢ do dziennika okretowego
przyczyne, dla ktérej nie podazyt na pomoc osobom
znajdujagcym sie  w niebezpieczenstwie” (Konwencja
SOLAS-74, zatacznik 1, rozdziat V, prawidio 33).
System GMDSS
1.78

Swiatowy system bezpieczefistwa  morskiego
GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System)
moze zapewni¢ poprawe bezpieczenstwa zycia ludzkiego
na morzu poprzez usprawniong procedure ifgcznoscé
w wypadku wzywania pomocy, przy wykorzystaniu
istniejacej struktury ratownictwa morskiego, morskich
systeméw satelitarnych oraz technik wywotania
selektywnego i dalekopisowych.

1. GMDSS Strefa A1 — VHF DSC: kanat 70 (H24);

fonia, nastuch VHF: kanat 16 (H24)

2. GMDSS Strefa A2 (zasieg 150M)- MF DSC
nastuch: 2187,5KHz (H24), MF Radiotelex
nastuch: 2174,5KHz (H24), MF Fonia nastuch:
2182KHZ (H24).

Szczegoty patrz Sp RN.


mailto:gmdss@umgdy.gov.pl
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20112281368
https://sar.gov.pl/uploads/media/Akty_prawne/0001/05/ea2a7be1a4eb3733d526495875b5e85c6cc56b80.pdf
https://sar.gov.pl/uploads/media/Akty_prawne/0001/05/ea2a7be1a4eb3733d526495875b5e85c6cc56b80.pdf
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1.79

Dla celéw GMDSS przewiduje sie wyposazenie
statkow w odpowiednie urzadzenia radiokomunikacyjne
w zaleznosci od rejonu zeglugi (1.78). Bedg to: odbiorniki
wywotania selektywnego z dekoderem (czestotliwosci
VHF, fale $rednie i krétkie); urzadzenia kodujgce systemu
wywotania selektywnego; dalekopis; urzgdzenia foniczne
VHF  zmozliwoscig  nadawania  sygnatéw  do
radionamierzania; radiostacja z zakresem fal posrednich
i krotkich  z mozliwoscig wspétpracy z dalekopisem
i umozliwiajgca wysytanie sygnatéw do radionamierzania;
urzgdzenia do satelitarnej fgcznosci telefonicznej
i dalekopisowej INMARSAT, 2z mozliwoscig odbioru
sygnatéw wzywania pomocy; odbiornik NAVTEX do
przyjmowania ostrzezen nawigacyjnych, komunikatow
meteorologicznych; radionamiernik z czestotliwosciami
VHF i posrednimi do namierzania na cel; radioptawa
ratunkowa EPIRB (Emergency Position Indication Radio
Beacon) pracujgca na czestotliwosci satelitow
INMARSAT z automatycznym podawaniem pozyciji,
pracujgca w systemie COSPAS-SARSAT.

Urzadzenie NAVTEX ma zapewni¢ ciagte
dostarczanie na statek ostrzezen nawigacyjnych
i meteorologicznych,  komunikatow o poszukiwaniu
i ratowaniu (SAR) oraz komunikatéw meteorologicznych.

Ogolna koncepcja pracy systemu COSPAS-SARSAT
opiera sie na wyposazeniu wszystkich statkéw
w satelitarne  radioptawy ratunkowe EPIRB. Ich
przeznaczeniem jest zaalarmowanie poprzez satelite
stacji naziemnych systemu, aprzez nie Morskiego
Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego (MRCK).
Lokalizacja miejsca wypadku jest wskazywana pozycja
aktualizowang recznie Ilub automatycznie przez
podtgczenie nadajnika do statkowych systemow
radionawigacyjnych. MRCK, wyposazony w nowoczesne
urzgdzenia do wykrywania statkow znajdujgcych sie
W jego obszarze, organizuje odpowiednie $rodki do
udzielania pomocy.

1.80

Obszar pokrycia systemem jest podzielony na cztery

rejony zeglugowe:
1.  Rejon A1: w zasiegu radiostacji brzegowych
pracujgcych na czestotliwosciach VHF (ok.
20— 30 mil morskich;
2. Rejon A2: w zasiegu radiostacji brzegowych
pracujgcych na czestotliwosciach posrednich
(ok. 100 mil morskich, ale bez rejonu A1);
3. Rejon A3: obszar od 70° N do 70° S objety
systemem INMARSAT, ale bez rejonéw A1
i A2;
4. Rejon A4: obszary
systemem INMARSAT.
Sygnaty wzywania pomocy
1.81

Sygnaly wzywania pomocy zawarte sg w Zatgczniku
IV Konwencji w sprawie MPZZM. Moga by¢ pokazywane
tacznie lub kazdy z osobna. Uzywanie lub pokazywanie
tych sygnatéw winnym celu, niz dla wskazania
niebezpieczenstwa i potrzeby pomocy, oraz uzywanie
innych sygnatéw, ktére by mozna z nimi pomyli¢, jest
zabronione.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na odpowiednie dziaty
MKS i IAMSAR tom llI.

polarne nieobjete
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Sygnaly ratunkowe
1.82

Sygnaly opisane w tomie Il poradnika IAMSAR,
atakze ilustrowane wMKS, wraz z odpowiednimi
poprawkami zgodnie z rezolucjg A. 80 (IV) uzywane sg
przez:

1) stacje ratownictwa brzegowego;

2) morskie jednostki ratownicze, kiedy komunikujg

sie ze statkami lub osobami znajdujgcymi sie
w niebezpieczenstwie;

3) statki lub osoby znajdujace sie
w niebezpieczenstwie, kiedy komunikujg sie ze
stacjami ratowniczymi i morskimi jednostkami
ratowniczymi;

4) statki powietrzne zajete akcjg poszukiwania
i niesienia ratunku.

Tymi sygnatami sa:

1) odpowiedzi stacji ratowniczych lub morskich
jednostek ratowniczych na sygnaty wzywania
pomocy hadawane przez statek lub osobe;

2) sygnaly lgdowania przeznaczone do
naprowadzania matych todzi z zatogami Ilub
0s6b znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie;

3) sygnaly, ktore nalezy stosowal przy uzyciu
sprzetu brzegowych stacji ratowniczych;

4) sygnaty uzywane przez samoloty zajete
poszukiwaniem i akcjg ratownicza,
przeznaczone do naprowadzenia statkéw na
samolot, statek lub osoby w niebezpieczenstwie;

5) ilustrowana tablica, opisujgca te sygnaly,
powinna znajdowac sie na kazdym statku i byé
stale dostepna dla oficeréw wachtowych.

Sygnaly ostrzegawcze
1.83

Znajdujgcy  sie  w niebezpieczenstwie  statek
z tadunkiem fatwopalnym, ostrzega zblizajgce sie inne
statki lub statki ratownicze przed wystrzeleniem w swoim
kierunku rakiety z rzutka, przez podniesienie w dzien flagi
.B” wedlug MKS, awnocy zapaleniem czerwonego
Swiatta na topie masztu. Moze réwniez nadawac sygnat
dzwiekowy ,GU”, natomiast statek udzielajgcy pomocy
powinien nadawac sygnaty ,GU” i ,RQ”.

Statki idgce kursem niebezpiecznym lub zblizajgce sie
do niebezpieczenstwa ostrzega sie sygnatami ,U” lub
,NF” oraz ,NE” nadawanymi flagami MKS lub $wiatlem
czy dzwigkiem.

SLUZBA CELNA
Ogolnie
1.84
Zasady przywozu i wywozu towaréw na obszar celny
Wspélnoty po przystgpieniu Polski do Unii Europejskiej
reguluja:

B Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) NR 952/2013 zdnia 9
pazdziernika 2013 r. ustanawiajgce Unijny
Kodeks Celny;

B Rozporzgdzenie Rady (WE) Nr 1186/2009
zdnia 16.11.2009 r., ustanawiajgce
Wspoblnotowy System Zwolnienh Celnych
(Dz. U. UE L 324 2 10.12.2009 r.)

Uwaga. Teksty ujednolicone ww. aktéw prawnych
znajdujg sie na stronach internetowych Ministerstwa
Finansbw — Krajowa Administracja  Skarbowa:
www.gov.pl/web/kas oraz Komitet ds. Europejskich:


http://www.gov.pl/web/kas
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www.gov.pl/web/dyplomacja/komitet-do-spraw-
europejskich
Réwnolegle wspdélnotowe przepisy prawa celnego sg
szczegotowo uzupetniane przez przepisy prawa
krajowego:
B Ustawa z dnia 19.03.2004 r. Prawo celne (Dz.
U. z 2024 poz. 1373);
B Ustawa z dnia 16 listopada 2016 r. — Przepisy
j ustawe o Krajowej Administracji
Skarbowej (Dz. U. 2023 poz. 615 z p6z. zm.).
B szereg innych wydanych na ich podstawie
rozporzadzen wykonawczych.

1.85

Polskim obszarem celnym jest Igdowe i morskie
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.
1.86

Do wykonywania niektérych czynnosci bedgcych
w kompetencji organéw celnych sg réwniez upowaznione
terenowe organy Strazy Granicznej na podstawie
rozporzadzenia Ministra Finanséw z 31.03.2010r.
W sprawie upowaznienia innych organéw administracji
panstwowej do wykonywania niektérych zadan organéw
celnych (Dz. U. z 2017 poz. 1963).

Zadania wymienione w § 1 cyt. wyzej rozporzadzenia
organy te wykonujg przy wprowadzaniu towaréw na
obszar celny Wspdlnoty i wyprowadzaniu towaréw poza
ten obszar, m.in. w zwigzku z ptywaniem sportowym

i rybotéwstwem  morskim  wnizej  wymienionych
przejsciach granicznych, portach rybackich i przystaniach
rybackich:

1. Morskie przejscie graniczne: Dziwnow, Gdansk

— Gorki Zachodnie, Hel, Jastarnia, teba,
Mrzezyno.
2. Porty rybackie: Dzwirzyno, Nowa Karczma,
Rowy.
3.  Przystanie rybackie:
Brzezno Krynica Morska
Chatupy Kuznica
Chtapowo Miedzyzdroje
Chtopy Mikoszewo
Dabki Niechorze
Debek Oksywie
Grzybowo Ortowo
Jantar Ostrowo
Jarostawiec Sopot
Jastrzebia Gora Stegna
Jelitkowo Sztutowo
Karwia Uniescie
Katy Rybackie Ustronie Morskie
Witowo

Jednostki ptywajace Stuzby Celno-Skarbowej.
1.87
Uprawnienia

Na podstawie ustawy o Krajowej Administracji
Skarbowej (Dz. U. 2023 poz. 615 z p6z. zm.).

Dowddca jednostki ptywajgcej na morskich wodach
wewnetrznych, morzu terytorialnym ma prawo:

B wezwac statek do zmniejszenia predkosci
przeptywu, zatrzymania sie do kontroli, oraz
zastosowa¢ sie do wskazanego kursu
przeptywu;

B zatrzymacé statek, wej$¢ na jego pokiad,
sprawdzi¢ dokumenty dotyczgce statku
i tadunku, wylegitymowac¢ zatoge statku oraz
znajdujgcych sie na nim pasazeréw, zbadaé
tadunek i przeszukac¢ pomieszczenia statku,
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atakze zatrzyma¢ osobe
o popetnienie przestepstwa;

B zmusi¢ statek do zawinigcia do wskazanego
portu, jezeli kapitan nie stosuje sie do
wydanych polecen.

Prawo do podejmowania powyzszych dziatan
przystuguje dowddcy jednostki ptywajacej
w szczegolnosci, gdy statek:

B przyjmuje na poktad lub wysadza osoby wbrew
obowigzujgcym  przepisom  lub  dokonuje
zatadunku lub wytadunku towaréw poza miejscami
do tego wyznaczonymi;

B opuszcza port bez kontroli;

B zachodzi obawa, ze nawigzuje 1gcznosé
z wybrzezem w celach sprzecznych z przepisami
prawa karnego;

podejrzang

B zakotwicza poza miejscem do tego
przeznaczonym.

1.88

W celu zatrzymania statku dowoddca jednostki
ptywajacej, z odlegtosci umozliwiajgcej odebranie
sygnatu, przekazuje wizualny idzwigkowy sygnat
polecajgcy zatrzymanie sie statku.

Jezeli przed podjeciem czynnosci kontrolnych

uzyskano wiarygodne informacje wskazujgce na
mozliwos¢ niezatrzymania si¢ statku lub mozliwosc
ostrzelania lub wystgpienia zagrozenia przejecia
jednostki ptywajgcej, wtasciwy naczelnik urzedu celno-
skarbowego moze wystgpi¢ z wnioskiem o przydzielenie
jednostce ptywajgcej asysty jednostki ptywajacej Strazy
Granicznej.
1.89

Przepiséw (czynnosci) o ktérych mowa w (1.87), nie
stosuje sie do jednostek ptywajgcych okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 6 ust. 3 ustawy
zdnia 21 marca 1991 r. oobszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U.

22024 poz. 1125) oraz w przypadku Czynnosci
wykonywanych przez naczelnika urzedu celno-
skarbowego, zgodnie =z przepisami wydanymi na
podstawie ust. 12.
1.90
Znaki rozpoznawcze (Dz. U. z 2017 r. poz. 903).
Jednostki ptywajgce Krajowej Administracji

Skarbowej w czasie wykonywania zadan podnoszg jako
bandere flage panstwowg z godiem Rzeczypospolitej
Polskiej oraz, w celu identyfikacji, flage KAS okreslong
w przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 3 ustawy
zdnia 31 stycznia 1980 r. o godle, barwach i hymnie
Rzeczypospolitej Polskiej oraz o pieczeciach
panstwowych (Dz. U. z 2024 poz. 155).

Dodatkowymi znakami rozpoznawczymi sg:

B napis ,SLUZBA CELNO-SKARBOWA”
umieszczony na  sygnalizatorze  Swiatet
ostrzegawczych oraz na obu burtach jednostki
ptywajgcej powyzej goérnej krawedzi pasa
zmiennego zanurzenia lub na kabinie jednostki
ptywajgcej — w kolorze zielonym;

B dodatkowo napis ,CUSTOMS”, umieszczony na
kabinie po obu burtach jednostki ptywajgcej,
ponizej napisu ,SLUZBA CELNO-SKARBOWA”
— w kolorze zielonym;

B kolorem zielonym — nawodng zewnetrzng czesé
kadtuba, o szerokosci nie mniejszej niz 20%
wysokosci burty jednostki ptywajgcej od gérnej
krawedzi pasa zmiennego  zanurzenia,
biegnacym posrodku wzdtuz kadtuba;


http://www.gov.pl/web/dyplomacja/komitet-do-spraw-europejskich
http://www.gov.pl/web/dyplomacja/komitet-do-spraw-europejskich
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20040680622
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20040680622
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20160001947
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20100510306
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20160001947
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu19910320131
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu19910320131
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20170000903
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu19800070018
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B Kkolorem biatym — kabine.

Elementem sktadowym oznakowania jednostki
ptywajgce;j jest jej nazwa, ktéra sktada sie z liter ,SCS”,
oddzielonych poziomg kreskg od dwucyfrowego numeru
jednostki ptywajace;j.

Znakami rozpoznawczymi uzywanymi przez jednostki

ptywajgce Stuzby Celno-Skarbowej w czasie
wykonywania zadan  stuzbowych wnocy oraz
w warunkach ograniczonej widocznosci sg Swiatla

okreslone w umowach migedzynarodowych i odrebnych
przepisach  dotyczacych  bezpieczenstwa zeglugi
i zapobieganiu zderzeniom na morzu. Jednostki
ptywajgce Stuzby Celno-Skarbowej, ktére ze wzgledow
konstrukcyjnych nie spetniajg wymogéw okreslonych
w umowach miedzynarodowych i odrebnych przepisach
dotyczgcych bezpieczenstwa Zeglugi izapobieganiu
zderzeniom na morzu, oznakowuje sie jednym
pulsujgcym $wiattem niebieskim, widocznym dookota
widnokregu z odlegto$ci co najmniej 2 Mm.

Izby Administracji Skarbowej na wybrzezu
1.91
Pomorski Urzad Celno-Skarbowy w Gdyni
1. Oddziat Celny ,Basen IV’ w Gdyni — przejscie
graniczne;
2. Oddziat Celny ,Basen V’ w Gdyni — przejscie
graniczne;
3. Oddziat Celny ,Baza Kontenerowa” w Gdyni —
przejscie graniczne;
4. Oddziat Celny ,Nabrzeze Butgarskie” w Gdyni —
przejscie graniczne.

1.92
Urzad Celny w Gdansku
1. Oddziat Celny ,Nabrzeze Wislane” w Gdansku —
przejscie graniczne;

2. Oddziat Celny ,Basen im. Wiadystawa IV”
w Gdansku — przejscie graniczne;
3. Oddziat Celny ,Terminal Kontenerowy”

w Gdansku — przejscie graniczne.
1.93
Izba Administracji Skarbowej Szczecinie
Urzad Celny w Szczecinie
1. Oddziat Celny ,Nabrzeze HUK” w Szczecinie —
przejscie graniczne;
2. Oddziat celny .Nabrzeze
w Szczecinie — przejscie graniczne;
3. Oddziat Celny ,Basen Gérniczy” w Szczecinie —
przejscie graniczne;

tasztownia”

4. Oddziat Celny w Swinoujéciu — przejscie
graniczne.
Urzad Celny w Koszalinie
1.  Oddziat Celny w Koszalinie;
2. Oddziat Celny w Kotobrzegu - przejscie
graniczne.
1.94

Izba Administracji Skarbowej w Olsztynie
Urzad Celny w Elblagu
1. Oddziat Celny w Elblggu — przejscie graniczne;
2. Oddziat Celny w Braniewie — przejscie graniczne
(obstuguje morskie przejscie graniczne we
Fromborku).

Miejsce na notatki uzytkownika Locji
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2. ROZNE

OBSZARY MORSKIE
Ogodlnie
2.01

Potozenie prawne polskich obszaréw morskich
okresla ustawa z dnia 21 marca 1991 r, (Dz. U. 2024 poz.
1125). Przepiséw ustawy nie stosuje sie, jezeli umowa,
ktorej Polska jest strong, stanowi inacze;j.

Polskimi obszarami morskimi sg: morskie wody
wewnetrzne, morze terytorialne, strefa przylegta
iwylaczna strefa  ekonomiczna. Morskie = wody
wewnetrzne imorze terytorialne wchodzg w sktad
terytorium  Polski.  Szczegdétowy  przebieg linii
podstawowej, zewnetrznej granicy morza terytorialnego
oraz zewnetrznej granicy strefy przylegltej okresla
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 13 stycznia
2017 r. (Dz. U. 2017 poz.183). Zwierzchnictwo
terytorialne Polski nad morskimi wodami wewnetrznymi
i morzem terytorialnym rozcigga sie¢ na wody, przestrzen
powietrzng nad nimi, na dno morskie, a takze na wnetrze
ziemi pod nimi. Na morskich wodach wewnetrznych oraz
na morzu terytorialnym moga by¢ ustanawiane strefy
zamykane, apoza tymi wodami ogtaszane strefy
niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa (1.59).

Wokdt sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen na
polskich obszarach morskich mogg by¢ ustanawiane
strefy bezpieczenstwa (2.32).

Morskie wody wewnetrzne
2.02

Do polskich morskich wéd wewnetrznych naleza:

1) czes¢ Jeziora Nowowarpienskiego iczesé
Zalewu Szczecinskiego, znajdujgca sie na
wschdéd od granicy panstwowej pomiedzy Polskg
a Niemcami, wraz z ciesninami Swina i Dziwna
oraz Zalewem Kamienskim, oraz rzeka Odra
pomiedzy Zalewem Szczecinskim a wodami
portu Szczecin;

2) czes¢ Zatoki Gdanskiej zamknigta linig
podstawowg, biegnacyg od punktu
54°37'30,4"N i18°49'08,0"E (na Mierzei
Helskiej) do punktu 54°22'06,5" N

i 19° 20' 49,8" E (na Mierzei Wislanej);

3) czes¢ Zalewu Wislanego, znajdujgca sie na
potudniowy zachdéd od granicy panstwowej
miedzy Polska a Rosjg na tym Zalewie;

4) wody portdw okreslone od strony morza linig
taczacg najdalej wysuniete w morze state
urzgdzenia portowe, stanowigce integraing
czesc¢ systemu portowego.

Morze terytorialne
2.03

Polskim morzem terytorialnym jest obszar wod
morskich o szerokosci 12 Mm (mil morskich — 22 224 m),
liczony od linii podstawowej tego morza. Zewnetrzng
granice morza terytorialnego stanowi linia, ktérej kazdy
punkt jest oddalony o 12 Mm od najblizszego punktu linii
podstawowe;j.

Redy, na ktérych odbywa sie normalnie przetadunek,
wytadunek i kotwiczenie statkéw, potozone catkowicie lub
czesciowo poza obszarem morza terytorialnego sa
wigczone do morza terytorialnego.

Boczne granice polskiego morza terytorialnego
okreslajg umowy miedzynarodowe zawarte przez Polske
z panstwami sgsiadujgcymi.
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2.04

Dostep do portéw Swinoujécie i Szczecin

uregulowano (Dz. U. 1989 poz.223) jak nastepuje:

1) potnocny tor podejsciowy do tych portéw,
w catym jego przebiegu, oraz kotwicowiska
znajdujg sie na polskim morzu terytorialnym
badz na morzu otwartym;

2) odcinek potnocnego toru  podej$ciowego
potozony na wschdéd od zewnetrznej granicy
niemieckiego morza terytorialnego, a takze
kotwicowisko Nr 3 nie stanowig niemieckiego
szelfu kontynentalnego, strefy rybotowczej
i ewentualnej wytgcznej strefy ekonomicznej;

3) zegluga na prowadzgcych do portéw Szczecin
i Swinoujscie torach zeglugowych
i podejsciowych, ktére lezg na niemieckim morzu
terytorialnym na wschéd od Rugii, odbywa sie na

zasadach ogolnie przyjetych
w miedzynarodowym  prawie morza. Na
przeptyw  okretow  wojennych i statkow

panstwowych podnoszacych polskg bandere nie

wymaga sie zgody strony niemieckiej. Polskie

todzie sportowe mogg korzysta¢ z przeptywu za
zgodg strony niemieckiej udzielang

w odpowiednim trybie.

2.05

Obce statki korzystajace z prawa nieszkodliwego
przeptywu przez polskie morze terytorialne sg
obowigzane do przestrzegania prawa polskiego oraz
przepiséw miedzynarodowych dotyczgcych zapobiegania
zderzeniom na morzu i ochrony srodowiska morskiego.

Obowigzuje réwniez przejscie po wyznaczonych
torach wodnych, korzystanie z wyznaczonych systeméw
rozgraniczenia ruchu iuczestniczenie w systemach
meldowania pozyciji.
2.06

Nieszkodliwy przeptyw oznacza zegluge przez morze
terytorialne w celu:

B przejScia przez nie bez wchodzenia na
morskie wody wewnetrzne lub bez dobijania
do urzadzen portowych albo znajdujgcych
sie poza morskimi wodami wewnegtrznymi

urzadzen redowych, wejscia lub

opuszczenia morskich wod wewnetrznych,

B dobijania lub opuszczania urzadzen

portowych albo redowych wyzej
wymienionych.

Przeptyw powinien by¢ nieprzerwany i szybki.

Zatrzymanie sie lub kotwiczenie jest dozwolone

wylgcznie, jezeli wigze sig¢ ze zwyczajng zegluga lub jest
konieczne ze wzgledu na site wyzszg albo inne
niebezpieczenstwo lub tez w celu udzielenia pomocy
ludziom, jak réwniez statkom morskim badz powietrznym
znajdujacym sie w niebezpieczenstwie. Obce statki
rybackie podczas przeptywu sg obowigzane usungé
z poktadu sprzet rybacki lub zlozy¢ go w sposob
wytgczajgcy uzycie.

Przeptyw uwaza sie za zagrazajacy pokojowi,
porzgdkowi publicznemu lub bezpieczenstwu
Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli obcy statek lub okret
wojenny podejmuje na morzu terytorialnym dziatania
polegajace na:

1) grozbie uzycia sity lub uzyciu sity przeciwko
suwerennosci, integralnosci terytorialnej lub
niezawistosci  politycznej  Rzeczypospolitej
Polskiej albo pogwalceniu w jakikolwiek inny
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2. ROZNE

sposéb zasad prawa miedzynarodowego

zawartych w Karcie Narodow Zjednoczonych,

2)  ¢wiczeniach lub uzyciu broni wszelkiego rodzaju;

3) zbieraniu informacji na szkode obronnosci lub
bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskiej;

4) propagandzie majagcej na celu ostabienie
obronnosci lub bezpieczenstwa
Rzeczypospolitej Polskiej;

5) startowaniu, lgdowaniu lub przyjmowaniu na
poktad jakiegokolwiek statku powietrznego;

6) startowaniu, lgdowaniu lub przyjmowaniu na
poktad jakiegokolwiek urzadzenia wojskowego;

7) fadowaniu lub wytadowywaniu towardw, walut
albo przyjmowaniu na statek lub wysadzaniu ze
statku ludzi z naruszeniem przepiséw celnych,
skarbowych, imigracyjnych Ilub sanitarnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

8) umysinym zanieczyszczeniu morza;

9) uprawianiu rybotowstwa;

10) prowadzeniu badan lub
hydrograficznej;

11) zaktdcaniu systemu fgcznosci lub innych
urzgdzen i instalacji Rzeczypospolitej Polskiej;

12) wszelkich innych dziataniach niezwigzanych
bezposrednio z przeptywem.

Strefa przylegta
2,07

Polska strefa przylegta jest to obszar wod morskich
przylegly do morza terytorialnego Rzeczpospolitej
Polskiej. Zewnetrzng granice strefy przylegtej stanowi
linia, ktorej kazdy punkt jest oddalony nie wiecej niz 24
Mm od najblizszego punktu linii podstawowe;.

Wyltaczna strefa ekonomiczna
2.08

Polska wytaczna strefa ekonomiczna jest potozona na
zewnatrz morza terytorialnego i przylega do tego morza.
Obejmuje ona wody, dno morza i znajdujace sie pod nim
wnetrze ziemi. Jej granice sg okreslone umowami
migdzynarodowymi zawartymi miedzy Polskg a bylym
Zwigzkiem Socjalistycznych Republik Radzieckich,
Szwecja, Danig ibyta  Niemieckg Republikg
Demokratyczng.

W wytacznej strefie ekonomicznej obowiazuje polskie
prawo dotyczace ochrony $rodowiska. Obce panstwa
korzystajg w tej strefie z wolnosci zeglugi oraz innych,
zgodnych z prawem miedzynarodowym sposobow
korzystania z morza. Granice polskiej wylgcznej strefy
ekonomicznej zaznaczone sg na mapach nawigacyjnych
wydawanych przez BHMW po 1990 roku.
Administracja Polskich Obszaréw Morskich
2.09

Organami administracji morskiej sa:

1. minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej — jako naczelny organ administracji
morskiej;

2. dyrektorzy urzedéw morskich — jako
terenowe organy administracji morskie;.

dziatalnosci
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Terytorialny zasieg dziatania dyrektorow urzeddéw
morskich obejmuje:

B Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni -
morskie ~ wody  wewnetrzne, morze
terytorialne i wylgczna strefa ekonomiczna
od wschodniej granicy panstwa do granicy
Zz wojewodztwem zachodniopomorskim,
morskie porty iprzystanie oraz pas
techniczny w granicach wojewddztw
warminsko-mazurskiego i pomorskiego;

B Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie —
morskie ~ wody  wewnetrzne, morze
terytorialne i wylgczna strefa ekonomiczna
od granicy z wojewodztwem pomorskim do
zachodniej granicy panstwa, morskie porty
i przystanie oraz pas techniczny w granicach
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

2.11
Obowiazujace zarzgdzenia — Przepisy Portowe
Aktualne zarzgdzenia i przepisy zamieszczone sg na
stronie internetowej Urzedu Morskiego w Gdyni —
www.umgdy.gov.pl oraz na stronie internetowej Urzedu
Morskiego w Szczecinie — www.ums.gov.pl.
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Zastosowanie i obowigzek posiadania przepisow
przepisy portowe majg zastosowanie do statkow,
wodnosamolotéw, uzytkownikow iosob fizycznych
znajdujgcych sie na obszarach, o ktérych mowa
w przepisach.
tekst przepiséw portowych powinien stale znajdowac
sie na polskich statkach przebywajacych w portach. Nie
dotyczy to todzi bezpokiadowych. Kapitanéw statkéw
obcych bander informujg o przepisach portowych
i udostegpniajg im odpowiednio przygotowane teksty
(wyciagi) przedsiebiorstwa wykonujgce ustugi agencyjne
i maklerskie.
Rozgraniczenie z wodami srédlgdowymi
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Granice miedzy Srodlgdowymi wodami
powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi
i wodami morza terytorialnego okresla Rozporzadzenie
Rady Ministréow z dnia 13 czerwca 2018 r. (Dz. U. 2018
poz.1138).

Granice przebiegajg nastepujgco:

1) narzece Pasieka - linia tgczgca brzegi rzeki przy
ujsciu do Zalewu Wislanego ilinia biegngca
wzdtuz potudniowego brzegu rzeki przy jej
potaczeniu z kanatem portowym;

2) na rzece Elblgg — linia tgczaca brzegi rzeki
biegnaca od punktu:

a. 54°08' 39,63"N, 019° 23" 28,05" E

do punktu
b. 54°08' 41,00" N, 019° 23’ 23,94" E:
3) na Kanale Jagiellonskim — linia przecinajgca

kanat, biegngca od punktu:
a. 54°11' 07,52" N, 019° 22' 00,96" E
w kierunku wschodnim do punktu
b. 54°11" 10,57" Ni019° 22' 42,42" E;
4) narzece Wista — linia tgczgca gtowice kierownic
wysunietych w wody Zatoki Gdanskiej;

5) na rzece Martwa Wista - linia fgczgca
potudniowy  kraniec  przystani rybackiej
W miejscowosci Gorki Wschodnie

z potudniowym krancem przystani rybackiej
w miejscowosci Ptonig Wielka;
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

2. ROZNE

na rzece Mottawa, w starym i nowym korycie

rzeki — odpowiednio linia biegngca wzdtuz
potnocnej krawedzi Mostu Zielonego oraz
poétnocnej  krawedzi  Mostu  Stagiewnego

w miejscowosci Gdansk;
na Optywie Mottawy — linia przecinajgca Optyw,

biegnaca od punktu: 54° 21'16,05" N,
018°40'31,12"E w kierunku potudniowo-
wschodnim  do  punktu  54°21'03,57" N,

018"40'42,68" E;

na rzece teba — linia biegngca w odlegtosci
2,0 m od krawedzi pétnocnej mostu drogowego,
taczacego ulice Sienkiewicza z ulicg
Turystyczng w miejscowosci Leba;

na kanale Chelst — linia biegngca po zachodniej
krawedzi mostu drogowego, potozonego
wciggu ulicy Kosciuszki, faczgca punkty
graniczne 33 i34 oraz punkty 35 36
w miejscowosci Leba;

na rzece tupawa - linia biegngca wzdtuz
zachodniej krawedzi mostu  drogowego
w miejscowosci Rowy;

na rzece Siupia - linia biegngca wzdtuz
poétnocno-wschodniej krawedzi mostu
kolejowego w miejscowosci Ustka;

na rzece Wieprza - linia fgczgca punkty
graniczne 64 i 65, potozone na podporach mostu
dla pieszych w miejscowosci Dartowo;

na rzece Parseta — linia biegngca wzdtuz
potnocno-zachodniej krawedzi mostu
kolejowego w miejscowosci Kotobrzeg i tagczaca
punkty graniczne 77 i 78;

na Kanale Drzewnym - linia tgczaca punkty
graniczne 67 i 68, biegngca w odlegtosci 8,0 m
na poétnocny zachdod od krawedzi mostu dla
pieszych przy ulicy Solnej w miejscowosci
Kotobrzeg;

na kanale tgczacym jezioro Resko Przymorskie
z morzem terytorialnym — linia prostopadta do
osi kanatu w miejscu jego potgczenia z jeziorem;
na rzece Rega — linia biegngca wzdtuz pétnocnej
krawedzi mostu drogowego Ww miejscowosci
Mrzezyno;

na kanale fgczacym jezioro Liwia tuza z morzem
terytorialnym — linia prostopadta do osi kanatu
wzdtuz pdinocnej krawedzi samoczynnych wrot
przeciwpowodziowych;

na rzece Swiniec — linia prostopadta do osi
koryta rzeki od strony Zatoki Karpinka, biegnaca
wzdtuz krawedzi mostu drogowego na drodze

taczacej miejscowosci Kamien  Pomorski
i Dziwnow;
na rzece Wolczenica — linia tgczgca punkty

graniczne 139 i 756, w miejscu ujscia rzeki do
Zatoki Cichej;

na rzece Gowienica — linia prostopadta do osi
koryta rzeki w odlegtosci 150 m powyzej ujscia
do Roztoki Odrzanskiej;

na Jeziorze Dabie - linie prostopadte
w miejscach ujscia wdéd Nurtu Babina (z
Czaping) do rzeki Odry oraz w ujsciu wod rzeki
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Dunczyca icieku Przesmyk Orli do Przekopu
Mielenskiego;

na Kanale Inski Nurt — linia tgczgca punkty
graniczne 660 i472, potozone na brzegach
kanatu na wschdd od jego ujscia do rzeki Odry;
na rzece Swieta — linia prostopadta do osi koryta
rzeki, w odlegtosci 60 m powyzej ujscia do rzeki
Odry;

na rzece Parnica — linia przecinajgca oba brzegi
rzeki Parnica w miejscu jej potgczenia z rzeka
Regalica ibiegngca wzdtuz linii zachodniego
brzegu rzeki Regalica oraz linia biegngca wzdtuz
wschodniej  krawedzi mostu  Portowego
w miejscowosci Szczecin;

na rzece Odra Zachodnia — linia biegngca
wzdtuz podtnocnej krawedzi mostu  Trasy
Zamkowej w miejscowosci Szczecin;

na rzece tarpia — linia prostopadta do osi koryta
rzeki w odlegtosci 750 m od ujscia do rzeki Odry;
na rzece Gunica — linia prostopadta do osi koryta
rzeki w odlegtosci 1400 m powyzej ujscia do
Roztoki Odrzanskiej.

Granice miedzy Srodlgdowymi wodami
powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi
i wodami morza terytorialnego, inne niz podane powyzej,
stanowi linia tgczaca oba brzegi srédlgdowej wody
powierzchniowej przy ujsciu do morskich waod
wewnetrznych lub do wod morza terytorialnego.
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Przeptyw i pobyt okretow wojennych obcych panstw
1

22)
23)

24)

25)

26)

27)

1. Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia
27 maja 2008r.(Dz. U. 2022 poz. 21) okresla:

1) zasady przeptywu okretdw wojennych obcych

panstw przez polskie morze terytorialne;
2) warunki wejscia okretow wojennych obcych
panstw na polskie morskie wody wewnetrzne.
2. Okrety wojenne panstw obcych korzystajg z portow
i przystani morskich niebedacych portami wojennymi na
zasadach okreslonych w odrebnych przepisach.
§2
1. Okrety wojenne obcych panstw korzystajg z prawa
nieszkodliwego przeptywu przez morze terytorialne
zgodnie z zasadami okreslonymi w przepisach prawa
miedzynarodowego oraz prawa polskiego,
w szczegélnosci w art. 6 — 9 ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskie;j.
2. Przepisow rozporzgdzenia nie stosuje sie wobec
okretow wojennych obcych panstw uczestniczacych
w ¢wiczeniach wojskowych przeprowadzanych wspdinie
z Marynarkg Wojenng Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej.
§3

Okrety wojenne obcych panstw mogg wchodzi¢ na
polskie morskie wody wewnetrzne za zezwoleniem
Dowddcy Operacyjnego Rodzajéow  Sit Zbrojnych.
O kazdorazowym wydanym zezwoleniu Dowddca
Operacyjny Rodzajéw Sit Zbrojnych powiadamia organ
administracji morskiej miejscowo wiasciwy dla obszaru
objetego zezwoleniem oraz Komendanta Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej.
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2. ROZNE

§4

1. Whniosek o wydanie zezwolenia, o ktérym mowa
w § 3, sktada sie za posrednictwem polskiego
przedstawicielstwa dyplomatycznego
w panstwie, ktérego okret wojenny zamierza
dokona¢ wejScia, lub za posrednictwem
placowki dyplomatycznej panstwa
akredytowanego w Polsce, co najmniej
trzydziesci dni przed datg zamierzonego
wejscia.

2. Whniosek o wydanie zezwolenia, o ktérym mowa
w § 3, sktada organ dowodzacy sitami morskimi
panstwa, ktérego okret bedzie korzystaé
z zezwolenia.

3.  Wniosek powinien zawierac:

1) cel wejscia;

date, czas i pozycje wejscia;

wskazanie portu docelowego;

liczbe, klasy i nazwy okretow;

wypornosé, dtugos¢, szerokos¢ i zanurzenie

okretow;

6) stopien wojskowy oraz imie inazwisko
dowddcy okretu (zespotu okretow);

7) liczbe oficerow, podoficeréw i marynarzy
oraz wykaz imienny pasazerow;

8) moc iczestotliwos¢ pracy
radiokomunikacyjnych.

4. Odpowiedzi na wniosek, o ktdrym mowa w ust.
1, udziela si¢ nie pozniej niz siedem dni przed
datg zamierzonego wejscia, za posrednictwem
polskiego przedstawicielstwa dyplomatycznego,
w ktorym wniosek zostat ziozony, lub za
posrednictwem Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, do placowki dyplomatycznej
danego panstwa w Polsce.

5. Zezwolenie, o ktorym mowa w § 3, powinno
zawieraC zastrzezenie, ze czionkowie zatogi
okretu wojennego obcego panstwa oraz
pasazerowie tego okretu podczas jego postoju
przy urzgdzeniach portowych moga schodzic¢ na
lad na zasadach okreslonych w umowach
miedzynarodowych,  ktérych  strong jest
Rzeczpospolita Polska, oraz przepisach prawa
polskiego dotyczacych przekraczania granicy
panstwowe;.

§5

Zezwolenie na wejscie na polskie morskie wody
wewnetrzne uprawnia réwniez do przeptywu przez
polskie morze terytorialne na trasie niezbednej do wejscia
na polskie morskie wody wewnetrzne.

gaer

urzgdzen

1. Zezwolenie, o ktérym mowa w § 3, nie jest wymagane
wobec okretéw wojennych obcych panstw:

1) na ktérych pokfadach znajduja sie
przedstawiciele obcych panstw sktadajgcych
oficjalne wizyty w Rzeczypospolitej Polskiej;

2) stanowigcych honorowg eskorte okretow
wymienionych w p. 1);

3) dokonujgcych wejscia na polskie morskie wody
wewnetrzne, koniecznego ze wzgledu na site
wyzszg lub inne niebezpieczenstwo albo w celu
udzielenia pomocy ludziom lub statkom morskim

badz powietrznym, znajdujgcym sie
w niebezpieczenstwie.
2. Okret wojenny, o ktérym mowa wust. 1, przed

wejsciem na polskie morskie wody wewnetrzne,
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a jezeli jest to niemozliwe — niezwlocznie po wejsciu
na nie, powinien nawigza¢ tgcznos¢ ze Stuzbag
Kontroli Ruchu Statkéw, podajac:

1)  przynaleznos¢ panstwowa:

2) klase i nazwe okretu;

3) stopien wojskowy oraz imie inazwisko jego

dowddcy;

4) przyczyne wejscia na polskie morskie wody
wewnetrzne;

5) rodzaj pomocy jakiej potrzebuje i stosowac sie
do instrukcji  udzielonych mu  przez

Przedstawiciela Stuzby Kontroli Ruchu Statkow.

3. Okret wojenny, o ktérych mowa w ust. 1, p.3), ma
obowigzek odpowiada¢ na kazde wezwanie okretu
Marynarki Wojennej lub jednostki ptywajacej Strazy

Granicznej.
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Obce statki rybackie potawiajace w polskiej

wylgcznej strefie ekonomicznej, na podstawie umowy
miedzynarodowej lub zezwolenia, sg zobowigzane do
podnoszenia bandery przynaleznosci panstwowej
i utrzymania w nalezytym stanie napisow
identyfikacyjnych statku, aby w kazdym czasie mogty by¢
odczytane ze statku lub samolotu inspekcyjnego.

Obce statki rybackie nie mogg dokonywaé potowdw
z udziatem statkow baz lub statkow fgcznikowych.

Wejscie wobszar polskiej wylgcznej strefy
ekonomicznej w celu dokonywania potowdw oraz wyjscia
ztej strefy nalezy zgtosic wilasciwemu urzedowi
morskiemu drogg radiowg za posrednictwem polskich
radiostacji nadbrzeznych. Codziennie nalezy m.in.
podawaé drogg radiowg informacje o rejonie potowodw,
prowadzi¢ okresowy nastuch radiowy i odpowiada¢ na
kazde wezwanie organdéw administracji morskiej i strazy

granicznej.
Obce statki rybackie przebywajgce w polskiej
wylgcznej strefie ekonomicznej podlegajg kontroli

w zakresie przestrzegania obowigzujgcych przepisow.
Zamiar dokonania kontroli jest oznajmiany nadaniem
sygnatu ,L” wedlug MKS. Statek rybacki wezwany do
zatrzymania sie powinien zastosowac sie do polecenia
i zgodnie z dobrg praktykg morska stworzy¢ bezpieczne
warunki do wejscia inspektora lub przedstawiciela strazy
granicznej.

Obce statki rybackie udajgce sie do portu Gdynia
powinny korzysta¢ z wejscia potudniowego.
Turystyka, sporty wodne ipotéw ryb na wodach
granicznych
2.16

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 21 kwietnia 2008 r. (Dz. U. 2008
poz. 481) okresla warunki uprawiania turystyki, sportu,
potowu ryb w strefie nadgraniczne;j.

Uprawianie turystyki, sportow wodnych i potowu ryb
w strefie nadgranicznej na wodach granicznych (przepisy
nie dotyczg granicy panstwowej z Republikg Federalng
Niemiec), moze odbywac sie do granicy panstwowej
przez cata dobe, oile umowy migedzynarodowe nie
stanowig inacze;.

Uprawianie  turystyki, sportu ipotowu ryb
z wykorzystaniem  sprzetu ptywajgcego  w strefie
nadgranicznej na wodach granicznych moze odbywac sie
do granicy panstwowej tylko wporze dziennej
(zaczynajgcej sie po6t godziny po wschodzie stonca,
a konczacej sie pot godziny przed zachodem stonca),
o ile umowy miedzynarodowe nie stanowig inacze;.
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2. ROZNE

O zamiarze wykonywania czynnosci, o ktérych
wspomniano powyzej, osoba fizyczna, a w przypadku
imprez zorganizowanych — jej organizator, powiadamia
wiasciwego komendanta placowki Strazy Granicznej nie
pézniej niz na 2 godziny przed rozpoczeciem
planowanych czynnosci lub imprezy.

W celu ochrony mienia na wrakach statkow, bedacych
mogitami wojennymi, przed grabiezg, jak réwniez ochrony
Srodowiska morskiego, zakazuje sie nurkowania oraz
prowadzenia wszelkiej dziatalnosci podwodnej
w promieniu 500 m od pozycji wrakéw statkow:

1) »Wilhelm Gustloff’ — 55°07' 29" N, 017°42' 13" E
2) ,Goya” —55°12' 02" N, 018°18' 36" E
3) ,General von Steuben” - 55°13'42"N,
016°40' 82" E
4) ,Georg Buchner”—54°56' 020’ N, 018°31' 713' E
Straz Graniczna
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Uprawnienia Strazy Granicznej (Dz. U. 2024 r. poz.
915 z p6z. zm.).

W przypadku, gdy wymagajg tego wzgledy
obronno$ci panstwa lub nienaruszalnosci granicy
panstwowej, dowddcy jednostek plywajgcych Strazy
Granicznej na morskich wodach wewnetrznych i morzu
terytorialnym majg prawo:

1 wezwaé statek do zmniejszenia predkosci

przeptywu, zatrzymania sie¢ do kontroli oraz

zastosowania sie¢ do wskazanego Kkursu
przeptywu;

2) zatrzyma¢ statek, sprawdzi¢ dokumenty
dotyczgce statku itadunku, wylegitymowaé

zatoge oraz znajdujgcych sie na nim pasazeréow,
zbada¢ tadunek iprzeszukaé pomieszczenia
statku, atakze zatrzymaé osobe podejrzang
0 popetnienie przestepstwa;

3) zmusi¢ statek do zawiniecia do wskazanego
portu, jezeli kapitan nie stosuje sie do wydanych
polecen.

Prawo do podejmowania powyzszych dziatan
przystuguje im rowniez, gdy statek na morskich wodach
wewnetrznych, morzu terytorialnym lub w wytacznej
strefie ekonomiczne;j:

1) przejmuje na pokitad lub wysadza ludzi wbrew

obowigzujgcym przepisom;

2) dokonuje zatadunku lub wytadunku towaréw
poza miejscami do tego wyznaczonymi;

3) opuszcza port bez kontroli granicznej;

4) nawigzuje faczno$¢ =z wybrzezem w celach
przestepczych;

5) towi ryby lub eksploatuje winny sposéb wody
i dno morskie wbrew obowigzujgcym przepisom;

6) wptywa na obszar strefy czasowo zamknietej dla
zeglugi i rybotéwstwa;

7) zakotwicza  poza
przeznaczonym;

8) narusza przepisy dotyczace bezpieczenstwa
zeglugi i transportu;

miejscem do  tego

9) narusza przepisy sanitarne lub ochrony
Srodowiska.
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Uprawnienia wymienione w 2.17 przystugujg

dowddcom jednostek ptywajgcych Strazy Granicznej
réwniez w stosunku do statkéw, na ktérych poktadzie
popetniono przestepstwo podczas przeptywu przez
morze terytorialne, jezeli:
1) skutki przestepstwa rozciggajg sie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;
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2) przestepstwo narusza porzadek publiczny na
morzu terytorialnym;
3) jest to konieczne do zwalczania nielegalnego

handlu narkotykami lub substancjami
psychotropowymi;
4) kapitan statku, przedstawiciel dyplomatyczny

albo urzednik konsularmy panstwa, do ktérego
nalezy statek, wzywa pomocy dowddcy jednostki
ptywajgcej Strazy Granicznej.
219
W przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze statek
w czasie pobytu na morskich wodach wewnetrznych lub
na morzu terytorialnym naruszyt przepisy obowigzujgce
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i mimo wezwania
do zatrzymania sie lub po zatrzymaniu go usituje zbiec,
dowddca jednostki ptywajgcej Strazy Granicznej moze,
w celu zatrzymania statku, zarzgdzi¢ wszczecie poscigu.
Poscig na morzu prowadzg jednostki ptywajgce Strazy
Granicznej istatki powietrzne wykonujgce zadania
w ochronie granicy panstwowej. Przed rozpoczeciem

poscigu nadaje sie wizualny idzwickowy sygnat
polecajgcy zatrzymanie sie statku.
2.20

Jednostki ptywajgce Strazy Granicznej w celu
zatrzymywania  statkbw  stosujg sygnaly MKS
z jednoczesnym  wystrzeleniem  dwéch  nabojéw

sygnatowych koloru zielonego izapaleniem w nocy
dwéch zielonych swiatet na maszcie. Statki powietrzne
wystrzeliwujg przed dzidb statku dwa naboje sygnatowe
koloru zielonego.

2.21

Jezeli mimo wezwania statek nie zatrzyma sie i nie
zaniecha dziatah naruszajgcych przepisy obowigzujgce
na morskich wodach wewnetrznych lub na morzu
terytorialnym, z jednostki ptywajacej Strazy Granicznej
oddaje sie strzat ostrzegawczy w powietrze, a nastepnie
— strzat przed dziéb i za rufg statku. Jezeli mimo to statek
nie zastosuje sie do wezwania, nastepuje otwarcie ognia
do statku. Te same zasady stosuje si¢ na morzu petnym.
W przypadku ostrzelania jednostki ptywajgcej Strazy
Granicznej nastepuje uzycie broni bez ostrzezenia.

2.22

Znaki rozpoznawcze (Dz. U. 2011 poz.463).
Jednostki ptywajgce Strazy Granicznej podnoszg jako
bandere flage panstwowg z godiem Rzeczypospolitej
Polskiej, a w czasie wykonywania zadan okreslonych
w ustawie — niezaleznie od bandery — flage Strazy
Granicznej.

Dodatkowym znakiem rozpoznawczym jednostek
ptywajacych Strazy Granicznej jest skosny, czerwony pas
z z6ttym obrzezem, umieszczonym na obu burtach w 1/3
dtugosci kadtuba (liczac od dziobu), pochylony do przodu,
oraz numer burtowy umieszczony na burcie w czesci
dziobowej i w czesci rufowej sktadajacy sie z liter ,SG”,
poziomej kreski oraz trzech cyfr. Ponadto na obu burtach
umieszczony jest napis ,STRAZ GRANICZNA — POLISH
BORDER GUARD”.

1) Na jednostkach ptywajgcych Strazy Granicznej

w nocy i w warunkach ograniczonej widocznosci,
w czasie wykonywania zadan stuzbowych,
niezaleznie od Swiatet przewidzianych
w MPZZM, Straz Graniczna pokazuje widoczne
dookota widnokregu dwa zielone Swiatta
umieszczone na maszcie, pionowo jedno nad
drugim, w odlegto$ci nie mniejszej niz 1 m. Dolne
Swiatto powinno by¢ umieszczone w odlegtosci


https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19900780462
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19900780462
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20110850463
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nie mniejszej niz 0,5m Swiattem
masztowym.

2) Na jednostkach ptywajacych Strazy Granicznej,
na ktérych ze wzgleddéw konstrukcyjnych nie
moga byC¢ spetnione warunki, o ktérych mowa
wpkt. 1, Straz Graniczna uzywa jednego
pulsujgcego sSwiatta zielonego, $wiecgcego

dookota widnokregu.

pod

Przejscia graniczne

2.23

Przekraczanie granicy panstwowej jest dozwolone
przez przeznaczone oraz otwarte dla ruchu granicznego
przejscia graniczne na podstawie dokumentéw
uprawniajgcych do jej przekraczania (ustawa o ochronie
granicy panstwowej (Dz.U. 2024 poz. 388).

Na morskim odcinku granicy panstwowej, morskie
przejscia graniczne, otwarte sg przez catg dobe i znajdujg
sie w portach:

Dartowo:

00 ruch osobowy;

0 ruch towarowy.
Dziwndw:

0 ruch osobowy (morskimi statkami sportowymi);

0 ruch towarowy (statkami rybackimi o polskiegj
przynaleznosci,  wykonujagcymi  rybotéwstwo
morskie).

Elblag:

00 ruch osobowy;

0 ruch towarowy.
Frombork:

00 ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Gdansk - Gérki Zachodnie:

0 ruch osobowy (morskimi statkami sportowymi);

0 ruch towarowy (statkami rybackimi o polskiegj
przynaleznosci,  wykonujgcymi rybotéwstwo
morskie).

Gdansk - Port:

0 ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Gdynia:

0 ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Hel:

0 ruch osobowy;

0 ruch towarowy.
Jastarnia:

0 ruch osobowy (morskimi statkami sportowymi);

0 ruch towarowy (statkami rybackimi o polskiej
przynaleznosci,  wykonujgcymi  rybotéwstwo
morskie).

Kotobrzeg:

0 ruch osobowy;

0 ruch towarowy.
teba:

0 ruch osobowy (morskimi statkami sportowymi);

0 ruch towarowy (statkami rybackimi o polskiej
przynaleznosci,  wykonujgcymi  rybotéwstwo
morskie).

Mrzezyno:

0 ruch towarowy (statkami rybackimi o polskiej
przynaleznosci,  wykonujacymi rybotéwstwo
morskie).

Nowe Warpno:
00 ruch osobowy.
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Nowy Swiat:

0 ruch osobowy;

00 ruch towarowy.
Szczecin:

00 ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Swinoujscie:

O ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Trzebiez:

00 ruch osobowy.
Ustka:

00 ruch osobowy;

O ruch towarowy.
Wiadystawowo:

O ruch osobowy;

O ruch towarowy.

2.24
Przejscie  graniczne jest przeznaczone do
przekraczania granicy panstwowej na podstawie

paszportéw oraz innych dokumentdéw uprawniajgcych do
jej przekraczania.

Towarowy ruch graniczny to przemieszczanie
towarow przez granice panstwowe w obrocie towarowym
z zagranicg. Obrot towarowy podlega dozorowi celnemu
i kontroli celnej.

Osobowy ruch graniczny polega na przekraczaniu
granicy panstwowej przez osoby fizyczne na podstawie
paszportéw i innych dokumentéw uprawniajgcych do jej
przekraczania.

INSTALACJE | URZADZENIA
Kable podmorskie

2.25

Przebieg podmorskich kabli jest zaznaczony na
polskich mapach nawigacyjnych. W sprawie ochrony
kabli poza obszarem morza terytorialnego majg
zastosowanie postanowienia miedzynarodowej
konwencji z 1884 r. (Dz. U. 1935 Nr 17 poz. 97).

W portach i przystaniach miejsca przebiegu
podwodnych kabli CF) oznaczone tablicami
ostrzegawczymi ustawionymi na brzegu.

2.26

W miejscach przebiegu podwodnych kabli zabrania
sie rzucania, wywozenia iwloczenia kotwic lub
tancuchow kotwicznych w odlegtosci mniejszej niz 50 m
od linii ich utozenia. W razie przypadkowego zaczepienia
kabla nie wolno go przecinac.

Statki nie powinny przebywac¢ w odlegtosci 1 Mm lub
blizej od statkéw zajetych uktadaniem albo naprawa
podmorskich kabli; statki zajete takimi pracami pokazujg
odpowiednie sygnaty przepisane w MPZZM.

Sprzet rybacki i sieci powinny zosta¢ usuniete i by¢
utrzymywane nie blizej niz w odlegtosci 1 Mm od statkow
pokazujgcych takie sygnaty; statkom  rybackim
przystuguje jednak termin 24-godzinny dla zastosowania
sie do wezwania, liczony od momentu zauwazenia
sygnatu po raz pierwszy.

Ptawy oznakowujgce kable nalezy pozostawiaé
w odlegtosci 0,25 Mm, a sprzet rybacki i sieci trzymaé od
nich w tej samej odlegtosci.


https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19900780461
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19350170097

2. ROZNE

Uwagi. W przypadku kabli energetycznych nie podaje
sie informacji o wartosci napiecia na mapach.

Zaznaczony na mapie przebieg kabla nie zawsze
odpowiada rzeczywistemu, z uwagi na dziatanie pragdow
morskich i falowania. Odchylenie od pokazanego na
mapie moze wynosi¢: ok. 1 kbl w poblizu brzegu i wiecej
niz 5 kbl na obszarach do 100 Mm od wybrzezy.

W poblizu kabli energetycznych mogg wystgpic
zaktécenia we wskazaniach kompasu magnetycznego
nawet do 70°. Nad kablem nalezy przechodzi¢ jak
najpredzej, mozliwie pod katem bliskim prostego
i z wytgczonym pilotem automatycznym.

Przewody energetyczne
2.27

Miejsca przebiegu napowietrznych energetycznych
linii przesytowych sg zaznaczone na polskich mapach
nawigacyjnych. Podana przy nich warto$¢ liczbowa
oznacza wysokosS¢ przeswitu rzeczywistego od lustra
wody do najnizszego punktu zwisu przewodow. Wartosé
liczbowa wsymbolu na mapie, ukazana w kolorze
magenta, informuje o znanym, bezpiecznym, pionowym
przeswicie, okreslonym przez wiasciwe wiadze.

Statki iinne urzgdzenia plywajgce, zgtaszajgce
zamiar ruchu po akwatorium portu, powinny kazdorazowo
zasiegna¢ informacji w kapitanacie lub bosmanacie portu
0 wysokosci bezpiecznego przeswitu pod przewodami
energetycznymi.  Jezeli znana jest  wysokosé
bezpiecznego przeswitu, to informuje sie o niej w Logciji.
2.28

Ostrzezenie. Przeswit rzeczywisty pod przewodami
przesytowych linii energetycznych nie zawsze jest
przeswitem bezpiecznym. W okreslonych warunkach
atmosferycznych, np. wzrost wilgotnosci, miedzy
przewodami a statkiem moze powstac tuk elektryczny
o groznych nastepstwach dla osdb iurzgdzen statku.
Z uwagi na to zjawisko nalezy uwzgledni¢ bezpieczng
rezerwe, ktéra moze wynosi¢ od 2 m do 6 m i wigce;j.
2.29

Zakiocenia. Pole elektryczne wytwarzane przez prad
o wysokim napieciu w przewodach linii przesytowych
moze wywota¢ zakiécenia w pracy poktadowych
urzadzen radionawigacyjnych i elektronawigacyjnych. Po
przejsciu statku pod takim przewodem nalezy sprawdzi¢
dziatanie tych urzadzeh ijezeli trzeba, wykonac
regulacje.

2.30

Echo od napowietrznych przewodéw energetycznych
ukazuje sie na ekranie radarowym zawsze w kierunku
prostopadtym do przebiegu przewodu, niezaleznie od
kursu statku. Jezeli statek nie zmienia kursu, to nie ulega
réwniez zmianie pomierzony kgt kursowy, a obserwator
odnosi wrazenie, ze ma do czynienia z echem statku
zblizajgcego sie kursem kolizyjnym. Przy probie
unikniecia zderzenia echo pozostanie w statym namiarze,
przesuwajgc sie w te samg strone, co statek zmieniajgcy
kurs.

Sztuczne wyspy konstrukcje i urzadzenia
2.31

Informacje o budowie sztucznych wysp, ustawianiu
konstrukcji i urzgdzen, ustanowieniu wokdt nich stref
bezpieczenstwa, o catkowitym Ilub czesciowym ich
usunieciu, atakze procedurze obowigzujgcej statki
znajdujgce sie w poblizu, ogtasza sie w tygodniku
~Wiadomosci Zeglarskie” i w ,Ostrzezeniach
Nawigacyjnych”.
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2.32

Strefy  bezpieczenstwa  ustanowione  wokét
sztucznych wysp, konstrukcji iurzadzen na polskich
obszarach morskich mogg siega¢ nie dalej niz 500 m od
kazdego punktu ich zewnetrznej krawedzi lub moga mie¢
zasieg dozwolony przez powszechnie przyjete normy
prawa miedzynarodowego albo zalecany przez wtasciwg
organizacje miedzynarodows.

Informacje o utworzeniu  stref bezpieczenstwa
zamieszcza sig w "Wiadomosciach Zeglarskich” lub
ogtasza w "Ostrzezeniach Nawigacyjnych”. Jezeli nawet
nie byto takiego powiadomienia, to zawsze nalezy
oczekiwac, ze taka strefa istnieje. Strefy bezpieczenstwa
powinny by¢ respektowane przez statki wszystkich
bander.

2.33

Zalecenia IMO. Rezolucja A. 671 (16) z 1989 r.
zaleca statkom, ktére przechodzg blisko instalacji lub
urzgdzen na morzu:

B zachowa¢ ostroznos¢ izwraca¢ baczng
uwage na bezpieczng predkos¢ i bezpieczng
odlegtos¢ do instalacji lub urzadzenia
uwzgledniajgc panujgce warunki pogodowe,
obecnos¢ innych statkow albo
niebezpieczenstw;

B przedsiewzigé wczesniejsze i istotne Srodki
w celu ominiecia instalacji lub urzadzenia,

ktore pozwolg ich obstudze okresli¢
najmniejszg odlegto$¢ zblizenia sie statku
i powiadomic go o] grozacym
niebezpieczenstwie, szczegolnie

w przypadku, jezeli instalacja lub urzadzenie
moze by¢ wykorzystywane jako znak
nawigacyjny;

B korzysta¢ zsystemu wyznaczonych drég
istniejacych w danym rejonie;

B utrzymywac staty nastuch na kanale 16 UKF
lub na innych odpowiednich
czestotliwosciach radiowych.

2.34
Platforma wiertnicza uzywana do poszukiwan ropy na
polskich obszarach morskich jest oznakowana:

B bialymi Swiattami o charakterystyce: litera
Morse’a ,U” — okres 15 s;

B czerwonymi Swiattami  ostrzegawczymi
o charakterystyce statej, umieszczonymi na
nogach, dzwigach i wiezy wiertniczej.

Ponadto na platformie sg zainstalowane:

B racon — sygnat Morse’a ,U”, praca ciggta;

B nautofon — sygnat Morse’a ,U” — okres 30 s;

B radiolatarnia — sygnat rozpoznawczy PB,
czestotliwos¢ 339 kHz — czynna podczas
lotéw Smigtowca;

B moze znajdowac sie punkt kontrolny.

SzczegGtowe informacje zawierajg: WZ, Sp.RN,
Sp.Sw.

Sluzy
2.35

Na trasie $rédlgdowej Gdansk — Elblag wystepujg
dwie $luzy: w Przegalinie i Gdanskiej Gtowie. Przejscie
przez $luzy regulujg ,Przepisy zeglugowe na
$rédlgdowych drogach wodnych” (Dz. U. 2003 nr 212
poz. 2072, zatgcznik).

Na podejsciu i wejsciu. Przy zblizaniu si¢ do $luzy
statki powinny zmniejszy¢ predkosé. Na podejsciu i


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/warnings/current/
https://bhmw.gov.pl/pl/warnings/current/
https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20032122072
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20032122072
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w rejonie $luzy wszelkie wyprzedzanie jest zabronione.
Radiotelefon powinien by¢é wigczony na kanale
okreslonym dla danej Sluzy. W rejonie $luzy i w komorze
kotwice powinny by¢ catkowicie podniesione, jezeli nie
bedg tam uzywane. Przy wchodzeniu predko$¢ powinna
by¢ zmniejszona, aby unikng¢ zderzeh z zamknigciami
lub  innymi  urzadzeniami Sluzy, albo statkami
znajdujgcymi sie juz w komorze.

Wchodzenie do $luzy odbywa sie w kolejnoéci
przybycia statkow w rejon $luzy. Z prawa przejscia przez
Sluze poza kolejnoscig korzystaja statki:

1)  urzedodw zeglugi srédigdowe;j;
administracji drogi wodnej;
strazy pozarnych;

Strazy Granicznej;

Policji;

Panstwowej Strazy Rybackiej;

organéw celnych oraz statki, ktére uzyskaty
pisemne zezwolenie dyrektora urzedu na takie
przejscie i ktore pokazujg w dziobowej czesci
statku czerwony, trojkgtny proporzec ichcg
z tego pierwszenstwa korzystac.

Inne statki w miare mozliwosci powinny im utatwiac
wejscie do Sluzy.

W  Sluzach. Statki
przekraczajgc granic, jezeli
Scianach komory.

Mate statki powinny zachowa¢ bezpieczng odlegtosé
od innych statkow.

W czasie napetniania i oprézniania komory $luzowej,
az do czasu uzyskania zezwolenia na wyjscie, statki
powinny by¢ przycumowane, a manewr cumowania
wykona¢ tak, aby nie uderzaé o $&ciany komory,
zamkniecia lub innego urzadzenia $luzy, albo inne statki
znajdujgce sie w komorze sluzy.

Sciany komory iburty statkéw nalezy chroni¢
uzywajgc obowigzkowo niezatapialnych odbijaczy.

Zabrania sie spuszczania wody ze statkdw na inne
statki lub nabrzeza Sluzy oraz korzystania z maszyny
napedowej od momentu przycumowania do momentu
uzyskania zezwolenia na wyjscie ze Sluzy.

Dla zapewnienia  bezpieczenstwa, porzadku,
prawidtowego i sprawnego Sluzowania oraz
najwiekszego wykorzystania komory sSluzowej, obstuga
$luzy moze wydawac dodatkowe polecenia.

Jegser

powinny cumowac¢ nie
sg one oznaczone na

RYBOLOWSTWO
Gtéwny Inspektor Rybotowstwa Morskiego
2.36

Terytorialny zakres dziatania Gléwnego Inspektora

oraz jego osrodkow zamiejscowych obejmuje:

1) Gtéwny Inspektor Rybotéwstwa Morskiego z
siedzibg w Stupsku: terytorium i wytgczng strefe
ekonomiczng Rzeczypospolitej Polskiej (rejon od
potudnika 17°40,50°E do potudnika 17°23,23°E);

2) Zamiejscowy osrodek Gtéwnego Inspektora
Rybotéwstwa Morskiego z siedzibg w Gdyni:
terytorium i wylgczng strefe ekonomiczng
Rzeczypospolitej Polskiej od wschodniej granicy
panstwa do potudnika 17°40,50°E;

3) Zamiejscowy os$rodek Gtéownego Inspektora
Rybotéwstwa Morskiego z siedzibg w Szczecinie:

a) terytorium i wytgczng strefe ekonomiczng

Rzeczypospolitej Polskiej od potudnika
15°23,23°'E  do  zachodniej  granicy
panstwa,
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b) statki rybackie o polskiej przynaleznosci,
wykonujgce rybotéwstwo morskie poza
granicami polskich obszaréw morskich.

Ogodlnie
2,37

Wzdtuz polskiego wybrzeza potowy trwajg przewaznie
przez caty rok, jednak nasilenie ich przypada na okres od
marca do pazdziernika. W pasie przybrzeznym
o szerokosci do 12 Mm (morze terytorialne) uzywa sie
réznych rodzajow narzedzi stawnych i dryfujgcych
odpowiednio oznakowanych (2.39 — 2.42). Jednostki
znajdujgce sie w pasie przybrzeznym muszg zachowacd
szczegoblng ostroznosc.
2.38

Kutry potawiajgce pojedynczo lub w tuke przy uzyciu
narzedzi tratowych mozna spotka¢ w granicach polskich
obszaréw morskich. Jezeli sg zajete potowem — pokazujg
znaki i Swiatta przypisane Prawidtem 26 MPZZM. W celu
zwrdcenia uwagi lub ostrzezenia statkéw w poblizu, mogg
podnosi¢ odpowiednie sygnaty flagowe lub nadawac
sygnaty dzwiekowe ujete w Rozdziale V MKS.

Oznakowanie sprzetu rybackiego w granicach
polskich obszaréw morskich (z wytgczeniem wod
wewnetrznych i morza terytorialnego).

2.39

Zestawy biernych narzedzi potowu powinny by¢

oznakowane:

1) na koncu zestawu w sektorze zachodnim (liczac
od potudnia poprzez zachdd i obejmujgc potnoc)
powinna znajdowa¢ sie bojka ztyczkag
zaopatrzona w dwie choragiewki oraz w dwa
pasy tasmy odblaskowej;

2) na koncu zestawu w sektorze wschodnim (liczac
od potnocy poprzez wschdéd iobejmujgc
potudnie) powinna znajdowac¢ sie bojka z tyczkg
zaopatrzona w jedng chorggiewke oraz jeden pas
tasmy odblaskowej;

3) zestaw wystawiony przypowierzchniowo
powinien posiadac chorggiewki koloru
czerwonego, a zestaw wystawiony przy dnie —
choragiewki koloru czarnego;

4) zestaw wystawiony przypowierzchniowo
powinien posiada¢ dodatkowo na tyczce bojki
kulisty znak topowy zjednym pasem tasmy
odblaskowej albo kulisty reflektor radarowy,
a w porze nocnej:

a) koncowa tyczka w sektorze zachodnim
powinna by¢ zaopatrzona w dwa $wiatta;

b) koncowa tyczka w sektorze wschodnim
powinna by¢ zaopatrzona w jedno sSwiatto.

5) zestaw, ktérego dtugos¢ przekracza 1 Mm,
powinien dodatkowo posiada¢ bojki posrednie,
umieszczone  wrownych  odstgpach, nie
wiekszych niz 1 Mm, a tyczki bojek powinny by¢
zaopatrzone w jedng chorggiewke koloru biatego
oraz  jeden pas tasmy  odblaskowej,
a w przypadku zestawu wystawionego
przypowierzchniowe w porze nocnej — w jedno
Swiatto;

6) zestaw dryfujgcy powinien posiada¢ na obu
koncach bojke ztyczkg zaopatrzong w jedng
choragiewke koloru czerwonego oraz jeden pas
tasmy odblaskowej, a w porze nocnej — w jedno
Swiatto. Jezeli zestaw umocowany jest jednym
koncem do statku dryfujgcego z zestawem,
oznakowanie tego konca jest zbedne.
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Elementy oznakowania narzedzi potowu powinny
spetnia¢ warunki:

1)

2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

choraggiewki uzyte do oznakowania powinny mieé
ksztalt prostokgta =z bokiem o wymiarze nie
mniejszym niz 40 cm; nalezy je mocowac do tyczki
bojki dtuzszym bokiem, zachowujgc odstep co
najmniej 20 cm pomiedzy dwoma chorggiewkami;
odstep pomigdzy powierzchnig wody
a choragiewkg nie moze by¢ mniejszy niz 80 cm;
choragiewki uzyte do oznakowania tego samego
zestawu powinny mie¢ jednakowe wymiary;

znak topowy oraz reflektor radarowy powinien
mie¢ ksztatt kuli o $rednicy co najmniej 25 cm;
tyczki bojek powinny wystawac co najmniej 1,5 m
ponad powierzchnig wody;

bojki oraz znaki topowe nie moga by¢ koloru
czerwonego i zielonego;

linki fgczace narzedzie potowu z bojkami powinny
by¢ obcigzone Iub wykonane z materiatu
samotongcego;

pas tasmy odblaskowej powinien mie¢ szeroko$¢
€O najmniej 6 cm;

Swiatlo powinno by¢ koloru zéttego i dawac btyski
co 5 sekund (FI'Y 5s) oraz powinno by¢ widoczne
z odlegtosci nie mniejszej niz 2 Mm;

echo (odbicie) reflektora radarowego powinno byé
odbierane z odlegto$ci nie mniejszej niz 2 Mm.

Oznakowanie sprzetu rybackiego uzywanego do
polowow w strefie 3 Mm od linii brzegu

2.4

Niewody oznakowuje sie nastepujgco:

1)

2.42

Narzedzia usidlajace,

matnie niewodu:

a) w porze dziennej — ptywakiem koloru
czerwonego o Srednicy nie mniejszej niz
30 cm;

b) przy zlej widocznosci oraz w porze nocnej
— bojkg s$wieting ze swiattem biatym
umieszczonym na wysokosci, co najmniej
30 cm nad powierzchnig wody.

skrzydta niewodu:

a) w porze dziennej — ptywakiem koloru
czerwonego o $rednicy nie mniejszej niz
30 cm;

b) przy ztej widocznosci oraz w porze nocnej
— bojkg s$wieting ze swiattem biatym
umieszczonym na wysokosci, co najmniej
30 cm nad powierzchnig wody;

c) poprzedzajgca — umieszczonymiw potowie
dtugosci skrzydet.

oplatujagce, putapkowe,

zahaczajgce oznakowuje sie nastepujgco:

1)

2)

3)

na koncu zestawu w sektorze zachodnim, liczac
od potudnia poprzez zachdd i obejmujgc pétnoc,
nalezy przymocowac bojke z tyczkg zaopatrzong
w dwie chorggiewki oraz 2 pasy tasmy
odblaskowej;

na koncu zestawu w sektorze wschodnim, liczac
od potnocy poprzez wschod i obejmujgc potudnie,
nalezy przymocowac bojke z tyczkg zaopatrzong
w chorggiewke i pas tasmy odblaskowej;

w przypadku zestawu wystawionego przy
powierzchni wody, na tyczce bojki nalezy
dodatkowo przymocowac znak topowy z pasem
tasmy odblaskowej lub reflektor radarowy;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

243

Elementy oznakowania narzedzi

w przypadku zestawu wystawionego przy
powierzchni wody w porze nocnej, z wytgczeniem

manc Sledziowych, na tyczce bojki
przymocowanej w:
a) sektorze zachodnim zestawu — nalezy

przymocowaé dodatkowo dwie latarnie,
b) sektorze wschodnim zestawu - nalezy

przymocowaé dodatkowo latarnie.
do zestawu, ktérego dtugosé przekracza 1 Mm,
nalezy dodatkowo przymocowac, w réwnych
odstepach, nie wigkszych niz 1 Mm, bojki
posrednie ztyczkg zaopatrzong w chorggiewke
oraz pas tasmy odblaskowej; w przypadku
zestawu wystawionego przy powierzchni wody,
w porze nocnej, do tyczek bojek posrednich
nalezy dodatkowo przymocowac latarnie;
zestaw wystawiony przy dnie w wodach o matej
gtebokosci nalezy oznakowac w sposéb okreslony
dla zestawu wystawionego przy powierzchni
wody;
do kazdego zestawu ptawnic lub takli nalezy
przymocowaé bojke ztyczkg zaopatrzong
w chorggiewke, pas tasmy odblaskowej oraz,
W porze nocnej, w latarnie; jezeli zestaw ptawnic
lub takli jest przymocowanym jednym koricem do
statku rybackiego dryfujgcego wraz z zestawem,
oznakowanie tego konca nie jest obowigzkowe;
do kazdego konca zestawu sznuréw haczykowych
nalezy przymocowac bojke z tyczkg zaopatrzong
w dwie choragiewki, a ponadto do zestawu nalezy
przymocowaé, w odstepach co 500 hakdéw, bojki
posrednie z tyczkg zaopatrzong w chorggiewke;
do kazdego konca niewodu stawnego
Sledziowego oraz po jego obu stronach nalezy
przymocowac, w odstepach nie mniejszych niz 75
m, bojki z tyczkg zaopatrzong w trzy chorggiewki,
2 pasy tasmy odblaskowej oraz reflektor radarowy.

potowu (2.41)

powinny spetnia¢ warunki:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)
9)
10)

11)

choragiewki majg ksztalt prostokgta o boku
dtugosci nie mniejszej niz 40 cm;

choragiewki mocuje sie do tyczki bojki diuzszym
bokiem;

choraggiewki mocuje sie do tyczki bojki
w odlegtosci nie mniejszej niz 80 cm od
powierzchni wody;

choraggiewki mocuje sie do tyczki bojki,

zachowujgc pomiedzy nimi odlegto$¢ nie mniejszg
niz 20 cm — jezeli do tyczki bojki majg by¢
przymocowane 2 choragiewki;

choragiewki uzyte do oznakowania tego samego
zestawu majg jednakowe wymiary;

choragiewki uzyte do oznakowania koncow tego
samego zestawu sg takiego samego koloru;
choragiewki bojek przymocowanych do zestawu
wystawionego przy powierzchni wody sg koloru
czerwonego;

chorggiewki bojek przymocowanych do zestawu
wystawionego przy dnie sg koloru czarnego;
choragiewki bojek posrednich, o ktérych mowa
(2.41) pkt. 5, sg koloru biatego;

pas tasmy odblaskowej ma szerokos¢ co najmniej
6 cm;

znak topowy oraz reflektor radarowy majg ksztait
kuli o $rednicy co najmniej 25 cm;
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12) bojki oraz znaki topowe nie mogg by¢ koloru
czerwonego i zielonego;

dlugos¢ linki, za pomoca ktorej bojka jest
przymocowana do zestawu wystawionego przy
dnie, nie moze przekracza¢ 1,5-krotnosci
gtebokosci wody w miejscu wystawienia narzedzia
potowowego;

linke, o ktérej mowa w pkt. 13, wykonuje sie
z tworzywa samotongcego albo obcigza;

Swiatto koloru zéttego o czestotliwosci — btysk co 5
sekund (FI Y 5s), widoczne z odlegtosci nie
mniejszej niz 2 Mm;

echo reflektora radarowego jest
z odlegtosci nie mniejszej niz 2 Mm.

13)

14)

15)

16) odbierane

Oznakowanie sprzetu rybackiego na morskich

wodach wewnetrznych (bez Zalewu Wislanego

i rejonu Zatoki Gdanskiej) i na morzu terytorialnym

w granicach wiasciwosci terytorialnej

zamiejscowego osrodka Gilownego Inspektora

Rybotéwstwa Morskiego z siedzibg w Gdyni.

2.44
Sprzet rybacki wystawiony w wodzie powinien by¢

oznakowany nastepujaco:

1) stawne narzedzia potowu, denne iprzydenne, jak
wszelkiego rodzaju sznury haczykowe, nety, mance,
i inne, powinny mie¢ na obu kohcach zestawu bojke
z drzewcem wystajagcym ponad wode na wysoko$é
nie mniejsza niz 1,5 m, zaopatrzonym u goéry w dwie
prostokatne chorggiewki: goérna koloru czarnego,
dolna w kolorze dowolnym. Ponadto w odlegtosci co
500 haczykéw przy sznurach oraz co 5 sieci inie
wigkszej niz 300 m powinny by¢ umieszczone bojki
posrednie z drzewcem o podanym wyzej wymiarze,
zaopatrzonym tylko w jedng prostokatng chorggiewke
koloru czarnego;

2) dryfujgce narzedzia potowu, jak wszelkiego rodzaju
ptawnice, takie tososiowe oraz przypowierzchniowe
sieci stawne, powinny posiada¢ na obu konhcach
zestawu bojke z drzewcem o wysokosci nie mniejszej
niz 1,5 m, zaopatrzonym u goéry w dwie prostokatne
choragiewki: gérna koloru czerwonego, dolna
w kolorze dowolnym. Ponadto ptawnice powinny
posiada¢ w odlegtosci co 20 ptawnic takie tososiowe
co 100 hakéw, a przypowierzchniowe sieci stawne
w odlegtosci co 5 sieci bojke posrednig z drzewcem
zaopatrzonym w jedng choragiewke koloru
czerwonego;

3) w porze nocnej ptawnice powinny posiada¢ na obu
koncach zestawu oraz co 40 ptawnic bojke
Z umieszczong na niej na wysokos$ci nie mniejszej niz
2m latarnia Swiecacg Swiattem biatym dookofa
widnokregu. Takie tososiowe powinny by¢ oznaczone
w porze nocnej jak ptawnice, ztym ze latarnie
Swiecgce $wiattem biatym powinny byé umieszczone
co 200 hakéw. Jezeli pfawnice umocowane sg jednym
koncem do statku, zamieszczanie na tym koncu
zestawu boi jest niepotrzebne;

4) sprzet przydenny stawiany na wodach o malej
gtebokosci powinien by¢ oznakowany w sposob
przewidziany dla sprzetu przypowierzchniowego;

5) choragiewki uzyte do oznakowania sprzetu
rybackiego powinny posiada¢ wymiary 25 x 35 cm. W
przypadku obowigzku uzycia dwéch choragiewek,
nalezy je umiesci¢ w odstepie 10 cm jedna nad druga.
Choragiewki nalezy mocowa¢ do drzewca dtuzszym
bokiem.
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Oznakowanie sprzetu rybackiego na morskich
wodach wewnetrznych imorzu terytorialnym
w granicach wilasciwosci terytorialnej Gléwnego

Inspektora Rybotéwstwa Morskiego z siedziba

w Stupsku.

2.45
Sprzet rybacki wystawiony w wodzie powinien by¢

oznakowany nastepujaco:

1) stawne narzedzia potowu, denne iprzydenne, jak
wszelkiego rodzaju sznury haczykowe, nety mance,
i inne, powinny mie¢ na obu koncach zestawu bojke
z drzewcem wystajagcym ponad wode na wysoko$é
nie mniejsza niz 1,5 m, zaopatrzonym u goéry w dwie
prostokatne chorggiewki: gorna Kkoloru czarnego,
dolna w kolorze dowolnym. Ponadto w odlegto$ci co
500 haczykéw przy sznurach oraz co 5 sieci inie
wigkszej niz 300 m powinny by¢ umieszczone bojki
posrednie z drzewcem o podanym wyzej wymiarze,
zaopatrzonym tylko w jedng prostokatng chorggiewke
koloru czarnego;

2) dryfujace narzedzia potowu, jak wszelkiego rodzaju
ptawnice, takie tososiowe oraz przypowierzchniowe
sieci stawne, powinny posiada¢é na obu kohcach
zestawu bojke z drzewcem o wysokos$ci nie mniejszej
niz 1,5 m, zaopatrzonym u gory w dwie prostokatne
choragiewki: gérna koloru czerwonego, dolna
w kolorze dowolnym. Ponadto pftawnice powinny
posiada¢ w odlegtosci co 20 ptawnic takie tososiowe
co 100 hakéw, a przypowierzchniowe sieci stawne
w odlegtosci co 5 sieci bojke posrednig z drzewcem
zaopatrzonym w jedng choragiewke koloru
czerwonego;

3) w porze nocnej ptawnice powinny posiada¢ na obu
koncach zestawu oraz co 40 ptawnic bojke
Z umieszczong na niej na wysokos$ci nie mniejszej niz
2m latarnia $Swiecgcg $wiattem biatym dookota
widnokregu. Takie tososiowe powinny by¢ oznaczone
w porze nocnej jak ptawnice, ztym ze latarnie
Swiecgce Swiattem biatym powinny by¢é umieszczone
co 200 hakéw. Jezeli pfawnice umocowane sg jednym
koncem do statku, zamieszczanie na tym koncu
zestawu boi jest niepotrzebne;

4) sprzet przydenny stawiany na wodach o matej
gtebokosci powinien by¢ oznakowany w sposob
przewidziany dla sprzetu przypowierzchniowego;

5) choraggiewki uzyte do oznakowania sprzetu
rybackiego powinny posiada¢ wymiary 25 x 35 cm. W
przypadku obowigzku uzycia dwéch choragiewek,
nalezy je umiesci¢ w odstepie 10 cm jedna nad druga.
Choragiewki nalezy mocowa¢ do drzewca dtuzszym
bokiem.

Oznakowanie sprzetu rybackiego na morskich

wodach wewnetrznych (bez Zalewu Szczecinskiego)

i na morzu terytorialnym w granicach wlasciwosci

terytorialnej zamiejscowego osrodka Gioéwnego

Inspektora Rybotéwstwa Morskiego z siedzibg

w Szczecinie.

2.46

Narzedzia uzywane w pasie 4 Mm od linii brzegu winny

by¢ oznakowane:

1) niewody ciggnione iprzywloki winny posiadaé
oznakowanie matni, w porze dziennej ptywakiem
koloru czerwonego o s$rednicy nie mniejszej niz 30
cm, a w przypadku ztej widzialnosci i w porze nocnej
bojke swietlng ze Swiattem biatym umieszczonym co
najmniej 30 cm ponad lustro wody. Skrzydta
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niewodéw w potowie dlugosci nalezy oznakowaé
w ten sam sposob:

2) zestawy netow oraz zestawy wontonéw, wystawione

w wodzie w taki sposéb, ze odlegtos¢ linki gornej
(nadbory) od powierzchni wody bedzie wieksza niz 3
m, winny posiada¢ na koncu od strony ladu bojke
z tyczkg zaopatrzong w jedng chorggiewke koloru
czarnego, a na kohcu od strony morza bojke z tyczkg
zaopatrzong w dwie chorggiewki koloru czarnego;

3) zestawy wontonéw, wystawione w wodzie w taki

sposéb, ze odlegtos¢ linki gérnej (nadbory) od
powierzchni bedzie mniejsza niz 3 m, winny posiadac
na koncu od strony lgdu bojke z tyczkg zaopatrzong
wjedng chorggiewke koloru czerwonego Ilub
pomaranczowego oraz pas tasémy odblaskowej nad
chorggiewka, ana kohAcu od strony morza bojke
z tyczkg zaopatrzong w dwie choragiewki koloru
czerwonego lub pomaranczowego oraz pas tasmy
odblaskowej nad choragiewkami. Zestaw
przekraczajgcy dtugo$¢ 200 m winien posiadac
dodatkowo w rownych odstepach nie wigkszych niz
100 m ptywak koloru pomaranczowego o srednicy nie
mniejszej niz 15 cm;

4) zestawy manc winny posiada¢ na koncu od strony

wschodniej bojke ztyczkg, zaopatrzong w jedng
chorggiewke koloru czerwonego lub
pomaranczowego ipas tasmy odblaskowej nad

choragiewka, a na kohcu od strony zachodniej bojke
z tyczkg zaopatrzong w dwie chorggiewki koloru
czerwonego lub pomaranczowego oraz pas tasmy
odblaskowej nad chorggiewkami;

5) stawne niewody $ledziowe winny posiada¢é na obu

koncach oraz po obu stronach w odstepach nie
wiekszych niz 75 m bojke z tyczkg zaopatrzong w trzy
choragiewki koloru czerwonego lub pomaranczowego
oraz dwa pasy tasmy odblaskowej pomigdzy
choraggiewkami. Dodatkowo na obu konhcach i
w potowie diugosci niewodéw po obu stronach winny
by¢ umieszczone na tyczkach bojek, na wysokosci nie
mniejszej niz 2,5m ponad lustro wody, kuliste
reflektory radarowe o $rednicy co najmniej 25 cm;

6) choragiewki uzyte do oznaczenia zestawow narzedzi

7)

8)

9)

stawnych winny mie¢ ksztatt prostokata o diugosci
boku nie mniejszym niz 40 cm i nalezy je mocowac do
tyczki bojki dtuzszym bokiem, zachowujgc odstep co
najmniej 20 cm pomiedzy dwoma choragiewkami.
Odstep pomiedzy pojedynczg chorggiewkg a lustrem
wody nie moze by¢ mniejszy niz 140 cm, natomiast
przy chorggiewkach podwdjnych i potrojnych odstep
nie moze by¢ mniejszy niz 100 cm;

pas tasmy odblaskowej winien mie¢ szerokos¢ co
najmniej 10 cm;

tyczki bojek winny wystawaé co najmniej 190 cm
ponad lustro wody;

linki fgczace narzedzie potowu z bojkami winny by¢
wykonane z materiatu samotongcego lub powinny by¢
obcigzone.

2.47
Zestawy narzedzi potowowych wystawione
w odlegtosci wiekszej niz 4 Mm od linii brzegu winny

by¢ oznakowane:

1) na koncu zestawu w sektorze zachodnim, liczac
od potudnia przez zachdd iobejmujgc pétnoc,
winna znajdowac sie bojka z tyczkg zaopatrzong
w dwie chorggiewki oraz dwa pasy tasmy
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)
10)

11)

12)

13)

14)

15)

odblaskowej. Narzedzia wystawione blisko
powierzchni winny byé oznakowane dodatkowo
w porze nocnej dwoma $wiattami;

na koncu zestawu w sektorze wschodnim, liczgc
od poétnocy poprzez wschod i obejmujgc potudnie,
winna znajdowac¢ sie bojka z tyczkg, zaopatrzona
w jedng choraggiewke oraz jeden pas tasmy
odblaskowej. Narzedzia wystawione blisko
powierzchni winny byé oznakowane dodatkowo
w porze nocnej jednym Swiattem;

zestaw wystawiony przypowierzchniowo winien
posiadaé chorggiewki koloru czerwonego,
a zestaw wystawiony przy dnie — choragiewki
koloru czarnego;

zestaw wystawiony przypowierzchniowo winien
posiada¢ dodatkowo na tyczce bojki kulisty znak
topowy z jednym pasem tasmy odblaskowej lub
kulisty reflektor radarowy;

zestaw, ktérego dtugos¢é przekracza 1 Mm,
powinien dodatkowo posiada¢ bojki posrednie
umieszczone  wrownych  odstgpach, nie
wigkszych niz 1 Mm, atyczki bojek winny by¢
zaopatrzone w jedng chorggiewke koloru biatego
oraz jeden pas tasmy odblaskowej. Narzedzia
wystawione blisko powierzchni winny by¢
oznakowane dodatkowo w porze nocnej jednym
Swiattem;

zestaw dryfujgcych narzedzi winien posiada¢ na
obu koncach bojke z tyczkg zaopatrzong w jedng
choragiewke koloru czerwonego, pas tasmy
odblaskowej oraz w porze nocnej jedno $wiatfo.
Jezeli zestaw umocowany jest jednym koncem do
statku dryfujgcego z zestawem, oznaczanie tego
konca jest zbedne;

choragiewki uzyte do oznaczenia winny mie¢
ksztalt prostokata zbokiem o wymiarze nie
mniejszym niz 40 cm inalezy je mocowa¢ do
tyczki bojki dtuzszym bokiem, zachowujgc odstep
co najmniej 20 cm pomiedzy dwoma
chorggiewkami. Odstep miedzy lustrem wody
a chorggiewka nie moze by¢ mniejszy niz 140 cm.
Choragiewki uzyte do oznaczenia tego samego
zestawu winny mie¢ jednakowe wymiary;

znak topowy oraz reflektor winny mie¢ ksztait kuli
o $rednicy co najmniej 25 cm;

tyczki bojek winny wystawa¢ co najmniej 1,9 m
ponad lustro wody;

bojki oraz znaki topowe nie moga by¢ koloru
czerwonego oraz zielonego;

linki taczace narzedzie potowu z bojkami winny
by¢ wykonane z materialu samotongcego lub
powinny by¢ obcigzone;

pas tasmy odblaskowej winien mie¢ szerokos¢ co
najmniej 10 cm;

Swiatto koloru zéttego o czestotliwosci - btysk co 5
sekund (FI Y 5s), widoczne z odlegtosci nie
mniejszej niz 2 Mm;

echo (odbicie) reflektora radarowego winno byé
odbierane z odlegtosci nie mniejszej niz 2 Mm;
zestaw hakow (sznury haczykowe) wystawione
w pasie 12 Mm od linii brzegu winny posiadac na
obu koncach bojke z tyczkg zaopatrzong w dwie

choragiewki koloru czarnego, a ponadto
w odlegtosci co 500 hakéw winny by¢
umieszczone bojki zdrzewcem (posrednie),
zaopatrzone  wjedng choragiewke koloru
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czarnego. Przy oznakowaniu obowigzujg przepisy
pkt. 7,9, 11.

ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA
Ogodlnie
2.48

Statki przebywajgce na polskich obszarach morskich
(2.01) sg zobowigzane stosowa¢ sie do wymagan
konwencji MARPOL 73/78, HEL 92 i DUMPING 72 oraz
wydanych na ich podstawie polskich przepiséw
i zarzgdzen. Naruszenia bedg surowo karane.

Upowaznieni  inspektorzy = majg prawo do
przeprowadzenia kontroli w zakresie spetniania wymagan
wymienionych konwencji i polskich przepisow przez statki
zagraniczne przebywajgce w portach lub na polskich
obszarach morskich.

Obszar polskiej strefy ekonomicznej patrolujg
samoloty, $migtowce ijednostki strazy granicznej
wyposazone w urzgdzenia pozwalajgce na wykrywanie
zanieczyszczen olejowych, niezaleznie od pory doby
i widzialnosci.

Obowiagzek meldowania
2.49

Kapitan statku jest zobowigzany powiadomi¢ Osrodek
Informacyjny wtasciwego terytorialnie Urzedu Morskiego
o wszelkich okolicznosciach, ktére mogg spowodowaé
lub spowodowaly zanieczyszczenie morza. Obowigzuje
rébwniez ztozenie meldunku w przypadku zauwazenia
zanieczyszczenia. Meldunek powinien zawierac:

B nazwisko i stanowisko stuzbowe;

B miejsce (pozycja) rozlewu awaryjnego lub
katastrofalnego, wzglednie zauwazonego
zanieczyszczenia;

B wielkos¢ rozlewu (ilos¢ wylanej substanciji,
rozmiary plamy),

B rodzaj substancji, ktéra zanieczy$cita lub
grozi zanieczyszczeniem;

B warunki meteorologiczne w miejscu rozlewu;

B kierunek ipredkos¢ przemieszczania sie
plamy zanieczyszczenia.

2.50

Statki udajace sie do portéw nad Zatokg Gdarnska,
Zatokg Pomorskg iZalewem = Szczecinskim sg
zobowigzane uczestniczy¢ w systemach meldowania
(1.61).

Stacje odbioru

2.51
Zaolejone wody (zanieczyszczone wody z zez ipo
myciu  zbiornikéw), resztki olejowe isScieki bez

zanieczyszczen potadunkowych przyjmujg stacje odbioru
w portach i terminalach (p. cze$é ,Wybrzeze i Porty”).
Konwencja MARPOL 73/78
2,52

Konwencja MARPOL jest podstawowym
dokumentem dotyczgcym ochrony srodowiska morskiego
przed zanieczyszczeniem ze statkdw na wszystkich
morzach ioceanach, przyjetym w1973 r. przez
Miedzynarodowg Konferencje nt. Zanieczyszczania
Morza. W 1978 r. na konferencji w sprawie
bezpieczenstwa zbiornikowcoéw iochrony $rodowiska
przyjeto Protokdt, ktéry uchwatg Zgromadzenia IMG
wigczono do konwencji MARPOL 73, zmieniajgc jej
nazwe na MARPOL 73/78.

Konwencja zawiera wymagania i przepisy dotyczace
budowy kadtuba zbiornikowcow, wielkosci zbiornikow,
wyposazenia w urzadzenia, instalacje isystemy do
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kontroli i ograniczenia ilosci oleju i mieszanin olejowych

przedostajgcych sie do wody, atakze instalacji
odbiorczych  w portach i stoczniach. Odpowiednie
zatgczniki Konwencji zawierajg rowniez normatywy

i zakazy odnosnie usuwania oleju, zaolejonej wody,
resztek olejowych (szlamoéw), szkodliwych substancji
cieklych przewozonych luzem, sciekéw i Smieci, podczas
eksploataciji zbiornikowcow i innych statkéw.
W uzupetnieniach do zatgcznikdbw sg zamieszczone
wzory $wiadectw miedzynarodowych o zapobieganiu
zanieczyszczaniu przez statki oraz  okretowych
formularzy ksigzek zapisow.

Panstwa — strony Konwencji zostaty zobowigzane do
wspoétpracy w zwalczaniu  zanieczyszczen poprzez
rozwijanie metod wykrywania, monitoringu
Srodowiskowego oraz sposobow zbierania i rejestrowania
dowoddw naruszen. Konwencja przewiduje réwniez
nieudzielanie zgody na wejscie do portu lub wyjscie, jezeli
statek nie odpowiada przepisom Konwencji, a takze
przeprowadzanie inspekcji statku.

2.53

Obowigzek meldowania. Zgodnie z Protokotem
| Konwencji obowigzuje ztozenie meldunku, gdy miato
miejsce usuniecie substancji szkodliwych:

B wykraczajgce poza dopuszczalne
wymagania konwencji MARPOL 73/78;

B warunkowane potrzebg zapewnienia
bezpieczenstwa statku, ratowania zycia lub
uszkodzeniem statku, wzglednie jego
wyposazenia;

B w celu zwalczania szczegdlnego wypadku
zanieczyszczenia, wzglednie dokonania
legalnego badania naukowego zwigzanego

ze zwalczaniem lub kontrolg
zanieczyszczen, albo

H w przypadku wystgpienia
prawdopodobiehstwa jednej z wymienionych
mozliwos$ci.

2.54

Na obszarach specjalnych, do kitérych Konwencja
zalicza m.in. Morze Battyckie, wprowadzanie do morza
szkodliwych  substancji jest dopuszczalne tylko
w wyjatkowych  okolicznosciach, np. w sytuacjach
zagrazajgcych bezpieczenstwu statku lub ratowania
zycia, albo uszkodzenia statku lub jego wyposazenia.

Olej albo mieszaniny oleiste (Zatacznik | — Prawidio
10) nie mogg by¢ usuwane na Morzu Battyckim przez
zbiornikowce olejowe i statki o pojemnosci 400 BRT
i wiekszej. Pozostatosci olejowe powinny by¢ zatrzymane
na statku lub usuniete do urzadzen odbiorczych.

Statki mniejsze niz 400 BRT, inne niz zbiornikowce
olejowe, mogg usungc olej lub mieszaniny oleiste, jezeli
stezenie oleju w wyplywie bez rozcienczania nie
przekracza 15 ppm izostang spetnione wszystkie
nastepujgce warunki:

W statek ptynie po okreslonym kursie;

B stezenie oleju w wyptywie jest mniejsze niz
100 ppm;

B usuwanie odbywa sie nie blizej niz 12 Mm od
najblizszego ladu.

Powyzsze nie dotyczy usuwania czystego Ilub
oddzielonego balastu. W  przypadku usuwania
oczyszczonej wody zezowej z maszynowni muszg byc¢
spetnione wszystkie nastepujgce wymagania:

B woda zezowa nie pochodzi zzez pompowni
tadunkowej;
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B woda zezowa nie jest zmieszana
z pozostatosciami tadunku olejowego;

B statek ptynie po okreslonym kursie;

B stezenie oleju w wyptywie, bez rozcienczania,
nie przekracza 15 ppm;

B statek posiada czynne urzgdzenie filtracyjne
oleju, wyposazone w urzadzenie stopujgce
automatycznie przerywajace usuwanie
w przypadku, gdy stezenie oleju w wyptywie
przekroczy 15 ppm.

Zaden wyplyw usuwany do morza nie powinien
zawiera¢ chemikaliéw ani innych substancji w ilosciach
lub  stezeniach niebezpiecznych dla srodowiska
morskiego, ani tez chemikaliow lub innych substanciji
wprowadzonych w celu obej$cia warunkéw usuwania.

Szkodliwe substancje ciekte (Zatgcznik Il — Prawidio
5). Usuwanie substancji kategorii A, B, C lub tymczasowo
zaliczonych do tych kategorii, wod balastowych
i pochodzgcych zmycia zbiornikow oraz innych
pozostato$ci lub mieszanin  zawierajgcych takie
substancje jest =zabronione na obszarze Morza
Battyckiego. Pozostatosci po myciu zbiornikow po
przewozie takich substancji, muszg by¢ usuniete do
urzadzen odbiorczych. Wode zrozcienczong do
okreslonego stezenia substancja mozna usung¢ do
morza, gdy zostang spetnione wszystkie nastepujgce
warunki:

W statek znajduje sie wdrodze iptynie

z predkoscig co najmniej 7 weztdw w przypadku
statkow z wtasnym napedem lub co najmniej 4
weztébw w przypadku statkéw bez wiasnego
napedu;

B usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej,
zwracajgc przy tym uwage na rozmieszczenie
otworow poboru wody morskiej;

B usuwanie jest dokonywane w odlegtosci co
najmniej 12 Mm od najblizszego lgdu przy
gtebokosci wody nie mniejszej niz 25 m;

B stezenie i szybkos¢ usuwania wody zawierajgcej
substancje kategorii B, C sg takie, aby ich
stezenie w $ladzie torowym za rufg statku nie
przekraczato 1 ppm.

Smieci (Zatgcznik V — Prawidio 5). Na obszarze
Morza Battyckiego zabronione jest usuwanie wszelkich
tworzyw sztucznych i innych $mieci (wyroby papierowe,
szmaty, szkto, metal, butelki, naczynia stotowe, materiaty
sztauerskie, wykladziny iopakowania). Usuwanie
produktéw spozywczych powinno byé dokonywane tak
daleko od ladu jak to jest praktycznie mozliwe, lecz
w zadnym przypadku nie blizej niz 12 Mm od najblizszego
lgdu.

Zakaz nie dotyczy przypadkowej utraty syntetycznych
sieci rybackich, pod warunkiem, ze zostaty zastosowane
wszelkie rozsgdne s$rodki dla zapobiezenia takiemu
przypadkowi.

Konwencja HELSINSKA 92
2.55

Wprowadzenie do konwencji MARPOL pojecia
,obszaréw specjalnych” zainicjowato powstawanie
konwencji regionalnych. Na konferencji przedstawicieli
krajow nadbattyckich w Helsinkach (9 kwietnia 1992)
przyjeto ipodpisano tekst konwencji ,0 Ochronie
Srodowiska Morskiego Obszaru Morza Battyckiego”.

W rozumieniu konwencji ,obszar Morza Battyckiego”
obejmuje Morze Baltyckie witasciwe oraz wejscie na
Morze Battyckie, ograniczone rownoleznikiem
57° 44,43' N, przechodzgcym przez Skaw w Skagerraku.
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Obejmuje ona wody wewnetrzne, tj. w rozumieniu
niniejszej konwencji wody po Igdowej stronie linii
podstawowych, od ktérych mierzy sie szeroko$¢ morza
terytorialnego az do granicy lgdowe;.

Konwencja HELSINKI 92 zawiera dodatkowe,
w stosunku do konwencji MARPOL 73/78, uregulowania
i Srodki zaradcze przeciw:

B zanieczyszczeniom pochodzgcym ze
statkdw, a szczegdlnie przed substancjami
szkodliwymi w opakowaniach i Sciekami;

B zanieczyszczeniom wprowadzanym z ladu
lub atmosfery, a szczegdlnie przez rzeki;

B zanieczyszczeniom spowodowanym
poszukiwaniami, badaniami lub eksploatacjg
dna morskiego i podtoza;

B zanieczyszczeniom przenoszonym przez
odpady przemystowe, osady i inne.

2.56

Scieki (Zatgcznik IV — Przepis 7). Przepis dotyczy
tylko statkbw od 200 BRT i statkdw uprawnionych do
przewozu wiecej niz 10 0séb. Zrzut Sciekdéw do morza jest
zabroniony z wyjatkiem, gdy:

Z statek dokonuje zrzutu $Sciekéw rozdrobnionych
i odkazonych, stosujac system zatwierdzony przez
Administracje i w odlegtosci wigkszej niz 4 Mm od
najblizszego ladu lub Sciekow, ktore nie sg rozdrobnione
i odkazone, w odlegtosci wigkszej niz 12 Mm od
najblizszego lgdu pod warunkiem, ze $cieki, ktore byly
przetrzymywane w zbiornikach $ciekéw, bedg usuwane
w sposoOb nie nagty, lecz sukcesywnie, gdy statek ptynie
z predkoscig nie mniejszg niz 4 wezty;

Z statek ma czynne urzadzenia zatwierdzone przez
Administracje iodplyw zurzgdzeh nie wprowadza do
otaczajgcej wody widocznych ptywajgcych ciat statych ani
nie powoduje zmiany jej barwy.

Przepis nie dotyczy sytuacji, gdy zrzut Sciekéw jest
niezbedny dla zapewnienia bezpieczenstwa statku i oséb
na jego pokfadzie, lub w wyniku uszkodzenia statku albo
jego wyposazenia, jezeli przed powstaniem uszkodzenia
i po nim — podjeto wszelkie mozliwe Srodki ostroznosci
w celu zapobiezenia zrzutowi lub zmniejszeniu go do
minimum.
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Systemy meldowania

2.57
Statki przewozace tadunki, ktére stwarzajg
zagrozenie dla srodowiska morskiego, powinny

uczestniczy¢ w dunskim systemie meldowania SHIPPOS
i szwedzkim systemie meldowania (p. Sp. RN).
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Tanker Check List
2.58

Kapitanowie zbiornikowcéw o tonazu 1600 BRT
i wiekszym, catkowicie lub czesciowo zatadowanych
olejami, gazem albo chemikaliami, a takze idgcych bez
tadunku ze zbiornikami nieoczyszczonymi po ich
przewozie, sg zobowigzani, przed wejsciem do portow,
wypetni¢  doktadnie iczytelnie formularz  pytan
i odpowiedzi (Tanker Check List) i przedstawia¢ go do
wgladu pilotowi przed rozpoczeciem jego czynnosci,
atakze upowaznionym  przedstawicielom  wiadz
zeglugowych.
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3. WARUNKI METEOROLOGICZNE

KLIMAT | POGODA
Klimat
3.01
Potudniowa cze$8¢ Morza Bailtyckiego posiada
w przewazajgcym stopniu wiasciwosci klimatu morskiego
umiarkowanych szerokos$ci geograficznych z zachodnim
i potnocno-zachodnim  naptywem  powietrza  oraz
niewielkim stopniu klimatu kontynentalnego
umiarkowanych szerokosci geograficznych z cyrkulacjg
potnocno-wschodnig i wschodnig.
Charakterystyczne dla klimatu morskiego
umiarkowanych szerokosci geograficznych jest:
B mate wahanie roczne i dobowe temperatury
powietrza;
duze zachmurzenie;
wysoka wilgotno$¢ wzgledna powietrza;
wiosna chtodniejsza od jesieni;
tagodna zima i umiarkowanie ciepte lato;
wieksza czestos¢ wystepowania opadow
jesienig i zima.
Charakterystyczne dla klimatu kontynentalnego
umiarkowanych szerokosci geograficznych jest:
B duze wahanie roczne i dobowe temperatury
powietrza;
B mate zachmurzenie;
B mniejsza wilgotnos¢ wzgledna powietrza;
B wiosna cieplejsza od jesieni; mrozna zima

i upalne lato;
B wieksza czestos¢ wystepowania opadéw
latem.
Gtéwne uktady baryczne

3.02

Warunki atmosferyczne wystepujgce na obszarze
Baltyku $cisle reguluje cyrkulacja atmosferyczna.
Gléwnymi ukladami cisnienia atmosferycznego, ktore
ksztaltujg pogode, jest Niz Islandzki (cyklon), Wyz Azorski
(antycyklon) oraz w niewielkim stopniu Wyz Azjatycki.
Swoje oddziatywanie na klimat Battyku zaznacza takze
Prad Pdétnocnoatlantycki, ktérego ciepte wody wpltywaja
relatywnie na wyzsze $rednie temperatury powietrza
w Europie.

Zmienno$¢ uktadéw barycznych w cyklu rocznym
oraz ich ruch zsystemami frontéw atmosferycznych
powodujg napltyw mas powietrza z okreslonych
kierunkéw o okreslonym charakterze, ktére determinujg
przebieg warunkow atmosferycznych.

Zima (grudzien — luty) jest stosunkowo tagodna.
Przewaza pogoda pochmurna 2z czestymi opadami
i siinymi wiatrem z kierunku potudniowo-zachodniego
i zachodniego. Zmienna pokrywa $niezna i mgty. Silne
mrozy sg rzadkie i krotkotrwate.

Wiosna (marzec — maj) — zazwyczaj chtodna i diuga.
Sztormy wystepujg rzadziej niz zimg i jesienia, aich
kierunki czesciej sie¢ zmieniajg. Zwieksza si¢ liczba dni
z bezchmurnym niebem i maleje liczba dni z mgta.

Lato (czerwiec — sierpien) — umiarkowanie ciepte.
Upalna pogoda zdarza sie rzadko itrwa krotko. W tym
sezonie jest wiecej pogodnych dni imniej z mgta,
natomiast zwieksza sie liczba dni z opadami przelotnymi
deszczu, rzadko gradu, oraz burzami.

Jesien (wrzesien — listopad) — w pierwszej potowie
zwykle ciepta istosunkowo sucha. W drugiej potowie
przewaza pochmurna pogoda, wzrasta czestosé
sztormow i liczba dni z mgta.
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TEMPERATURA - WILGOTNOSC - CISNIENIE
Temperatura
3.03

Na potudniowym Battyku najcieplejszymi miesigcami
sg lipiec i sierpien, natomiast miesigce styczen i luty
najchtodniejszymi. R&znice pomiedzy temperaturg
powietrza latem i zimg sg mniejsze w zachodniej cze$ci
potudniowego Battyku, niz jest to obserwowane w jego
wschodniej czesci.

Srednie dobowe temperatury powietrza dla okresu
letniego w miesigcach lipiec i sierpien wynoszg od 16 do
19°C, natomiast w okresie zimowym w miesigcach
styczen i luty od -1 do 3°C. Srednie miesigczne amplitudy
temperatury powietrza wynoszg latem od 5 do 9°C, zimg
od 3 do 6°C.

W okreslonych sytuacjach synoptycznych zdarzajg
sie sporadycznie dni, w ktérych latem temperatura
powietrza przekroczy 30°C, natomiast zima obnizy sie do

ponad -20°C. Powyzsze sytuacje wynikaja
z oddziatywania przemieszczajgcych sie  uktadow
barycznych nad potudniowym Battykiem inaptywem
cieptych lub chtodnych mas powietrza.
3.04

Temperatura powietrza nad otwartym akwenem
Battyku rozni  sie od temperatury powietrza

odnotowywanej na brzegowych stacjach pomiarowych.
Réznica wartosci  srednich dobowych temperatur
powietrza dla brzegu iotwartego akwenu w porze
zimowej wynosi do 4°C, natomiast w porze letnigj
zaledwie do 2°C. W cyklu rocznym zdarzajg sie
krétkotrwate kilkudniowe sytuacije, gdzie réznice znacznie
odbiegajg od wartosci $rednich dobowych temperatur
powietrza pomiedzy linig brzegowg a otwartym morzem.
Roéznice te moga osigga¢ nawet 10°C. Wplyw na tak
znaczne réznice wartosci temperatury wywiera nagta
zmiana kierunku adwekcji cieptego Ilub chtodnego
powietrza.
Wilgotnosé
3.05

Wilgotnos¢ wzgledna powietrza jest scisle zwigzana
z temperaturg powietrza, gdzie wraz ze wzrostem

wartosci  temperatury powietrza maleje  wartos¢
wilgotnoéci wzglednej. Najwyzsze warto$ci dobowe
wilgotno$ci wzglednej sg obserwowane w czasie

wschodu storica istopniowo malejg w ciggu dnia,
osiggajgc swoje minimum w ciggu wczesnych godzin
popotudniowych. Srednie miesieczne wartosci
wilgotnosci wzglednej powietrza na potudniowym Battyku
wahajg sie od 78 do 89% w okresie zimowym i od 73 do
83% w okresie letnim. Dobowe wahania wilgotnosci
wzglednej powietrza zimg nie przekraczajg 8-10%,
natomiast latem 15-20%.

Cisnienie atmosferyczne

3.06

Wartosci cisnienia atmosferycznego nad potudniowg
czescig Baltyku charakteryzujg sie duzg zmiennoscig
spowodowang przemieszczajgcymi  sie  uktadami
wysokiego i niskiego cisnienia. Wiekszos¢ wartosci
cisnienia (ponad 90% wszystkich obserwacji rocznych)
znajduje sie w przedziale 998-1030 hPa. Najmniejsze
wahania wartosci cisnienia atmosferycznego w tym
rejonie przypadajg na miesigc lipiec.

W porze zimowej wiekszo$¢ obserwacji cisnienia
atmosferycznego (ponad 90% wszystkich obserwac;ji
rocznych) miesci sie w przedziale 990-1035 hPa.
Natomiast ok. 50% obserwacji warto$ci cidnienia
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atmosferycznego znajduje sie w przedziale 1005-1024
hPa.

W porze letniej wiekszos¢ obserwacji cisnienia
atmosferycznego (ponad 90% wszystkich obserwacji
rocznych) miescito sie w przedziale 1003-1024 hPa.
Natomiast ok. 50% obserwacji wartosci cisnienia
atmosferycznego miescito sie w przedziale 1010-1019
hPa.

ZACHMURZENIE | OPADY
Zachmurzenie
3.07

Wielko$¢ zachmurzenie ogdlnego nad potudniowym
Baltykiem waha sie srednio od 4 oktanéw w okresie
letnim do 6 oktanéw w okresie zimowym. Zachmurzenie
moze kazdego dnia rozni¢ sie od wartodci Srednich.
Réznice wynikajg z przemieszczajgcych sie systemow
frontowych icharakterystyki  naptywajacych  mas
powietrza. W okresie zimowym w55-65% dni
zachmurzenie jest wieksze od 5 oktanow, natomiast
w okresie letnim w ok. 35-50% dni zachmurzenie jest
mniejsze od 5 oktandw.

Opady
3.08

Dane dotyczgce wysokosci opadow atmosferycznych
pochodzg ze stacji obserwacyjnych potozonych w linii
brzegowej potudniowego Battyku. W zachodniej czesci
potudniowego Battyku, tj. od Swinoujécia do Kotobrzegu,
roczna suma opadow nie przekracza 600 mm. W kierunku
wschodnim od Koszalina suma opaddéw rocznych wzrasta
do ponad 700 mm jednak nie przekracza 800 mm.

Najwyzsze opady notowane s3g w okresie letnim
w miesigcu lipcu i sierpniu. Minimalne opady przypadajg
na okres zimowy na miesigc luty. Wysoko$¢ opadu nie
odzwierciedla czestosci wystepowania opadéw, ktérego
maximum przypada na miesigce od listopada do stycznia,
natomiast minimum na maj i sierpien.

Opady $niegu wystepujg przewaznie od grudnia do
marca, a srednia liczba dni z opadem $niegu waha sie
w tych miesigcach od 6 dni na zachodzie wybrzeza do 12
dni na wschodzie. Sporadycznie zdarza sie, ze opady
Sniegu wystepujg w listopadzie i kwietniu, aliczba dni
z opadem waha sie od 1 do 6 dni. Wysokos¢ pokrywy
$nieznej w przewazajgcym okresie jej wystepowania nie
przekracza z reguty od kilku centymetrow w zachodniej
czesci wybrzeza do kilkunastu na wschodniej.

Burze
3.09

Srednia roczna liczba dni z burzg waha sie od 12 do
21 dni. Burze zdecydowanie przewazajg od maja do
wrzes$nia z maksimum na miesigce czerwiec, lipiec
i sierpien, gdzie $rednia liczba dni z burzg wynosi do 2 do
5. Burze w okresie zimowym wystepujg niezwykle rzadko.
Na otwartym morzu, burze wystepujg rzadziej niz na
wybrzezu oraz sg mniej intensywne. W linii brzegowej
burzom czesto towarzyszg szkwaty. Opady gradu
towarzyszgce burzom wystepujg rzadko aliczba dni
z opadem gradu w ciagu roku nie przekracza $rednio 6
dni.
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WIDZIALNOSC | MGLA
Widzialnos¢
3.10

Na potudniowym Battyku widzialnos¢
W przewazajgcej czesci roku (powyzej 55-75% roku) jest
powyzej 10 km. Na otwartym akwenie widzialno$¢
okazuje sie znacznie wyzsza od widzialnosci wzdtuz linii
brzegowej. Zdecydowana wiekszos¢ czasu ograniczenia
widzialno$ci w ciggu roku ponizej 10 km przypada na
miesigce od pazdziernika do kwietnia. Ograniczenie
widzialnosci przy zamgleniu (od 10 do 1 km) stanowi od
25 do 45% roku. Ograniczenie widzialnosci przy mgle
(ponizej 1 km) stanowi zaledwie od 1 do 5% roku.

Mgta
3.1

Mgty najczesciej wystepujg od listopada do kwietnia,
natomiast najrzadziej w miesigcach letnich od lipca do
wrzesnia, a ich czestos¢ nie przekracza 2% roku.

Wzdtuz wybrzeza najwiecej mgiet notowanych jest
w miesigcach jesiennych, ktére najczesciej tworzg sie
w drugiej czesci nocy i wczesnym rankiem przy matym
i umiarkowanym zachmurzeniu i wychtadzaniu podtoza.
Tak powstate mgty radiacyjne przewaznie zanikajg przed
potudniem.

Nad otwartym Battykiem potudniowym najczesciej
wystepujgce mgly to mgly adwekcyjne, powstate
w wyniku naptywu cieptych wilgotnych mas powietrza nad
wychtodzone podioze. W wigkszosci przypadkow
obejmujg znaczne obszary nawet od kilkudziesieciu do
kilkuset kilometréw.

WIATR
Wiatr
3.12
Rozktad wiatru nad Battykiem wynika z cyrkulacji
atmosferycznej. Przemieszczajace sie uktady baryczne
powodujg czeste zmiany kierunku i sity wiatru. W ciggu
roku wyraznie przewazajg wiatry potudniowo-zachodnie
i zachodnie, ktérych czestos¢ wystepowania wynosi od
35 do 50%.
Kierunek
Sezonowoscig:
B wiosng wzrasta czestos¢ wystepowania
wiatréw potnocno-wschodnich i wschodnich;
B latem przewaza czestos¢ wystepowania
wiatrow z kierunku potudniowo-zachodniego
i péinocno-wschodniego, natomiast
najrzadziej obserwuje sie wiatry z kierunku
potudniowego i potudniowo-wschodniego;
B jesienig wyraznie dominujg wiatry z kierunku
potudniowo-zachodniego i zachodniego,
w mniejszym stopniu mozna zauwazy¢ takze
udziat  wiatrow  potudniowo-wschodnich
i wschodnich. Najrzadziej odnotowuje sie
wiatry z kierunku podtnocnego i pétnocno-
wschodniego;
B zimg wyraznie wzrasta
wystepowania wiatréw zachodnich
i potudniowo-zachodnich, nieco mniejszy
udziat majg wiatry z kierunku potudniowego
i potudniowo-wschodniego. Najmniej
obserwuje sie wiatrow z kierunku
poétnocnego i pétnocno-wschodniego.

wiatru  charakteryzuje takze

sie

czestosé
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Srednia sita wiatru jesienig izimg dla otwartego
akwenu potudniowego Battyku wynosi 4° B, wiosng
i latem maleje do 3° B. Nad otwartymi wodami sita wiatru
zreguty jest wieksza niz w sgsiedztwie brzegéw. Dla
obszarow przybrzeznych srednia sita wiatru waha sie od
2do 3°B.

Sztorm
3.13

Sztormowe dni nad Baltykiem potudniowym
wystepujg najczesciej od pazdziernika do marca. W tym
okresie odnotowuje sie¢ od 4 do 25 dni sztormowych.
W okresie od maja do wrzes$nia liczba dni sztormowych
zmniejsza sie izwykle nie przekracza 2 dni. Wiatry
sztormowe nad Battykiem osiggajg zazwyczaj site
w przedziale 7-9°B, wiatry o wyzszej sile zdarzajg sie
sporadycznie. Podczas sztorméw wponad 75%
przypadkéw przewazat wiatr z kierunku potudniowo-
zachodniego, zachodniego i pétnocno-zachodniego.

Bryza
3.14

Bryze obserwuje sie w okresie pdznej wiosny oraz
latem. Bryza morska pojawia sie w godzinach
przedpotudniowych i zazwyczaj osigga site od 2 do 4°B,
po czym zanika przed zachodem storica. Bryza morska
oddziatuje zaledwie kilka kilometréw w gtab Iadu, zaleznie
od uksztattowania i pokrycia terenu brzegowego.

Bryza lgdowa pojawia sie po zachodzie stonca
i utrzymuje do godzin rannych, osiggajac zazwyczaj site
od 2 do 4°B. Bryza Igdowa oddziatuje nawet do 10—15 mil
morskich.

ODDZIALYWANIE LINI BRZEGOWEJ
Wiatr
3.15

Kierunek isita wiatru w strefie brzegowej podlega
naturalnych wahaniom, bedacym wynikiem
uksztattowania linii brzegowej oraz jej pokrycia przez
roslinno$¢. Wiatr wiejagcy zmorza nad lad po
przekroczeniu linii brzegowej stopniowo stabnie, a jego
kierunek ulega niewielkiemu skretowi  w lewo.
W przypadku wiatru wiejgcego znad ladu w kierunku
morza jego sita po przejsciu przez linie brzegowg
zwieksza sie i nieznacznie skreca w prawo.

Efekt oddzialywania linii brzegowej na kierunek i site
wiatru zwieksza sig, gdy mamy do czynienia z wysokimi
i stromymi brzegami. Witedy sita wiatru wzrasta,
a kierunek jest rownolegty do linii brzegowe;.

W waskich ciesninach o wysokich brzegach sita
wiatru znaczgco wrasta, ajego kierunek wyznacza o$
podtuzna cie$niny, powodujgc zjawisko dyszy.

Zachmurzenie
3.16

Wielkos¢ zachmurzenia ogodlnego nad otwartymi
akwenami rozni sie od tej nad strefg brzegowa. Nad
ladem obserwuje sie dobowy przebieg zachmurzenia —
rozwdj zachmurzenia w ciggu dnia i jego zanik nocg. Nad
morzem zmiany dobowe sg mniej wyrazne. W linii
brzegowej w strefie oddziatywania bryzy morskiej czesto
w ciggu dnia wystepuje wzrost zachmurzenia w czesci
lgdowej. Obserwuje sie wtedy bezchmurng pogode nad
otwartym akwenem.
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Temperatura powietrza
3.17

Zmiany temperatury w strefie brzegowej sg wieksze
niz nad otwartym akwenem. Zimg nad ladem wystepuja
wieksze spadki temperatura i jest ona zazwyczaj nizsza
niz nad morzem. Latem temperatura powietrza nad lgdem
jest zazwyczaj wyzsza, zwlaszcza w ciggu dnia. Noca
nastepuje wypromieniowanie ciepta, a temperatura jest
zblizona do temperatury nad otwartym akwenem.

WYKRESY KLIMATYCZNE
3.18
Podstawowe dane o przecietnych wieloletnich
warunkach  atmosferycznych  wybranych  punktéw

polskiego wybrzeza przedstawiajg wykresy klimatyczne
(str. 45-54).
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OPRACOWANIE KLIMATYCZNE - GDANSK

Wspéirzedne: 54° 21N 018° 36’ E

Statystyki klimatyczne opracowano na podstawie danych z lat 1971-2000.
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Wielko$¢ zachmurzenia ogélnego
[oktanty]
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Srednia liczba dni z wiatrem [Bft]
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Wspoitrzedne: 54° 35 N 016° 32' E

Statystyki klimatyczne opracowano na podstawie danych z lat 1971-2000.
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Stacja meteorologiczna zlokalizowana w Ustce potozona na
wysokosci 2 m n. p. m., zaliczana jest do stacji | rzedu, wykonujgcych

pomiary obserwacje przez catg dobe.
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Temperatura powietrza [°C]
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Temperatura powietrza [°C]
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4. WARUNKI HYDROLOGICZNE

POZIOM MORZA -
PRADY MORSKIE - FALOWANIE
Poziom morza
4.01

Na potudniowym obszarze Baityku gtéwnag
przyczyng zmian poziomu morza sg czynniki
anemobaryczne (wiatr i ciSnienie atmosferyczne).

Zmiany  spowodowane  oddziatywaniem  tych
czynnikbw sg czesto bardzo nagte, krotkotrwate
i intensywne. Przy tym samym kierunku wiatru w jednym
miejscu mogg wystgpi¢ wzrosty poziomu morza
(wezbrania), a w innym obnizenia.

Rozpietos¢ wahan poziomu morza zmniejsza sie
z zachodu na wschdéd. Szybkie i duze zmiany poziomu
morza sg zwigzane z falami barycznymi wywotanymi
przez przemieszczajgce sie gtebokie nize i zwigzane
z nimi szkwaty na frontach chtodnych i liniach szkwatow.
Najwieksze wahania poziomu morza wystepujg
w sezonie jesienno-zimowym (zwigkszona w tym czasie
czestos$¢ sztormowych wiatrow i gtebokich nizéw).

Plywy o charakterze dobowym nie majg istotnego
znaczenia. Amplituda oscylacji zwigzanych z sejszami nie
przekracza zazwyczaj 0,2—0,3 m.

4.02

Na polskim brzegu dominujgca role w wahaniach
poziomu morza odgrywajg kierunek i predkos¢ wiatru
oraz czas jego trwania z kierunkow pietrzacych
i obnizajgcych. Wzrost poziomu morza wystepuje przy
wiatrach z sektora NW-NE, a spadek — przy wiatrach
z sektora SW-SE. W czasie dluzszych okreséw stabych
wiatréw zwierciadto wody uktada sie na zblizonym
poziomie wzdluz catego wybrzeza, a niewielkie spadki
wystepujg tylko na wodach uj$¢ rzecznych.

Czestos¢ wystepowania poziomu morza w przedziale
zblizonym do poziomu $redniego (+20 cm) wynosi ok.
70% wszystkich przypadkow. Wysokie stany — ponad 50
cm — wystepujg w 1,5% przypadkéw w roku, natomiast
niski poziom morza — ponizej 50 cm od 2 do 2,5%
wszystkich obserwaciji.

W Zatoce Pomorskiej (Swinoujécie) najwyzszy
poziom morza nie przekracza 2,0 m, a najnizszy — 1,35 m
(od poziomu S$redniego).

We wschodniej czesci rozpietos¢ skrajnych wartosci
poziomu jest znacznie mniejsza. We Wiadystawowie
i w Helu poziom morza waha si¢ od +1,2 do — 1,0 m.

Sredni  poziom morza charakteryzuje  sie
rbwnomiernie  roztozonymi réznicami od  Zatoki
Gdanskiej, zmniejszajac sie o ponad 8 cm w Zatoce
Pomorskiej. Wzdtuz osi Zalewu Szczecinskiego
wystepuje spadek w kierunku Zatoki Pomorskiej
o $redniej réznicy od Szczecina do Swinoujécia ok. 15
cm. Znaczne, ale krotkotrwate obnizenie poziomu morza
Zatoki Pomorskiej nie ma istotnego wptywu na obnizenie
sie poziomu Zalewu Szczecinskiego.

W spietrzaniu wod biorg udziat silne wiatry pétnocno-
zachodnie ipdétnocne (ok. 60%), poétocno-wschodnie
(20%) izachodnie (10%). Najnizsze poziomy morza
notowano podczas silnych wiatrow potudniowo-
zachodnich i potudniowych (ok. 70%) oraz potudniowo-
wschodnich.

Prady morskie
4.03

Uktad prgdéw powierzchniowych Morza Battyckiego
jest zalezny od doplywéw wody stodkiej, wymiany wod
z Morzem Pétnocnym przez Ciesniny Battyckie oraz
wiatrow.
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W warunkach ustabilizowanej bezwietrznej pogody
i podczas stabych wiatréw (2-3° B) obraz prgdow
powierzchniowych jest uwarunkowany gtéwnie
zroznicowaniem poziomu miedzy Morzem Battyckim
a Morzem Pétnocnym.

Przy potudniowych brzegach Morza Battyckiego prad
kieruje sie na wschod, a dalej stosownie do przebiegu linii
brzegowej, skreca ku potnocy. Predko$¢ statych prgdow
powierzchniowych nie przekracza na ogét 0,2 wezla.

Niestabilny schemat prgdéw powierzchniowych
czesto  naruszajg  wiatry, zwlaszcza o duzych
predkosciach. Pod ich wplywem na powierzchni morza
powstajg pragdy wiatrowe o predkosciach znacznie
przekraczajgcych predkosé prgdu statego. Na wodach
otwartych kierunki tych prgdéw sg zwigzane z kierunkami
wiatrow i podlegajg  odchylajgcej sile  Coriolisa
(odchylenie 20-30° wprawo od kierunku wiatru).
W sasiedztwie brzegébw moga by¢ silnie znieksztatcone
pod wptywem uksztattowania linii brzegowej. Rzeczywisty
obraz pradéw komplikujg dodatkowo zmiany nachylenia
lustra wody spowodowane napgdzaniem wody przez
wiatr w kierunku brzegéw lub w gtgb zatok oraz zmiany
cisSnienia atmosferycznego podczas przechodzenia
uktadéw barycznych. W nastepstwie nachylenia lustra
wody powstaje ,prad gradientowy” jako dgzenie wody do
wyréwnania poziomu.

4.04

Na obszarach potudniowego Battyku podczas
diugotrwalych stabych wiatréw (3°B imnigj) Iub
bezwietrznej pogody system pradéw jest zblizony do
opisanego powyzej. Prady tego systemu okreslane jako
state sg stabe i podlegajg duzym zmianom pod wptywem
wiatréw. Ich $rednie predkosci nie przekraczajg na ogoét
0,1-0,3 wezta itylko w pojedynczych przypadkach
dochodzg do 0,7-0,9 wezia.

Silne zmiany pradéw nastepujg pod wplywem
czynnikbw anemobarycznych. Prgd wypadkowy moze
niekiedy osigga¢ duzg predko$é. Na otwartym morzu
kierunek prgdu wiatrowego jest na ogo6t zgodny
z kierunkiem wiatru (uwzgledniajgc odchylenie o 20-30°
W prawo).

Zmiana kierunku wiatru powoduje stosunkowo szybko
zmiane kierunku pradu. Prady wypadkowe cechuje duza
niestatos¢, zaréwno co do kierunkoéw, jak i predkosci.
Wystepujgcy w danym miejscu prad nie zawsze jest
zwigzany z wiejgcym wiatrem, lecz moze by¢ skutkiem
silnego (sztormowego) wiatru w obszarze sgsiednim,
skutkiem poprzednio wiejgcego wiatru lub jednoczesnego
dziatania wiatru izmian poziomu morza. Nachylenie
lustra wody moze by¢ réwniez skutkiem duzych zmian
cisnienia (spadek cisnienia o 1 hPa powoduje wzrost
poziomu o 10 mm), ktérym towarzyszg na ogot silne lub
sztormowe wiatry. Silne wiatry pétnocno-zachodnie lub
zachodnie nad Morzem Podinocnym naganiajg przez
ciesniny znaczne masy wody i wywotujg w potudniowej
czesci Baltyku prad wschodni. Ostabienie wspomnianych
wiatrow, powoduje ruch wodnych mas w kierunku
zachodnim. W ciesninach i ostonietych zatokach kierunek
pradu wypadkowego moze nie zgadzac¢ sie z kierunkiem
wiatru, a nawet by¢ przeciwny.

Podczas silnych i sztormowych wiatréw prgd moze
osiggaé, anawet przekracza¢ predkos¢ 1-2 weztow.
W Zatoce Pomorskiej rejestrowano juz predkosci
dochodzace do 3 weztéw. Silne wiatry z sektora SW-NW
wzmacniajg staty prad wschodni przy wybrzezu polskim
wiatry z tego sektora stabng, nalezy liczy¢ sie z prgdem
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potudniowym i zachodnim, ktére mogg wzmacnia¢ wiatry
z sektora SE-NE.

4.05

Przy polskim wybrzezu wystepuje przewaznie prad
skierowany na wschdd. Po minieciu cypla Hel rozdziela
sie na odnogi. Jedna kieruje sie na potudnie, a nastepnie
wzdtuz brzegdéw Zatoki Gdanskiej — na wschéd i pétnocny
wschéd. Druga odnoga wchodzi do Zatoki Puckiej,
zmieniajgc kolejno kierunek na zachodni, pdtnocny
i ponownie potudniowy. Przecigtna predkos¢ pradu przy
cyplu Hel wynosi ok. 0,55 wezta, w rejonie Zatoki
Pomorskiej osigga srednio 0,25 wezta, a podczas silnych
wiatrow zachodnich do pétnocno-zachodnich — moze
wzrosng¢é nawet do 0,75 wezta. Kierunek pradu
przydennego jest prawie staty z zachodu na wschod, przy
czym jego predkos¢ jest przewaznie mniejsza niz prgdu
powierzchniowego. Zaktdcenia spowodowane przez silne
wiatry moga sprawi¢, ze wychodzacy z Wisty prad
powierzchniowy kierujgcy sie z reguty na wschod, moze
odchyli¢ sie na zachdd i dotrze¢ nawet w rejon Rozewia.

Falowanie
4.06

Uksztattowanie sfalowanej powierzchni morza
i rozmiary elementéw falowania wiatrowego zaleza od
parametrow wiatru i uksztattowania dna. Na obszarach
gtebokowodnych  podczas silnych  wiatrow oraz
umiarkowanych sztormow wysokos¢ fali
o 3-procentowym prawdopodobienstwie przewyzszenia
waha sie od 3 do 8 m. W czasie bardzo silnych sztorméw
w sezonie zimowym jej wysokos¢ przekracza 12 m,
jesienig dochodzi do 11 m, wiosng 10 m, a latem do 9 m.

Najczesciej wystepujg wysokosci fali mniejsze od 3 m,
a najliczniej od 1 do 2 m i mniejsze od 1 m. Okres fali
zawiera sie najczesciej w przedziale 0-7 s, najliczniej
zimg od 3 do 5 s, a w pozostatych porach roku od 0 do 3
s, natomiast zima, wiosng i jesienig moze przekroczy¢ 17
s, a latem dochodzi do 17 s.

4.07

W polskiej strefie przybrzeznej zdecydowanie
przewazajg mate fale wystepujgce najczesciej latem oraz
w pazdzierniku, arzadziej pdzng jesienig izima. Fale
o rozmiarach posrednich i duzych wystepujg
sporadycznie wiosng i latem, a najliczniej pézng jesienig
i zimg. Wigze sie to ztym, ze wiosng ilatem rzadziej
pojawiajg sie sztormy, ktérych sita iczas trwania sg
znacznie mniejsze od wystepujgcych jesienig i zima.

Mate fale przewazajg przy wiatrach odlgdowych, zas
przy  wiatrach  dolgdowych  wzrasta  czestosé
wystepowania fal o wartosciach posrednich i duzych.

Fale wytworzone przez wiatry dolgdowe ulegajg
refrakcji w strefie przybrzeznej. Zjawisko to powoduje
zmniejszanie sie wysokosci fali tym silniej, im bardziej
ukosnie fale podchodza do brzegu.

Przy wiatrach odlgdowych obserwowano rozkotys,
przychodzacy do brzegu z petnego morza, spowodowany
wiatrami wiejgcymi w odlegtych rejonach Battyku lub
bedacy pozostatoscia po zanikajgcym falowaniu
wiatrowym po uprzednio wiejgcych wiatrach dolgdowych.
Podczas sztorméw potudniowych do polskich brzegow
przychodzi z pétnocy martwa fala, przekraczajgca
nieznacznie wysokos¢ 1 m.
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Przy polskim wybrzezu fale najczesciej sa
wywotywane przez wiatry z sektora zachodniego. Drugie
maksimum czestosci (znacznie mniejsze od pierwszego)
wystepuje przy wiatrach pétnocno-wschodnich.

TEMPERATURA -
ZASOLENIE — GE,STOSC WODY
Temperatura wody
4.08

Temperatura wody ksztattuje sie gtéwnie pod
wptywem zmian temperatury powietrza, doptywu wdéd
zladu lub wlewéw wody z Morza Pdtnocnego, a takze
silnych sztorméw. Najnizszg $rednia miesieczng
temperature obserwuje sie w styczniu ilutym. W tym
czasie wynosi ona od 1 do 3° O, a w bardzo surowe zimy
spada do ok. —0,3° lub —0,4°C, kiedy wystepujg zjawiska
lodowe. Od marca temperatura wody rosnie i w maju
osigga od 9 do 11°C przy potudniowym wybrzezu i od 6
do 8°C na otwartym morzu. Najwyzszg w roku srednig
temperature wody od 15 do 18°C obserwuje sie od lipca
do wrzesnia, przy czym u potudniowych wybrzezy jest
wyzsza niz na petnym morzu. W pazdzierniku wyraznie
obniza sie, a w listopadzie i grudniu nie przekracza od 4
do 8°C.

Podobnie jak na petnym morzu ksztattuje sie rozktad
temperatur wod przybrzeznych. Wahania dobowe
temperatury nie przekraczajg 1,2°C latem i 0,3°C w zimie.
Srednie roczne temperatury wod przybrzeznych wynosza
od 9,3 do 9,9°C. Amplituda roczna siega 22°C, a na
zalewach 25°C.

Temperatura wod  Zalewu Wislanego latem
przekracza 20°C, zimg przy wystgpowaniu zjawisk
lodowych obniza sie do —-0,3°C, a w warstwie przydennej
do ok. 1,0°C. Wody Zalewu Szczecinskiego majg z reguly
temperatury wyzsze niz Zalewu Wislanego, przecietnie
od 0,6 do 1,2°C. Im blizej ujscia Odry, tym temperatura
wody w lecie jest wyzsza, natomiast w zimie — nizsza. W
sierpniu, w warstwach powierzchniowych, waha sig
w granicach od 18,2 do 19,9°C, przy czym przy dnie jest
nizsza o ok. 1,5°C.

Zasolenie wody
4.09

Rozkiad zasolenia wody na obszarach Battyku
przylegajacych do polskiego  wybrzeza  jest
uwarunkowany wymiang wod z Morzem Potnocnym
iwlewami wod rzecznych. Przecigtne zasolenie
w wodach powierzchniowych na otwartym morzu wynosi
od 7,2 do 7,5%., przy czym roczne wahania nie
przekraczajg na ogot 0,6%.. Podczas duzych wlewow
wody sfonej zasolenie wdéd powierzchniowych moze
wzrosngé do 8-8,5%0, a w warstwach przydennych do
ponad 20%.. Warstwa izohalinowa (gérna) o przecietnej
grubosci 35-50 m w Giebi Bornholmskiej, 45-60 m
w Rynnie Stupskiej i 50-75 m w Giebi Gdanskiej — bez
wzgledu na pore roku — utrzymuje prawie te same
wartosci zasolenia. Ponizej w warstwie gtebinowej
zasolenie poczatkowo wzrasta bardzo szybko,
a nastepnie nieco wolniej i maksymalne wartosci osigga
przy dnie: w Basenie Bornholskim od 16 do 17%o,
w Rynnie Stupskiej od 12 do 14%. i w Gtebi Gdanskiej od
11 do 12%e.
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Przy polskim wybrzezu zasolenie wod zalezy
gtéwnie od ilosci doptywu wodd rzecznych. Amplituda
wahan zasolenia moze w tym przypadku siegac 4,3%o (od
3,9%0 do 8,2%c), jak to ma miejsce w Miedzyzdrojach
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(oddziatywanie wéd Swiny), oraz ponad 5%o przy ujsciu
Wisty. W miejscach, gdzie wyptyw wodd zladu jest
mniejszy, zasolenie wynosi przecietnie od 7,3 do 7,5%e.
4.11

Na Zalewie Wislanym zasolenie wod
powierzchniowych wynosi $rednio od 2,2%o (przy ujsciu
rzeki Elblag) do 3,6%o. (posrodku Zalewu). Zasolenie
wzrasta przy wlewach wdéd morskich podczas
dtugotrwatych wiatrow pétnocnych i pétnocno-
wschodnich i moze osigga¢ od 4 do 6%.. Najmniejsze
zasolenie wystepuje w okresie zlodzenia Zalewu i wynosi
od 0,2 do 0,3%o. na powierzchni i od 2,4 do 3,5%0 przy
dnie.
412

Na zasolenie wéd Zalewu Szczecinskiego wywierajg
wptyw rzeka Odra i wlewy wod morskich. Na ptytkich
wodach przybrzeznych nie przekracza ono na ogét 1%eo.
Na torze wodnym Swinouj$cie-Szczecin zasolenie
powierzchniowe wynosi 0,2—1 %o, a przydenne do 6%o.
Gestos¢ wody
413

Srednia gesto$¢ wody potudniowej czesci Battyku
wynosi 1,0066 g/cm3. Najwieksze wartosci obserwuje sie
pod koniec zimy (luty — marzec), ktére wahajg sie Srednio
od ok. 1,0100 do 1,0080 g/cm3 na podejsciach do ciesnin
battyckich imniej niz 1,0050 g/cm3 w zatokach
Pomorskiej i Gdanskiej. Poza obszarem
przedciesninowym i w poblizu ujs¢ rzek poziome
zréznicowanie gestosci wody jest mate. Latem w poblizu
wejs¢ do ciesnin baltyckich gestos¢ wody wynosi ok.
1,0060 g/cm3, a w srodkowym Battyku ok. 1,0040 g/cm3.

ZLODZENIE — OBLODZENIE
Zlodzenie morza
414

Zjawiska lodowe wystepuja na ogo6t z nieduzym
nasileniem. Podczas bardzo surowych isurowych zim
pierwszy 16d dryfujgcy pojawia sie pod koniec listopada i
w pierwszej potowie grudnia w przystaniach, plytkich
i ostonietych zatokach, atakze w zalewach wschodniej
czesci potudniowego wybrzeza. Pod koniec grudnia i
w pierwszej potowie stycznia akweny te pokrywajg sie
lodem brzegowym, a dryfujgcy 16d rozprzestrzenia sie na
wieksze obszary morza. Drugg potowe stycznia
charakteryzuje intensywny rozwdj pokrywy lodowe;.
Wzdtuz brzegdéw rozwija sie l6d brzegowy, osiggajac
maksymalny zasieg. Lodem pokryta jest prawie cata
zachodnia czes$¢ obszaru morza z sgsiedztwem wyspy
Bornholm wtgcznie, a w marcu rozpoczyna sie kruszenie
pokrywy lodowe;j.

Srednia diugo$é okresu lodowego podczas zim
surowych i bardzo surowych waha sie u wybrzezy od 45
do 110 dni.

Podczas zim umiarkowanych pierwszy 16d pojawia sie
w drugiej potowie grudnia w zatokach potudniowego
wybrzeza i u zachodnich brzegéw Rugii. W pierwszej
potowie stycznia zamarza Zalew Szczecinski i tor wodny
do Stralsundu, w drugiej potowie stycznia 16d brzegowy
obejmuje Rugie i dalej rozcigga sie do brzegéw Szwegiji.
Prawie wszedzie w sgsiedztwie brzegéw obserwuje sie
16d dryfujgcy. Rozpad pokrywy lodowej rozpoczyna sie
zwykle w pierwszej potowie lutego. Uwalnianie z lodow
przebiega do konca marca.
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Podczas zim tagodnych staty 16d nie wystepuje. Na
poczatku stycznia zamarza Zalew Szczecinski i podejscie
do portu Stralsund, z tym, ze 16d czesto kruszy sie. Na
poczatku lutego rozwoj pokrywy lodowej osigga swoje
maksimum, po czym szybko kruszy sie ipod koniec
lutego zanika.

Polska strefa przybrzezna dzieli sie na cztery obszary
o0 odmiennym przebiegu zlodzenia.

Na Zalewie Szczecinskim iWislanym oraz
w potnocno-zachodniej czesci Zatoki Puckiej (rejon
Swarzewa) zjawiska lodowe wystepujg w zasadzie
kazdej zimy. Pierwszy 16d pojawia si¢ zwykle w pierwszej
lub drugiej dekadzie grudnia, przy czym najwczes$niej na
Zalewie Wislanym. Typowg postacia lodu dla tych
obszaréw jest 16d brzegowy, pokrywajacy je przez
wiekszo$¢ zimy.

Maksymalna grubo$¢ lodu wynosi 53 cm na Zalewie
Szczecinskim, a 70 cm w pétnocno-zachodniej czesci
Zatoki Puckiej ina Zalewie Wislanym.
Charakterystycznym procesem, czesto wywotujgcym
nieciggtos¢ wystepowania zjawisk lodowych, jest rozpad
lodu brzegowego. Moze on zachodzi¢ pod koniec zimy
i wéwczas nie obserwuje sie ponownego zamarzania
akwenu. Proces rozpadu utatwiajg wiatry lub praca
lodotamaczy.

W pdétnocno-zachodniej czesci Zatoki Puckiej rozpady
lodu wystepujg najczesciej przy silnych wiatrach
zachodnich, pétnocno-zachodnich i pétnocnych. Oprocz
rozrywania lodu powodujg one dryf kry, ktéra odptywa do
otwartej czesci Zatoki Puckiej. Rozpady lodu zdarzajg sie
kilka razy w ciggu zimy. Podczas zim surowych, gdy
grubo$¢ lodu wynosi kilkadziesigt centymetréow, 16d
rozpada sie tylko raz pod koniec zimy lub wczesng
wiosng, kiedy jest silnie ostabiony przez topnienie.
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Na Zalewie Wislanym rozpady zachodza raz w ciggu
zimy (wiosng). Lod jest wtedy zmurszaty i ma mniejszg
grubos¢ w wyniku topnienia. Pod dziataniem wiatru
odrywa sie od brzegdw ipokrywa catg polskg czesc
zalewu zwartg krg, ktéra zanika wskutek topnienia.

4.16

Zalew Szczecinski jest zeglowny w ciggu zimy dzieki
pracy lodotamaczy. Przyspiesza to rozpad lodu,
a ponadto utatwiajg go wiatry. Pod ich wptywem pokrywa
lodowa peka na wielkie kry, ktére dalej sie rozpadaja.

W rezultacie rozpaddéw powstajg znaczne ilosci
dryfujgcego lodu. Podczas wiatrow o dostatecznie duzej
predkosci, kry lodowe napierajg na brzegi imielizny,
powodujgc spietrzenia lodowe. Najczesciej powstajg one
na Zalewie Szczecinskim, aznacznie rzadziej
w poétnocno-zachodniej czesci Zatoki Puckiej i na Zalewie
Wislanym. Po ostatnim w ciggu danej zimy rozpadzie lodu
brzegowego nastepuje jego zanik. Ostatni lod wystepuje
przecietnie w drugiej lub trzeciej dekadzie marca. Po
surowych zimach lody na zalewach moga przetrwa¢ do
pierwszej, a nawet drugiej dekady kwietnia.
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W Zatoce Gdanskiej l6d powstaje najwczes$niej
w poétnocno-zachodniej czesci Zatoki Puckiej oraz nad
mieliznami przybrzeznymi koto Jastarni ($rednio ok. 27
grudnia). Nastepnie w strefie przybrzeznej koto Gdyni
i Gdanska, a najpézniej (pod koniec stycznia) pierwszy
I6d pojawia sie przy Helu. Nad mieliznami koto Jastarni
najczesciej wystepuje 16d brzegowy, a w pozostatych
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akwenach — poczgtkowe postacie lodu lub kra. Na Zatoce
Gdanskiej pod dziataniem wiatrow zachodzi dryf kry lub
poczatkowych postaci lodu. Wiatry z danego kierunku
mogg spowodowac odptyw lodu od jednych wybrzezy
i naptyw pod drugie. Moze przy tym wystepowac jego
zwieranie. Sytuacje takie najczesciej obserwuje sie na
redach Gdyni, Helu iGdanska. Stosunkowo czesto
wystepujgce spietrzenia lodowe powoduje dziatanie
wiatru oraz taczne dziatanie wiatru ifalowanie wody.
Ustepowanie zlodzenia w Zatoce Gdanskiej zachodzi
w odwrotnej kolejnosci, niz rozprzestrzenianie sie
pierwszego lodu. Najpierw uwalnia si¢ od lodu otwarta
czes¢ zatoki i redy portow Gdanska i Gdyni. Nastepnie
zanika l6d az do Rybitwiej Mielizny (przecietnie ok. 10
marca). Po tym terminie zalega juz tylko w pétnocno-
zachodniej czesci Zatoki Puckiej ikoto Jastarni. Po
rozpadzie lodu brzegowego w rejonie Swarzewa kra
wyplywa na Zatoke Pucka iczasem pod wptywem
wiatrow zachodnich do poétnocno-zachodnich przeptywa
koto Helu.

418

W Zatoce Pomorskiej sezon lodowy rozpoczyna sie
przecietnie w potowie stycznia. Pierwszym lodem jest
albo naptywajaca kra rzeczna ze Swiny, albo poczatkowe
postacie lodu. W wyniku ich zespajania sig, u wybrzezy
zatoki tworzy sie skupisko krgzkéw lodowych,
przeksztatcajgcych sie w kre lub 16d brzegowy. Na redzie
portu Swinoujécie przewaza kra. Maksymalna grubo$é
lodu dochodzi do ok. 50 cm. Obecnos$¢ kry na redzie
stwarza mozliwos¢ powstawania spietrzen lodowych.
Wysokos$¢ nadwodnych czesci nie przekracza zwykle 2
m, jezeli powstaty zdala od brzegdéw. Spigtrzenia na
brzegach osiggajg wysokosci 2-3—krotnie wieksze.
Powstajg one na tym obszarze rzadziej niz w Zatoce
Gdanskiej. Ustepowanie zlodzenia jest zalezne od
wiatréw i temperatur powietrza wystepujgcych pod koniec
zimy. Najpierw uwalnia sie od lodu otwarta cze$¢ zatoki,
a na koncu strefa brzegowa.

Zjawiska lodowe przy wybrzezach morza otwartego
wystepujg rzadko. Najczesciej obserwowanymi formami
lodowymi sg tu poczgtkowe postacie lodu oraz kra.
Najrzadziej wystepuje 16d w Srodkowej czesci wybrzeza
oraz pod Krynicg Morska — przez pare dni w ciggu zimy.
Podczas umiarkowanych isurowych zim liczba dni
zlodem jest wieksza. Ustepowanie zlodzenia jest
przewaznie zwigzane z odptywem lodu od wybrzezy
i przypada przecietnie na koniec lutego i poczatek marca.

Czestos¢ powstawania spietrzen lodowych na tym
obszarze jest na ogot mata, jednak podczas zim
surowych, kiedy w polskiej strefie przybrzeznej wystepuje
duza masa lodu dryfujgcego, powstajg one w wiekszej
ilosci. Osiagajg zwykle wysokos¢ kilku metréw.
Najwieksze uformowane na plazach moga osiggac
wysokos¢ nawet 8 m. Formy te zanikajg albo wskutek
odptywu lodu od wybrzezy (spietrzenia powstate z dala od
brzegu), albo wskutek topnienia lodu (spietrzenia
powstate na plazach i mieliznach przybrzeznych).

Obszar rzecznych fawic ujSciowych wystepuje
w Zatoce Gdanskiej pod Swibnem, przed gtéwnym
ujsciem Wisty. Zlodzenie tego obszaru Zatoki Gdanskiej
w decydujgcym stopniu zalezy od
hydrometeorologicznego ustroju Wisty. Pierwszy l6d
pojawia sie przecietnie 18 grudnia. Najpierw z prgdem
rzeki sptywajg poczatkowe postacie lodu, nastepnie kra.
Dni zlodem jest $rednio 61, wtym az 43 zkra. Kra
rzeczna w ciggu catego sezonu lodowego jest wynoszona
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na zatoke, gdzie poddawana jest dziataniu wiatréw. W
zaleznosci od ich predkosci, dryfuje albo w gigb zatoki,
gdzie w kontakcie z cieplejszymi wodami topnieje, albo
przy wiatrach dolgdowych gromadzi sie u ujscia Wisty
i zatrzymuje sie na mieliznach. Pod dziataniem pradu
rzeki kra pietrzy sie, tworzac zatory uniemozliwiajgce
odptyw wodd rzecznych. Zatory usuwa sie przy uzyciu
lodotamaczy, chociaz czesto wezbrane wody rzeczne
same przerywaijg zator.

Wptlyw lodu na zegluge

419

Warunki zeglugowe na potudniowym Battyku sag
korzystne. W otwartych obszarach w 75-90% wszystkich
zim zjawiska lodowe nie wystepujg. Wzdtuz polskich
wybrzezy 16d nie wystepuje w 50-75% wszystkich zim.
Wokot  Bornholmu  liczba dni zlodem waha sie
w granicach 18-83. Zegluga jest utrudniona od potowy
lutego do potowy marca. W tym czasie przejScie przez

ciesning  Bornholmsgat jest mozliwe w asyscie
lodotamaczy.

Najwieksze utrudnienia w zegludze wystepujg
w obszarze zalewoéw. Na Zalewie Wislanym léd

wystepuje srednio przez 98 dni, a podczas surowych zim
nawet do 140 dni. Przez caty czas trwania zlodzenia
zegluga na zalewie jest praktycznie przerwana.

Na Zatoce Puckiej wigcznie z jej pétnocno-zachodnig
czescig (rejon Swarzewa) l6d wystepuje Srednio przez
63-72 dni, a podczas surowych zim przez 120—-125 dni.

Na Zalewie Szczecinskim zlodzenie trwa srednio ok.
62 dni, anajdtuzej 128 dni. W okresie zlodzenia
lodotamacze utrzymuijg tor wodny Swinoujécie — Szczecin
w stanie  zeglownym. Podczas ruszania lodéw
szczegolnie niebezpieczny dla Zeglugi jest odcinek
prowadzgcy przez Zalew Szczecinski i Roztoke
Odrzanska, poniewaz przemieszczajgce sie pod
dziataniem wiatru pola lodowe mogg zepchng¢ statek na
mielizne. Przechodzenie tg trasg bez asysty lodotamacza
jest w tym okresie niewskazane.

Zatoka Pomorska ulega zlodzeniu w matym stopniu.
L6éd wystepuje tu $rednio przez 16-31 dni. Jednak
podczas umiarkowanych isurowych zim, z przewaga
wiatréw potnocno-wschodnich, zatoka zapetnia sie
naniesiong krg, ktéra taczy sie, tworzac pola lodowe
siegajgce kilkunastu mil od brzegu i utrzymujgce sie przez
ok. 64—108 dni. Lodotamacze w razie potrzeby utrzymujg
w stanie zeglownym podejsciowe tory wodne w rejonie
zatoki.

Na Zatoce Gdanskiej warunki zeglugi sg podobne.
Lod wystepuje tu Srednio przez ok. 13—21 dni. W portach
Gdansk i Gdynia 16d obserwowany jest srednio przez ok.
18-26 dni, a najdiuzej przez 86-105 dni. Diugotrwate
wiatry dolgdowe mogg napedzi¢ do zatoki dryfujgcy 16d
zinnych akwenoéw iwowczas moze sie on utrzymac
w zatoce (szczegolnie podczas surowych zim) przez ok.
87 dni. Maksymalne utrudnienia zeglugowe moga trwac
10—20 dni.

W porcie Gdynia najdtuzszy notowany okres
utrudnien w zegludze wynosit 75 dni. PodejSciowe tory
wodne iakwatoria portowe sg stale utrzymywane
w stanie zeglownym przez lodotamacze i silne holowniki
asystujgce mniejszym statkom.

W obszarze wybrzeza otwartego morza podczas
surowych zim utrudnienia w zegludze mogg wystgpi¢ od
grudnia do kwietnia, a niekiedy nawet przerwa
w zegludze. Lod na tym obszarze wystepuje $rednio
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przez 10-15 dni, a najdtuzej przez 90-98 dni. Powaznym
utrudnieniem moga by¢ spietrzenia lodowe powstate na
przybrzeznych mieliznach. Czgstos¢ ich pojawiania sie
jest na ogot mata, jednak podczas surowych zim, kiedy
wystepuje duza masa dryfujgcego lodu, mogg powstac
w wiekszej ilosci.

W portach tego obszaru utrudnienia w zegludze mogg
wystepowac¢ maksymalnie przez ok. 30—90 dni.

TABELA ZLODZENIA
4.20
Terminy wystepowania zlodzenia w wybranych
lokalizacjach polskiego wybrzeza przedstawia ponizsza
tabela.

WIELOLETNIA CHARAKTERYSTYKA ZLODZENIA

Statystki klimatyczne opracowano na podstawie danych z lat 1971 — 2000.

. : - Data wystgpienia pierw- Data wystapienia
Liczba dni z lodem Dlugos¢ sezonu lodowego szego lodu ostatniego lodu
Lokalizacja
Maks. Sred. Min. Maks. Sred. Min. | Najwcze$niej Sred. | Najpézniej | Sred.
Gdansk 47 16 1 1/ 28 1 03.01 29.12 25.03 28.02
Ustka 56 18 0 84 38 0 23.11 04.01 21.03 10.02
Swinoujscie 67 24 1 101 41 1 17.142 15.01 28.03 23.02
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TYPY BRZEGU

5.01

Polski brzeg Battyku potudniowego na odcinku od
wyspy Wolin do przylagdka Rozewie nalezy do typu
wyréwnanego, abrazyjno-akumulacyjnego. Niskie brzegi
przeplatajg sie z urwistymi (klifowymi). Materiat skalny
wleczony wzdtuz brzegu zamknat dawne laguny i zatoki,
odcinajgc  mierzejami liczne wtej czesci jeziora
przybrzezne: Koprowo, Resko Przymorskie, Jamno,
Bukowo, Kopan, Wicko, Gardno, tebsko i Sarbsko.
Odcinki klifowe zaznaczajg sie wyraznie w rejonach:
Miedzyzdroje — Swietousé (ok. 13,2 km), Dziwnéwek —
Niechorze (18,1 km), Kotobrzeg — Sarbinowo (ok. 25,2
km), w poblizu Jarostawca (ok. 1,9 km), Ustka — Rowy
(ok. 11 km), oraz w okolicy Rozewia (Jastrzebia Géra —
Rozewie — Cetniewo). Miejscami brzeg ulega szybkiemu
niszczeniu i cofa sie z predkoscig 0,6-1,0 m rocznie.

Brzeg wydmowy dominuje od Rowow do Jastrzebiej
Gory. Najwyzsze wydmy uksztattowaly sie na mierzejach
odcinajgcych od morza jeziora Gardno i tebsko. Proces
niszczenia brzegu dostarcza giéwng czesé¢ materiatu
piaszczystego formujacego plaze, budujgcego mierzeje
i zmieniajgcego gtebokosci w strefie przybrzeznej, w tym
rébwniez na torach wodnych ipodejsciach do portéw
w tym rejonie.

5.02
Brzegi Zatoki Gdanskiej nalezg do kilku typéw
morfogenetycznych: zatokowego abrazyjno-

akumulacyjnego (zachodnie brzegi zatoki od Rozewia do
Gdanska), akumulaciji aluwialno-morskiej (od Gdanska do
Mierzei Wislanej), wyréwnanego akumulacyjnego
(Mierzeja Wislana) iwyréwnanego abrazyjnego (od
Mierzei Wislanej do przyladka Taran). Brzegi Zatoki
Puckiej sg przewaznie abrazyjne. Ostance wysoczyzn
morenowych zaznaczajg si¢ urwistymi krawedziami kep:
Swarzewskiej, Puckiej, Oksywskiej i Redtowskiej. Miedzy
kepami w pradolinnych obnizeniach rzek Ptutnicy i Redy
teren jest torfiasty i bagnisty. Od Gdanska do wlasciwej
Mierzei Wislanej brzeg jest wyréwnany, przeciety
ujsciami Wisty (Wista Smiata i Przekop Wisty). Brzegi typu
,Kosa” reprezentuje pétwysep Hel, a ,mierzeja” — Mierzeja
Wislana itworzagca sie na wysokosci Rewy mierzeja
wybiegajgca w gtab Zatoki Puckiej.

TOPOGRAFIA DNA
5.03
Uksztattowanie dna w obrebie polskiego szelfu
okresla  plytkoréwnia  z ptyciznami i podwodnymi
tawicami, stanowigcymi pozostatos¢ po Scietych

abrazyjnie kepach rozdzielonych pradolinami. Wystepuja
tu rowniez lokalne pagorki typu moren czotowych
i szerokie stopnie powierzchni dna pochodzenia
abrazyjnego. Powierzchnie tawic Odrzanej i Stupskiej
zaznaczajg sie na gtebokosciach odpowiednio: 10 m
i 14—18 m. Wierzchotki tawic sg wyréwnane.

Obszary gtebokorowni to: Rynna Stupska — obnizenie
dna (maksymalna gtebokos¢ 94 m) miedzy tawicg
Stupska atawicg Srodkowg Potudniowg; Glebia
Gdanska — obszar z maksymalng gtebokosciag 118 m
otoczony izobatg 100 m.

W  potudnikowym przedtuzeniu wyspy Gotland
zaznaczajg sie na powierzchni dna dwa wzniesienia
tworzgce préog Gotlandzki, przechodzgcy na potudniu
w szeroki pomost siegajgcy do Rynny Stupskiej. Jego

grzbiet zaznacza sie na gtebokosci 3040 m
i przedstawia réwnine abrazyjno-akumulacyjng
z drobnymi morenowymi pagorkami. Na gtebokosci do
20 m wystepujg tu réwniez mate tawice. Potudniowe
zakonczenie tawicy Srodkowej Potudniowej siega
w obszar polskiego szelfu.
5.04
Na powierzchni dna plytkorowni zaznaczajg sie
podwodne terasy zwigzane zdawnymi liniami
brzegowymi. Poziomy  teras przebiegajg na
gtebokosciach:
B w zatokowym ugieciu linii brzegu na
wysokosci Koszalina: 21,28, 36, 42, 51, 57
m;
B w poétnocno-zachodniej czesci tawicy
Stupskiej: 19, 26, 32, 41,46, 52 m;
B na pétnocnym zboczu Rynny Stupskiej: 39,
48, 58, 72-77m (przypuszczalnie dwie

terasy);

B na poétnoc od teby: 18, 27, 33, 42, 47, 58—
71 m;

B na potnoc od Karwi: 19, 26, 33, 42, 47, 64—
71 m;

B npa poéinocny wschéd od Wiadystawowa:
21,28, 34,74, 80-81 m;

B na poétnoc od Gdanska: 12(14) m, 27(28) m

B w potudniowej czesci Sktonu Sambijskiego:
25/27, 34, 47, 58, 68, 80 m.

OSADY DENNE
5.05
Na obszarze polskiego szelfu  wystepuje
zréznicowanie osadow dennych zaréwno pod wzgledem
rozktadu przestrzennego, jak i roznorodnosci,
szczegolnie granulometrycznej. Mozna wyodrebnié
nastepujgce strefy sedymentacyjne:

1.  Strefa przybrzeznej akumulacji piaskow (z reguty
do izobaty 10 m), reprezentowana gtéwnie przez
piaski drobnoziarniste i srednioziarniste.

2. Strefa abrazyjna zosadami reliktowymi (od
izobaty 10 m, a miejscami ptycej — 5-8 m),
zbudowana gtéwnie z piaskow gruboziarnistych,
ZWirow i gtazow (czasem z piaskow
drobnoziarnistych).

3. Strefa oddalonej od brzegu akumulacji piaskéw
zbudowana zwykle z piaskéw Srednioziarnistych
i drobnoziarnistych. Szerokos$¢ tej strefy zalezy
od kata nachylenia dna morskiego (im fagodniej
nachylone dno, tym wieksza jest szerokos¢
strefy).

4. Strefa pozbawiona osadéw lub uboga w osady,
graniczagca ze strefg oddalonej od brzegu
akumulacji piaskéw np. na progu oddzielajgcym
Glebie Gdanska od Gilebi Gotlandzkiej oraz
otoczenie Glebi Bornholmskiej. Na powierzchni
dna albo pod cienkg pokrywg osadéw
gruboziarnistych wystepujg w tej strefie ity lub
gliny morenowe barwy brunatnej z odcieniem
czerwonym.

5. Strefa mutéw iszlamoéw (itéw) organicznych,
graniczaca zreguty ze strefg oddalonych od
brzegoéw piaskéw. Muly i szZlamy pokrywajg dna
gtebi.

5.06
Nagromadzenie = osadow  dennych
w nastepujgcych typach genetycznych:

wystepuje
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1. Typ lodowcowy (gtazowiska zbudowane
z materiatu grubookruchowego, pola
kamienisto-zwirowe) jest zlokalizowany w strefie
przybrzeznej na gtebokosci 0-15 m i na Lawicy
Stupskie;.

2. Typ wodnolodowcowy (pola sandrowe zwirowo-
piaszczyste) wystepuje na tawicy Stupskiej
z przylegtym obszarem, na tawicy Srodkowe;
Potudniowej oraz w zatokowym ugieciu linii
brzegowej na wysokosci Koszalina.

3. Typ rezydualny (gtazowiska ipola kamienisto-
zwirowe) wystepuje na tawicy Stupskiej,
w zatokowym ugieciu linii brzegowej na
wysokosci Koszalina, na Splyceniu kteby i
w Zatoce Gdanskie;.

4. Typ morski (materiat piaszczysto-zwirowy,
rzadziej Zwirowy) wystepuje w Zatoce
Pomorskiej i w rejonie Wiadystawowa.

5.07

W Zatoce Gdanskiej przestrzenne rozmieszczenie
typow osaddéw dennych zalezy od roznych czynnikéw. Od
strony otwartego morza, na poétnoc od Mierzei Helskiej,
dominuje rola czynnika morskiego (falowanie i prady),
kontrolujgcego  transport  iodktadanie = materiatu
osadowego. Z zachodu na wschod uwidacznia sie
wyrazny spadek grubosci materiatu osadowego w miare,
jak maleje zdolnos¢ transportowa pradu.

W wewnetrznej czesci zatoki w obrebie jej ptytkorowni

i sktonu, czynnik morski kontroluje procesy abrazji dennej
oraz transport rumowiska w strefie przybrzeznej
ztendencjg do strefowego, réwnolegtego do linii
brzegowej rozmieszczenia osadow. Czynnik rzeczny
kontroluje transport i odktadanie materialu osadowego
przynoszonego przez wody Wisly ztendencjg do
tworzenia stref sedymentacyjnych prostopadtych do linii
brzegowe;j.

Rozmieszczenie typdéw powierzchniowych osadéw

dennych przedstawia sie nastepujgco:

1. Otoczaki ikamienie, atakze gtazy zajmujg
niewielkg powierzchnie dna w sasiedztwie
klifowych odcinkéw brzegu.

2. Zwiry spotyka sie tylko na niewielkich polach
w poblizu Cypla Ortowskiego.

10.

Piaski gruboziarniste wystepujg wytgcznie na
dnie ptytkoréwni, tworzac izolowane pola
zlokalizowane w strefach przybrzeznej
i przykrawedziowej ptytkoréwni. W zasadzie nie
wystepujg ponizej izobaty 50 m.

Piaski  srednioziarniste  zajmujg
wieksze obszary w postaci pdl i ptatow.
Piaski drobnoziarniste zajmujg najwigksze
obszary dna. Na pothoc od Mierzei Helskiej
zalegajg w obrebie izobat 40-70m (na
ptytkorowni i sktonie Gtebi Gdanskiej, a nieraz
na obrzezeniu jej sktonu). Tworzg réwniez roznej
wielkosci pola w wewnetrznej, potudniowej
czesci zatoki.

Aleuryty (mutki) gruboziarniste wystepujg jako
zwarte pasmo wokét brzegdéw zatoki na roznych
gtebokosciach. We wschodniej czesci pokrywaja
dno ptytkoréwni po izobate 45-50 m. Obrzezajg
réwniez dno Zatoki Puckiej. W potudniowej
czesci Glebi Gdanskiej sg widoczne dwie strefy
réwnolegte do linii brzegowej: przy brzegu do
izobaty 10— 20 m (czasem 30 m) i w obrebie
sktonu Gtebi Gdanskiej. Obydwie strefy tacza sie
w sgsiedztwie Przekopu Wisty, tworzgc pasmo
prostopadte do linii brzegowej, stanowigce
podwodne przediuzenie osi koryta czynnej
Wisty.

Ity  gruboaleurytowe otaczajg iczesciowo
pokrywajg dno gtebokoréwni i zatoki,
a pojedyncze ptaty mozna réwniez spotkaé
w obrebie ptytkoréwni. Zblizajg sie one do
brzegu na przedpolu wylotu Pradoliny
Kaszubskiej pod Gdynig oraz nieco na wschod
od podwodnego przediuzenia Przekopu Wisty.
W pierwszym przypadku dochodzg do izobaty
ok. 15 m, a w drugim 40 m.

Ity drobnoaleurytowe stanowig gtéwny typ
osaddéw dna Gilebi Gdanskiej. Pokrywajg rowniez
najgtebsze partie dna Zatoki Puckie;j.

lty pelitowe wystepujg wylgcznie na Glebi
Gdanskiej.

Gliny morenowe mogg odstaniaé sie na
lokalnych wyniesieniach dna i w obrebie skionu
Giebi Gdanskie;.

znacznie

Miejsce na notatki uzytkownika Locji
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INFORMACJE OGOLNE
Brzegi
6.01

Zatoka Gdanska o potkolistym ksztalcie wcina sie
w potudniowy brzeg Battyku miedzy przylgdkami Taran
(54°58,0'N 19°589,0'E) aRozewie (54°50,0'N
18°20,0'E). Szerokos¢ wejscia wynosi 58 Mm,
a gtebokos¢ wciecia wlagd — 36 Mm. W potudniowo-
wschodniej czesci zatoki, za Mierzejg Wislang, lezy Zalew
Wislany, tagczacy sie bezposrednio z wodami zatoki przez
Ciesnine Pitawskg. Pdéinocno-zachodnia cze$¢ Zatoki
Gdanskiej, ograniczona od poétnocnego wschodu
Mierzejg Helska, nosi nazwe Zatoki Puckie;j.

Brzeg Polwyspu Sambijskiego, stromy, urwisty,
miejscami zalesiony, stopniowo obniza sie na potudnie
w kierunku portu Battyjsk (Pitawa). Odcinek Mierzei
Wislanej migdzy Ciesning Pitawskg a Przekopem Wisty to
tancuch zalesionych wydm. W rejonie delty Wisty brzeg
jest niski, wydmowy, zalesiony, poprzecinany ujsciami
rzeki Wisty o nazwach: Przekop Wisly i Wista Smiata. Na
poétnoc od Gdanska stopniowo podchodzag z gtebi ladu
tancuchy zalesionych wzgdrz, ktére w okolicy Ortowa
opadajg stromo do zatoki, tworzac az do Kamiennej Gory
urwisty brzeg klifowy.

Zachodni brzeg zatoki, na potnoc od Gdyni az do
nasady Mierzei Helskiej, tworzg klify ciggngce sie
wschodnimi  krawedziami kep: Oksywskiej, Puckiej
i Swarzewskiej, poprzerywane odcinkami  niskich
torfiastych brzegéw. Mierzeja Helska to dtugi (ok. 34 km)
piaszczysty, zalesiony wat w przedtuzeniu brzegéw Kepy
Swarzewskiej, wybiegajacy w kierunku potudniowo-
wschodnim.

Poziom morza
6.02

Wahania poziomu morza w Zatoce Gdanskiej zalezg
od kierunku i sity wiatru i mogg dochodzi¢ do 1,0 m. Silne
wiatry odlgdowe z sektora potudniowego powodujg
obnizenie, a wiatry z sektora potnocnego podnoszenie
poziomu morza. Najnizsze poziomy przy calym
zachodnim wybrzezu zatoki wystepuja od maja do
sierpnia, a najwyzsze w grudniu i styczniu. Pétkolisty
ksztatt zatoki powoduje, ze przy tym samym kierunku
wiatru w réznych rejonach wystepujg rézne wartosci
poziomu morza. Najwieksze falowanie wywotujg silne
wiatry z kierunkéw zachodnich przez pétnocne do
potnocnowschodnich, a przy cyplu Hel — réwniez wiatry
z kierunkéw  potudniowo-wschodniego, potudniowego
oraz potudniowo-zachodniego.

Prady
6.03

Kierunek i predkos¢ pradow zalezg w duzej mierze od
kierunku i sity wiatru, a w rejonach ujs¢ Wisty — od pradéw
w jej odnogach. Znaczng predkos¢ pradu obserwuje sie
na podejsciu do portu Baltyjsk (Pitawa), nieco stabsza
w rejonie portu Gdansk. Podczas pogody bezwietrznej
wystepuje wzdtuz brzegéw staby prad przybrzezny
o kierunku pétnocno-zachodnim.

Giebokos¢ i grunt
6.04

W pétnocnej czesci zatoki gtebokosci dochodzg do ok.
100-108 m (Gtebia Gdanska). Zmniejszajg sie one
rébwnomiernie ku brzegom tak, ze rozktad izobat jest
regularny, aich przebieg w przyblizeniu réwnolegty do
linii brzegowej. Izobata 50 m jest oddalona o0 4-10 Mm od
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brzegu, izobata 20m 01-3 Mm, a10m ook. 5 kbl.
PowyzZsze dane nie dotyczg sgsiedztwa przylagdka Taran,
podejscia do portéw: Baltyjsk (Pitawa), Gdansk Port
Potnocny, Gdansk Nowy Port oraz Zatoki Puckiej
i Mierzei Helskiej, gdzie wystepujg liczne splycenia. W
rejonie Battyjska (Pitawy), Gdanska Portu Poétnocnego
i Gdanska Nowego Portu izobata 20 m jest oddalona od
brzegu o0 3— 6 Mm, aizobata 50 m — o ok. 9 Mm. Przy
cyplu Hel gtebokosci 40 i50 m podchodzg natomiast
bezposrednio do brzegu.

Grunt w zatoce miedzy brzegiem a izobatg 50 m to
w wigkszosci glina, glina z piaskiem iit; w poblizu
brzegéow przewaza piasek. Na zewnatrz izobaty 50 m
zasadniczym rodzajem gruntu jest szara glina.

Zlodzenie
6.05

Lod w zatoce pojawia sie w drugiej potowie listopada
lub pozniej i ustepuje w marcu. Najsilniejsze zlodzenie
przypada na luty. Przewazajgcym rodzajem lodu jest kra.
Najwczesniej pokrywa lodowa formuje sie przy brzegach.
Gtéwnymi rejonami tworzenia sie statej, przybrzeznej
pokrywy lodowej sg: Zatoka Pucka, ujscie Wisty i Rynna
Battyjska. Przybrzezny 16d staty rzadko kiedy siega dalej
w kierunku otwartego morza, jednak pola lodowe,
utworzone z potamanej lub zwartej kry, mogg czasami
utrudnia¢ zegluge. Wiatry potudniowe, potudniowo-
zachodnie ipdtnocno-zachodnie szybko oczyszczajg
zatoke z dryfujacych pdl lodowych. Podczas wyjgtkowo
surowych zim, przy panujgcych tam wiatrach pétnocnych,
wschodnich i potudniowo-wschodnich, wedrujgce pola
lodowe utrudniajg zegluge statkom nieprzystosowanym
do plywania w lodach.

Granica panstwowa
6.06

Przedtuzenie linii granicy panstwowej polsko-
rosyjskiej w strone morza wyznacza nabieznik $wietiny
krk. 136° 34'. Oznakowanie granicy na Zalewie Wislanym
(6.57).

Podejscie
6.07

Dobre echa radarowe mozna uzyska¢ od przyladka
Rozewie, cypla Hel iod wysokiego brzegu P&twyspu
Sambijskiego.
6.08

Dobrymi dziennymi znakami orientacyjnymi sa:
wysoki brzeg przyladka Rozewie iurwisty brzeg na
potudnie od przylagdka Taran.

Zegluga w zatoce
6.09

Statki zeglugi miedzynarodowej powinny poruszac sie
wytgcznie po wyznaczonych ioznakowanych trasach
(6.12; 6.13; 6.14) oraz przestrzega¢ opracowanych dla
nich instrukcji nawigacyjnych. Skracanie tras jest
niedopuszczalne. Obowigzek iwarunki korzystania
zustug pilota przez statki na obszarze witasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego (DUM) w Gdyni
okreslajg Przepisy Portowe. Z pilotazu obowigzkowego
na ww. obszarze zwalnia sie jednostki ptywajgce
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Stuzby
Celnej i SAR oraz jednostki ptywajgce administracji
morskiej. W pozostatych wypadkach zasady zwolnienia
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z obowigzkowego  pilotazu  okresla

Zarzadzenie DUM w Gdyni.

odpowiednie

System kontroli i nadzoru ruchu statkow
6.10

W celu podniesienia poziomu bezpieczehstwa
i ochrony Zeglugi, sprawnosci ruchu morskiego oraz
ochrony srodowiska, powotana zostata stuzba kontroli
ruchu statkow (stuzba VTS), realizujgca zadania
w zakresie kontroli i monitorowania ruchu statkéw oraz
przekazywania informaciji, oferujgca statkom w obszarze
VTS serwis informacyjny, serwis organizacji ruchu
i serwis asysty nawigacyjnej, dziatajgca w oparciu
o wytyczne Rezolucji A. 857(20) Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO).

Centrum VTS Zatoka Gdanska (VTS Gulf of Gdansk),
ul. Polska 2, 81-339 Gdynia
m VHF kanaty: 71,66, 16, 70
B Wzywac: VTS Zatoka
Tel.: +48 58 621 61 62;
+48 58 355 36 10-11;
Fax: +48 58 620 53 63, +48 58 620 53 28
Mob.: +48 601 991 331
E-mail: vtscentrum@umaqdy.qov.pl
INMARSAT BGAN:
W Tel/Fax: +870 772 265 042
B Czynne: H24
Obszar dziatania VTS ograniczony jest Ilgdem i linig
zgtoszeniowg GDANREP, okreslong wspoétrzednymi
geograficznymi:
54° 45,00' N 18° 32,56' E
54° 45,00'N 19° 06,10' E
54° 36,20' N 19° 24,20' E
54°27,49'N 19° 38,30' E
Obszar wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni wyznaczajg polskie obszary morskie
od wschodniej granicy Panstwa do potudnika
16° 41'56,70" E.

UWAGA:
B wszystkie statki w obszarze VTS zobowigzane
sg do stosowania sie do Przepiséw VTS;
B stuzba VTS zapewnia statkom serwis informacji
nawigacyjnej, serwis asysty nawigacyjnej
i serwis organizacji ruchu p. 6.11 i Sp. RN. Czas
transmisji  komunikatéw  statego  serwisu
informacyjnego i prognoz pogody p. 6.11 i Sp.
RN;
B jezykami pracy systemu VTS sg jezyk angielski
i polski.

System meldowania
6.11

Obowigzkowy System Zglaszania Statkbw Na
Podejsciach Do Portéw Polskich Na Zatoce Gdanskiej —
,GDANREP”

System ,GDANREP” ustanowiony zostat rezolucjg
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej MSC.249(83) na
podejsciach do portdw polskich na wodach Zatoki
Gdanskiej, jako obowigzujgcy w obszarze VTS i przyjety
zgodnie z prawidtem 11. rozdziatu V Konwencji SOLAS
przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO).
Dotyczy:

1. Statkow awizowanych — wszystkich statkow

pasazerskich, wszystkich statkdbw zajetych
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holowaniem i statkéw towarowych o pojemnosci
brutto 150 i wiece;j.

2. Statkow szczegdlnych —

z ponizszych:

B przewozacych towary niebezpieczne
klasy | wedtug kodeksu IMDG;

B przewozgcych niebezpieczne substancje
ciekte okreslone w rozdziale 17 Kodeksu
IBC;

B przewozgcych gazy ciekte okreslone
w rozdziale 19 Kodeksu IGC;

B przewozgce
zanieczyszczajgce luzem;

B przewozgcych powyzej 5000 ton paliwa
okretowego;

B wszystkich innych statkow, ktére stuzba
VTS uzna za niebezpieczne ze wzgledu
na szczegolng nature przewozonego
tadunku.

3. Statkow stwarzajacych zagrozenie — statek,
ktéory stanowi bezposrednie ipowazne
zagrozenie bezpieczenstwa portu lub innych
uzytkownikéw waéd obszaru VTS z powodu:

B bezpodredniego ipowaznego ryzyka
utraty ptywalnosci, zatoniecia lub wejscia
na mielizne;

B ograniczonej zdolnosci manewrowej lub
niesprawnego napedu lub urzadzenia
sterowego;

B doznania uszkodzen, ktdre spowodowaty
lub mogg spowodowac niebezpieczne
przegtebienie, zanurzenie lub przechyt;

B przechylu powyzej 5 stopni lub braku
dodatniej statecznosci;

®  wysoko zasztauowanego  tadunku
poktadowego, ktéry w niebezpieczny
sposob ogranicza widocznosé z miejsca
sterowania statkiem;

B niesprawnych urzadzeh nawigacyjnych;

B niesprawnego urzadzenia kotwicznego
i kotwic;

B spowodowania rozlewu lub stwarzania
bezposredniego ryzyka rozlewu
substanc;ji niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych;

B spowodowania wydostawania sie do
atmosfery fatwopalnych Ilub trujgcych
gazéw lub opardw;

B wybuchu pozaru;

B przefadowania ponad dopuszczalng linie
tadunkowsa.

Zgtoszenia powinny by¢ dokonywane gtosowo, drogg
radiowg na kanale roboczym VHF stuzby Centrum VTS
.Zatoka Gdanska”. Z uwagi na poufno$¢ danych statek
moze zdecydowa¢ otym, aby przekaza¢ zgodnie
z odpowiednimi  przepisami  krajowymi te czes$é
zgtoszenia, ktéra okresla informacje o tadunku, za
pomocg $rodkéw niewerbalnych przed wejSciem
w obszar dziatania systemu zgtoszeniowego (p. tabela
meldunkowa w Sp. RN).

jakiegokolwiek

substancje

Inne Obowigzkowe Zgtoszenia Statkéw na Polskich
Wodach Wewnetrznych na Zatoce Gdanskiej

Zgodnie z przepisami portowymi i przepisami VTS
wszystkie statki znajdujgce sie na polskich wodach
wewnetrznych na Zatoce Gdanskiej zobowigzane sg do
sktadania zgtoszen (p. tabela meldunkowa w Sp. RN).
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Zgtoszenia powinny by¢é dokonane gtosowo, drogg
radiowg na kanale roboczym VHF stuzby ruchu
wiasciwego Kapitanatu Portu lub odpowiednio stuzby
VTS.

Z wuwagi na poufnos¢ danych, statek moze
zdecydowac o tym, aby przekazaé zgodnie
z odpowiednimi  przepisami  krajowymi te czes¢
zgtoszenia, ktéra okresla informacje o tadunku, za
pomocg Srodkdw niewerbalnych przed wejsciem
w obszar dziatania systemu zgtoszeniowego.

Obowiazki kapitanow statkow:
Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw
VTS przez statek jest kapitan statku.

2. W zakresie zapobiegania zderzeniom w obszarze
VTS zastosowanie majg prawidta MPZZM.

3. Kapitan kazdego statku  przebywajacego
w obszarze VTS jest zobowigzany do tego, aby
jego statek byt obsadzony wystarczajgcg zatogg
o odpowiednich kwalifikacjach, zgodnie
z wymaganiami administracji bandery statku,
stwierdzonymi w certyfikacie bezpiecznej obstugi
(lub odpowiednio karcie bezpieczenstwa) tak, aby

zapewnic:
B bezpieczenstwo nawigaciji statku,
bezpieczenstwo postoju statku

zacumowanego lub na kotwicy;

m 7 podporzadkowanie si¢  nakazom,
ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom
stuzby VTS;

B zdolnos¢ reagowania na mogace zaistnie¢
niebezpieczenstwa i wypadki.

4. W celu zapobiegania powstaniu ryzyka zderzenia,
stuzba VTS jest upowazniona do informowania
i ostrzegania o powstatej sytuacji kolizyjnej lub
nadmiernego zblizenia, oraz zalecenia
odpowiednich dziatan zapobiegawczych. Zalecenia
takie mogg dotyczy¢ zmian kursu i/lub predkosci.
Niezaleznie od podanych informacji izalecen,
odpowiedzialnos¢ za wykonanie skutecznego
dziatania cigzy na kapitanie statku.

5. Zabrania sie kapitanowi jakiegokolwiek statku
uprawiania zeglugi w obszarze VTS, jezeli jest on
pod wplywem alkoholu, narkotykéw lub innych
substancji ograniczajgcych sprawowanie osobistej
kontroli nad bezpieczenstwem i ruchem statku.

6. Z chwilg opuszczenia przez statek obszaru VTS
i wejScia w obszar redy lub portu stosuje sie
przepisy portowe.

7. Komunikacja ze stuzbg VTS odbywa sie w jezyku
angielskim. W przypadku braku mozliwosci
porozumienia sie w jezyku angielskim stosuje sie
jezyk polski.

8. Jednostki ptywajgce stuzb: Marynarki Wojennej,
Strazy Granicznej, Urzedu Morskiego, Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Policji i Urzedu
Celnego, podczas petnienia obowigzkow
stuzbowych sg  zwolnione  z przestrzegania
niniejszych przepiséw w takim zakresie, jaki jest
niezbedny do wykonywania tych obowigzkow.
Stuzby te powinny kazdorazowo powiadomi¢ stuzbe
VTS o zakresie ich zwolnien.

Zdolnosé zeglugowa i wyposazenie nawigacyjne:

1. Kapitan kazdego statku awizowanego powinien
upewni¢ sie, ze przed wejsciem w obszar VTS
jego statek posiada pod wszelkimi wzgledami
zdolnos¢ zeglugowg na catg podréz morskg, zas
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10.

jego wyposazenie nawigacyjne jest w petni
sprawne, zgodne z wymogami panstwa bandery
statku oraz miedzynarodowych Ilub polskich
przepisow o bezpieczenstwie morskim.

Kapitan kazdego statku wobszarze VTS
zobowigzany jest zapewni¢, aby jego statek miat
bezpieczny zapas wody pod stepkg w kazdym
momencie przebywania w obszarze VTS: bedac
zaréwno statkiem wdrodze, na kotwicy Iub
zacumowanym.

Kapitan statku zobowigzany jest poinformowaé
natychmiast stuzbe VTS, jezeli statek jest
niezdolny do bezpiecznej zeglugi, za pomoca
wiasnego napedu.

Kapitan kazdego statku nawigujgcego w obszarze
VTS zobowigzany jest zapewni¢, aby w czasie
zeglugi kompetentny cztonek zatogi wykonywat
wydane przez niego polecenia manewrowe oraz
aby automatyczne urzgdzenie sterowania nie byto
uzywane, jesli nie znajduje sie pod nadzorem
kompetentnej osoby, i w kazdej chwili bez zwioki
mozna byto przej$¢ na sterowanie reczne.

Przed wejsciem w obszar VTS kapitan kazdego
statku zobowigzany jest sprawdzi¢, czy gtéwne,
pomocnicze iawaryjne urzadzenia sterowe sg
sprawne i odpowiadajg wymogom administraciji
panstwa bandery, oraz dokona¢ wpisu do
dziennika okretowego o wynikach takich prob.
Wszystkie statki zobowigzane zgodnie
z Konwencjg SOLAS 74 do posiadania
statkowego urzadzenia AIS, znajdujgce sie
w obszarze wiasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, powinny utrzymywac
ten system wciggtym dziataniu, z wyjgtkiem
przypadkow, w ktoérych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wymagania IMO
stanowig o ochronie informacji nawigacyjne;.
Informacja przekazywana przez statek za
posrednictwem AIS powinna by¢é zgodna
z wymaganiami IMO, petna i aktualna.

W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje
o wylgczeniu  statkowego urzadzenia AIS,
zobowigzany jest natychmiast powiadomic¢ o tym
stuzbe VTS za pomocg dostepnych s$rodkéw
tacznosci, podajgc przyczyne wytaczenia.

Kapitan kazdego statku awizowanego przed
wejsciem wobszar VTS powinien posiadaé
przygotowany wilasciwy Plan Podrézy Statku
w obszarze VTS, od linii zgtoszeniowej do
nabrzeza i z powrotem, zwany dalej Planem
Podrézy VTS. Plan Podrézy VTS powinien by¢
kontynuacjg iintegralng czescig Planu Podrézy
Morskiej Statku oraz uwzglednia¢ analize
potencjalnych zagrozen nawigacyjnych i stosowaé
sie do:

B Systeméw Rozgraniczenia Ruchu Statkéw
Zatoka Gdanska” ;

m  Systemu GDANREP;

B Zalecen na temat zeglugi na obszarze
Zatoki Gdanskiej dla statkéw ptyngcych do
portéw polskich;

B Zasad zgtaszania statkéw do stuzby kontroli
ruchu wtasciwego kapitanatu portu.

[ |

Plan Podréozy VTS musi by¢ ustnie zatwierdzony
przez stuzbe VTS podczas meldunku wejscia
w obszar VTS. Zatwierdzenie takie jest warunkiem
udzielenia zezwolenia ruchu dla statku
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w obszarze VTS. Wykonanie zatwierdzonego
Planu Podrézy VTS powinno by¢ ciggle
monitorowane przez kapitana statku i stuzbe VTS.

i nastuchu, swiatta, znaki

dzienne i sygnaly dzwigkowe:

Kanatem roboczym VTS jest kanat VHF 71,
kanatem zapasowym kanat VHF 66.

Procedury tgcznosci i nastuchu (p. Sp. RN).
Swiatta, znaki isygnaty dzwiekowe statkéw,
poduszkowcéw i wodnosamolotow w obszarze
VTS powinny by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m.
i wytycznymi Miedzynarodowego Kodu
Sygnatowego (MKS).

Statki stuzby SAR podczas prowadzenia akcji
poszukiwawczych i ratowniczych moga uzywaé
niebieskich Swiatet btyskowych widocznych
dookota horyzontu.

Zasady ruchu statkéw w obszarze VTS

W obszarze

VTS ustanowione s3 Systemy

Rozgraniczenia Ruchu Statkow ,Zatoka Gdanska”,
przyjete zgodnie z prawidtem 10. rozdziatu V Konwencji
SOLAS przez Miedzynarodowg Organizacje Morska
(IMO) (szczegoty p. Systemy rozgraniczenia ruchu 1.60,

6.12).

Ograniczona widzialnos$¢:

1.

W przypadku ograniczenia widzialno$ci ponizej
0,5 Mm stuzba VTS nadaje ostrzezenie
o aktualnych warunkach widzialnosci, wymaga
stosowania w obszarze VTS przez wszystkie
statki postanowien prawidet 19 i35 MPZZM
i infformuje o mozliwosci korzystania ze stuzby
asysty nawigacyjnej;

Zaden statek zobowigzany zgodnie z Konwencjg
SOLAS 74 do posiadania radaru nie moze
nawigowa¢ wobszarze VTS w warunkach
ograniczonej widzialnosci ponizej 0,5 Mm, jesli nie
posiada w petni sprawnego radaru, chyba ze
uzyska zgode stuzby VTS.

Statki szczegolne i statki stwarzajace zagrozenie:

1.

Stuzba VTS jest upowazniona do zmiany
organizacji ruchu lub zatrzymania ruchu statkow
szczegolnych i statkdw stwarzajgcych zagrozenie
oraz skierowania tych statkébw na wyznaczone
pozycje postoju lub kotwiczenia, w przypadku
odmowy przyjecia statkbw  stwarzajgcych
zagrozenie przez port lub powstania warunkéw
utrudniajgcych bezpieczng nawigacje. Warunki
utrudniajgce bezpieczng nawigacje oznaczaja:
B ograniczenie widzialnosci ponizej 0,5 Mm;
B zagrozenie bezpieczenstwa statkow lub
obiektéw portowych.
Kapitan kazdego statku zobowigzany jest zgtosi¢
natychmiast do stuzby VTS, zgodnie z informacjg
(p. tabela meldunkowa w Sp. RN.) wszystkie
znane mu fakty, ktére mogg sprawi¢, ze jego
statek moze zosta¢ uznany za stwarzajacy
zagrozenie;
Kapitan kazdego statku, na ktérym doszio do
wydostania sie lub nieuniknione jest wydostanie
sie za burte fadunkéw niebezpiecznych Ilub
zanieczyszczajgcych w jakiejkolwiek formie lub
opakowaniu, powinien:
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B bezzwitocznie zglosi¢ ten fakt stuzbie VTS na
kanale roboczym VTS lub wszelkimi innymi
dostepnymi srodkami komunikacii;

B natychmiast zatrzymac statek w bezpiecznej

pozyciji;
B do czasu podjecia akcji walki
Z zanieczyszczeniem przez

wyspecjalizowane stuzby, statek powinien
zablokowac¢ wszelkimi dostepnymi srodkami
mozliwos¢ wydostania sie substancji lub
tadunkow za burte;

B 7 podjg¢ dziatanie zgodnie z Okretowym
Planem Zapobiegania Rozlewom Olejowym
lub Okretowym Planem Zapobiegania
Rozlewom Substancji Niebezpiecznych (jesli
posiada); wykorzystywa¢ $rodki chemiczne
za burtg statku jedynie po uzyskaniu
wyraznego pozwolenia udzielonego przez
prowadzgcego akcje walki
Z zanieczyszczeniem.

Zabrania sie odgazowywania zbiornikowcow,

chemikaliowcow i gazowcow w obszarze VTS bez

zgody stuzby VTS.

Kotwiczenie, pilotaz, zestawy holownicze w obszarze

VTS:
1.

Zabronione jest kotwiczenie statkdbw awizowanych
w miejscach innych niz wyznaczone kotwicowiska,
z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych w celu uniknigcia:
zderzenia, wejscia na mielizne, uszkodzenia innego
statku, znaku nawigacyjnego, obiektu Ilagdowego lub

jakiejkolwiek  innej instalacji morskiej lub
przybrzezne;.

W  sytuacjach awaryjnych statek powinien
zakotwiczy¢ w miare mozliwosci zdala od

systeméw rozgraniczenia ruchu lub toréw wodnych
i jak najszybciej powiadomi¢ o miejscu i przyczynie
kotwiczenia stuzbe VTS, oraz wystawi¢ wiasciwe
Swiatta iznaki nawigacyjne zgodnie z przepisami
MPZZM. Po ustaniu przyczyny awaryjnego
kotwiczenia statek powinien jak najszybciej opuscic
miejsce awaryjnego kotwiczenia i powiadomic o tym
fakcie stuzbe VTS.

Uzgadniajgc Plan Podrozy VTS,
kotwiczenia informuje statek awizowany:

0 miejscu

B stuzba VTS - dla statkébw przybywajgcych do

portow Zatoki Gdanskiej;

B stuzba ruchu kapitanatu portu — dla statkow

opuszczajgcych porty Zatoki Gdanskiej.
Postanowienia ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do

statkow zajetych w obszarze VTS pracami
hydrograficznymi, = badawczymi, = podwodnymi,
hydrotechnicznymi, pogtebiarskimi, uktadaniem,

obstugg lub podnoszeniem kabli, rurociggéw lub
oznakowania nawigacyjnego. Statki takie mogg po
uzyskaniu zgody stuzby VTS na prowadzenie wyzej
wymienionych prac pozostawa¢ na kotwicy do
zakonczenia czynnosci zwigzanych z tymi pracami.
Stuzba VTS powinna by¢ kazdorazowo
informowana przez takie statki o ich pozyciji, pozyciji
kotwic i przebiegu prac az do ich zakonczenia.
Kazdy statek awizowany oraz wymieniony w ust. 4
w przypadku kotwiczenia w obszarze VTS powinien:
B powiadomi¢ stuzbe VTS po rzuceniu kotwicy;
B utrzymywac nastuch na kanale roboczym VTS
podczas pozostawania na kotwicy;
B uzyskac zgode stuzby VTS na odkotwiczenie
i wigczenie sie do ruchu;
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11.
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13.

14.

15.

16.
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B powiadomi¢ VTS  w momencie
odkotwiczenia.

Wszystkie statki zobowigzane do korzystania lub

zamierzajgce skorzysta¢ z ustug pilota portowego

powinny w chwili sktadania raportu na wejscie

w obszar VTS potwierdzi¢ zgdanie pilota do stuzby

VTS.

stuzbe

Uzgadniajgc Plan Podrozy VTS, stuzba VTS
przekazuje statkom zdgzajgcym do portow
instrukcje o miejscu iczasie brania pilota
portowego.

Przekazywanie kapitanowi statku znajdujgcego sie
w obszarze VTS jakichkolwiek instrukcji o zmianie
czasu lub miejsca przekazania pilota moze by¢
dokonywane wylgcznie na kanale roboczym VTS,
za posrednictwem stuzby VTS. Powyzsze nie
dotyczg tacznodci zwigzanej z przekazywaniem
pilota na statek lub ze statku.

Szczegotowe warunki pilotazu portowego okreslajg
odrebne przepisy.

Stuzba VTS moze nakazac statkowi korzystanie
z ustug pilota na obszarze VTS poza portami, jezeli
wymagajg tego  wzgledy bezpieczenstwa,
a w szczegolnosci, gdy statek taki jest statkiem
stwarzajagcym zagrozenie.

Statek korzystajgcy z ustug pilota petnomorskiego
powinien zgtosi¢ ten fakt stuzbie VTS podczas
sktadania meldunku przed wejsciem w obszar VTS.
Kapitan statku korzystajacego zustug pilota
wobszarze VTS nie jest zwolniony od
przestrzegania niniejszych przepiséw VTS.
Jakiekolwiek zespoty holownicze powinny otrzymac
zgode od stuzby VTS na wejscie w obszar VTS,
informujgc dodatkowo o typie jednostki holowanej,
rodzaju i dtugosci holu.

Jesli wlasciwosci zestawu holowniczego powodujg
jego ograniczong zdolno$¢ manewrowa, kapitan
statku holowniczego powinien zgtosi¢ ten fakt do
stuzby VTS przy skiadaniu meldunku przed
wejsciem w obszar VTS.

Kapitan kazdego statku holowniczego powinien
zapewni¢, aby wkazdym momencie operacji
holowania na burcie znajdowaty sie odpowiednie
urzadzenia i sprzet holowniczy, celem
bezpiecznego manewrowania, cumowania
i odcumowania, biorgc pod uwage wiasciwosci
manewrowe zestawu holowniczego i warunki
pogodowe.

Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej
przed jej bezpiecznym zacumowaniem Ilub
przekazaniem innemu holownikowi jest zabronione.

Zgtoszenie spodziewanego przybycia statku (ETA):

1.

Armator, agent Ilub kapitan kazdego statku
awizowanego zmierzajgcego do portu w obszarze
wiasciwosci  terytorialnej  Dyrektora  Urzedu
Morskiego w Gdyni zobowigzany jest zgtosi¢ do
Centrum VTS informacje zgodnie z ust. 2 i ust. 3:
B przynajmniej 24 godziny przed przybyciem
(72 godziny dla zbiornikowcow
z tadunkami niebezpiecznymi lub
nieodgazowanych po ich przewozie, 48
godzin dla zbiornikowcow odgazowanych),
lub
B najpdzniej w czasie, gdy statek opuszcza
poprzedni port, jesli podréz trwa mniej niz
24 godziny, lub
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Zgtoszenie

B jesli port zawiniecia nie jest znany lub
zmienia sie podczas podrézy, tak szybko,
jak tylko ta informacja jest dostepna.

Zgtoszenie spodziewanego przybycia statku (ETA)
przekazywane zgodnie z ust. 1 powinno zawieraé
wszystkie informacje okreslone zatgcznikami: A, G,
I, P, T, U, W, X zgodnie z tabelg kodu (p. Sp. RN),
oraz powinno by¢ przekazywane za posrednictwem
KPPK (platformy elektronicznej wchodzgcej w sktad
Narodowego Systemu SafeSeaNet, zapewniajgca
mozliwos¢ wypetniania obowigzkow
sprawozdawczych przez statki drogg elektroniczng)
lub w przypadku jego niedostepnosci pocztg
elektroniczng, faksem lub telefonicznie.

Dla statku zobowigzanego zgodnie z Konwencjg
SOLAS do postanowien Kodeksu ISPS nalezy
przekaza¢ stosownie do wust. 1 dodatkowo
informacje = w zakresie ochrony statku, za
posrednictwem KPPK lub w przypadku jego
niedostgpnosci pocztg elektroniczng, faksem Ilub
telefonicznie.

Armator, agent lub kapitan statku awizowanego
zobowigzany jest powiadomi¢ stuzbe VTS
w przypadku zmiany spodziewanego czasu
przybycia statku o wiecej niz 2 godziny Ilub
odwotania wejscia statku do portu.

Dokonanie za pomocg KPPK zgtoszenia do
Kapitanatu Portu w zakresie zgodnym z trescig ust.
1-3 spetnia powyzsze wymogi.

lub

towarow niebezpiecznych

zanieczyszczajacych:

1.

Armator, agent lub kapitan statku przewozgcego

towary niebezpieczne Ilub zanieczyszczajace,
opuszczajgcego  port  potozony  w obszarze
wiasciwosci  terytorialnej  Dyrektora  Urzedu

Morskiego w Gdyni, zobowigzany jest zgtosi¢ do
Centrum VTS informacje, o ktérej mowa w ust. 3,
najpozniej w momencie wyjscia statku z portu.
Armator, agent lub kapitan statku przewozgcego
towary niebezpieczne Ilub zanieczyszczajgce,
zdazajgcego do portu lub kotwicowiska potozonego
w obszarze wilasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, przekazuje do Centrum
VTS informacje, o ktérych mowa w ust. 3, najpozniej
w chwili opuszczenia przez statek portu zatadunku
takich towarow.

Zgtoszenie towarow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych powinno zawiera¢ wszystkie
ponizsze informacje:

¢ dane ogolne:

B dane identyfikacyjne statku (nazwa,
sygnat wywotawczy, numer
identyfikacyjny IMO, numer MMSI);
przynaleznosé panstwowg statku;
nazwe portu przeznaczenia;
nazwe portu, wktorym dokonano
zatadunku fadunkéw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajgcych;

B | przewidywany czas wyjscia z portu
wyjscia (ETD) iprzewidywany czas
przybycia do portu przeznaczenia (czas
lokalny ETA);

B plan zamierzonej trasy podrozy;

B liczbe wszystkich osob na poktadzie
statku.

e dane o towarach i armatorze:
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B prawidiowg nazwe
przewozonego towaru;

®  numer identyfikacji towaru UN
(Organizacji Narodow Zjednoczonych),
jezeli istnieje;

B klase szkodliwosci towaru okreslong
wedtug klasyfikacji przyjetej przez IMO
w Kodeksach: IMDG, IBC, IGC;

B klase statku okreslong przez IMO wedtug
Kodeksu INF;

B kategorie szkodliwosci substang;ji
okreslong wedlug =zatacznika Il illl
Konwencji MARPOL 1973/78;

B ilos¢ towardw iich lokalizacje na statku,
ajezeli towary te sg przewozone
w tadunkowych jednostkach
transportowych — znaki identyfikacyjne
tych opakowan;

B oswiadczenie, ze statek posiada liste lub
manifest, albo  odpowiedni  plan
tadunkowy, okreslajgcy szczegoly
dotyczace ilosci oraz lokalizacji na statku
przewozonych towaréw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych;

B dane oarmatorze i/lub o podmiocie
eksploatujgcym statek, takie jak: jego
nazwa, siedziba, adres, telefon, faks,

techniczng

e-mail;

B adres podmiotu, pod ktérym mozna
otrzymaé bardziej szczegotowe
informacje o statku i przewozonym
tadunku.

Zgtoszenie towarow niebezpiecznych lub

zanieczyszczajgcych powinno by¢ przekazywane za
posrednictwem KPPK lub w przypadku jego
niedostgpnosci pocztg elektroniczng, faksem Ilub
telefonicznie.

Dyrektor Urzedu Morskiego moze zwolni¢ statek
z obowigzku kazdorazowego zgtoszenia tadunkéw
niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych, jezeli
odbywa on regularne rejsy na tej samej trasie
pomiedzy portami lezgcymi w polskich obszarach
morskich i dla kazdego rejsu informacja okreslona
w ust. 3 jest dostepna niezwtocznie dla stuzby VTS
na jej zgdanie, 24 godziny na dobe.

Dokonanie za pomocg KPPK zgtoszenia do
Kapitanatu Portu w zakresie zgodnym z trescig ust.
1 — 4 spetnia powyzsze wymogi.

Meldunki Ruchu Statkéw i Zezwolenia Ruchu:

1.

Wszystkie statki wchodzace wobszar VTS
i znajdujgce sie w obszarze VTS zobowigzane sg do
sktadania  stosownych  meldunkéw  zgodnie
z tabelami systemu meldunkowego (p. Sp. RN).

W momencie wejscia z morza w obszar VTS kapitan
kazdego statku awizowanego zobowigzany jest
ztozy¢ zgodnie z systemem GDANREP meldunek
(SP) do Centrum VTS oraz o$wiadczenie, ze jego
statek posiada zdolnos¢ zeglugowa na catg podréz
w obszarze VTS, jego wyposazenie nawigacyjne
jest w pemni sprawne oraz Plan Podrézy VTS zostat
przygotowany zgodnie zzasadami (p. Zdolnosé
zeglugowa i wyposazenie nawigacyjne). Nastepnie
statek awizowany zobowigzany jest do sktadania
meldunkéw pozycyjnych (PR). Pozycje punktow
meldunkowych oraz kanaty robocze VHF sktadania
meldunkéw sg okreslone na mapach morskich, za$
zmiany bedg publikowane w ,Wiadomosciach

Zeglarskich”.
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Statek zgtoszony przed wejsciem do portu za
pomocg KPPK oraz posiadajgcy urzgdzenie AlS (p.
Zdolnos¢ zeglugowa i wyposazenie nawigacyjne)
moze, w momencie wejscia, dokona¢ skroconego
meldunku, zawierajgcego nazwe statku, numer
IMO, sygnat wywotawczy, pozycje statku,
maksymalne zanurzenie, liczbe wszystkich osob na
statku oraz obecno$¢ na poktadzie tadunkéw
niebezpiecznych Ilub inne, wymaganych przez
stuzbe VTS.

Statki awizowane zobowigzane s3g tuz po wyjsciu
z przystani lub portu innego niz Gdynia lub Gdansk
dokona¢ zgloszenia do stuzby VTS, podajgc
informacje zgodnie z tabelg meldunkowa p. Sp.RN.
Niezaleznie od obowigzku wymienionego w ust. 1—
4, kazdy statek zobowigzany jest przed wejsciem
w obszar portu i przed odcumowaniem od nabrzeza
w porcie/odkotwiczeniem  z kotwicowiska  portu
ztozyé meldunek do stuzby ruchu wiasciwego
kapitanatu/bosmanatu portu i uzyska¢ zezwolenie
ruchu zgodnie z przepisami portowymi.

Wszystkie statki nieawizowane wyposazone
w urzgdzenia fgcznoéci VHF, zamierzajgce przecigé
tor kierunkowy lub wejS¢ na tor kierunkowy
Systemow Rozgraniczenia Ruchu, zobowigzane sg
do uzyskania zgody od operatora VTS na
wykonanie takiego manewru.

Statki wymienione w ppkt. od 1 do 4 ponizej nie
moga wejs¢ w obszar VTS ani opusci¢ miejsca
zacumowania lub zakotwiczenia w obszarze VTS
bez zezwolenia ruchu, wydanego przez stuzbe VTS.
Sa to:

B statki awizowane;

W statki stwarzajgce zagrozenie;

B statki obtozone zakazem wejscia do portéw
panstw — stron Memorandum Paryskiego,
decyzjg organu inspekcji panstwa portu;

B statki, ktére nie otrzymaty od kapitana portu
zgody na wejscie do portu, rede lub postoju
na kotwicowisku portu.

Bez zezwolenia ruchu stuzby VTS zabrania sie
wykonywania ponizszych czynnosci specjalnych:

B bunkrowania  statkdbw lub  zdawania
nieczystosci ze statkow;

B wywozenia iusuwania do morza urobku
uzyskanego przy pogtebianiu akwenow;

B zatapiania jakichkolwiek materiatow;

B wydobywania mienia zatopionego lub
ptywajgcego;

B eksploatacji zasobéw mineralnych;

B wystawiania lub zdejmowania jakichkolwiek
znakéw nawigacyjnych;

B przeprowadzania prob statkow;

B opuszczania na wode todzi ze statkdow;
przeprowadzania ¢wiczen ratowniczych
i zwalczania rozlewow;

B przetadunku towardw i przekazywania osob
ze statkbw poza miejscami do tego
wyznaczonymi;

B organizowanie masowych imprez
sportowych lub zeglarskich;

B prac hydrotechnicznych;

B budowy sztucznych wysp, konstrukciji
i urzadzen;

B prac pogtebiarskich;

B prac hydrograficznych;

B badan naukowych morza idna morskiego;

ptetwonurkowania rekreacyjnego;
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przeszukiwania wrakéw statkow;
prac podwodnych;
ktadzenia kabli, rurociggow;
usuwania z powierzchni
ropopochodnych.

wod  substanciji

9. Kazdy statek lub w przypadku grupy statkow statek
koordynujacy (lub  odpowiednio brzegowy
koordynator) przed podjeciem czynnosci
wymienionych w pkt. 8 oraz po ich zakonczeniu
zobowigzany jest ztozy¢ zgodnie z zatgcznikiem (p.
Sp. RN) meldunek specjalny (SR) do Centrum VTS,
podajac swojg identyfikacje oraz typ prac i miejsce
ich wykonywania, oraz prowadzi¢ ciggty nastuch na
kanale roboczym VTS podczas trwania tych
€zynnosci.

10. Zasady udzielania zezwoleh przez uprawnione
organy na wykonywanie czynno$ci specjalnych
w pkt. 8 okreslajg odrebne przepisy.

11. Wszystkie statki nieawizowane moga uczestniczy¢
w dobrowolnym systemie meldunkowym, zgtaszajgc
do Centrum VTS na kanale roboczym VTS:

H  nazwe, sygnat wywotawczy;
B catkowitg iloS¢ oséb na burcie;
B port przeznaczenia.

Okrety Marynarki Wojennej oraz jednostki ptywajace
Strazy Granicznej i Policji nie sg zobowigzane do
podawania meldunkéw zawierajgcych szczegotowe
informacje o jednostce, ajedynie jej przynaleznosé
i identyfikacje ufatwiajgcg stuzbie VTS wywotanie dla
zapewnienia bezpieczehstwa Zeglugi w obszarze
systemu VTS. Jesli taki okret lub jednostka ptywajaca nie
moze nawigza¢ fgcznosci ze stuzbg VTS na kanale
roboczym VTS ze wzgledu na charakter wykonywanego
zadania, informacje powyzsze moze przekazac oficer
operacyjny odpowiedniej stuzby.

Procedury i meldunki awaryjne

Przepisy niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie
do wszystkich statkbw w obszarze wilasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni,

z wytgczeniem obszardw portéw morskich.

1. W obszarze powyzszym stuzba VTS pelni serwis
asysty morskiej zgodnie z wytycznymi Rezoluciji
IMG A.950(23), wtym rdéwniez — zgodnie
z odrebnymi  przepisami — serwis zwigzany
z realizacjg zadan majgcych na celu udzielenie
statkom miejsca schronienia.

2. Kapitan kazdego statku powinien niezwiocznie
poinformowac¢ dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
za posrednictwem stuzby VTS o jakimkolwiek
zdarzeniu lub wypadku, ktéry moze mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo zycia ludzkiego, bezpieczenstwo
i ochrone Zeglugi, ochrone $rodowiska lub
organizacje ruchu morskiego.

W szczegdlnosci kapitan kazdego statku, ktory:

B doznat zagrozenia bezpieczenstwa
ochrony statku lub na ktérym doszto do
ataku terrorystycznego, piractwa,
ciezkiego naruszenia prawa;

B doznat kolizji z innym statkiem, obiektem

ladowym lub oznakowaniem
nawigacyjnym;

B  wszedt na mielizne Iub dotkngt dna
morskiego;

B doznat awarii lub uszkodzen, ktére

spowodowaty lub mogg spowodowac, ze
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3.

bedzie statkiem stwarzajgcym zagrozenie
W znaczeniu niniejszych przepisow;

B utracit za burtg tadunki niebezpieczne
w opakowaniach, wtgcznie z tadunkowymi
jednostkami transportowymi zawierajgcymi
fadunki niebezpieczne, lub gdy taka utrata
jest nieunikniona;

B dokonat rozlewu oleju (Zatacznik |
MARPOL  73/78) lub  szkodliwych
substancji przewozonych luzem (Zatgcznik
Il MARPOL 73/78), oraz gdy rozlew taki
jest nieunikniony;

B dokonat uwolnienia za burte substancji
szkodliwych w opakowaniach, wigcznie
z tadunkowymi jednostkami
transportowymi zawierajgcymi substancje,
ktore wedtug Kodeksu IMDG sg szkodliwe
dla srodowiska morskiego (Zatgcznik Il
MARPOL 73/78), lub uwolnienie takie jest
nieuniknione;

B zauwazyi plame materiatow
zanieczyszczajgcych lub dryfujace na
morzu  kontenery, lub  opakowania,

powinien tak szybko, jak to jest mozliwe
poinformowaé stuzbe VTS na kanale
roboczym VTS Ilub w jakikolwiek inny
sposob o wyzej wymienionym zdarzeniu,
podajac informacje zgodnie
z postanowieniami rezolucji
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej A.
851(20).

W przypadku zanieczyszczenia lub zagrozenia

zanieczyszczeniem Srodowiska w obszarze
wiasciwosci  terytorialnej  Dyrektora  Urzedu
Morskiego  w Gdyni,  z wytgczeniem  portow
morskich, stuzba VTS moze na polecenie DUM
w Gdyni przekazac kapitanowi statku
stwarzajgcemu takie zagrozenie nakaz,
zawierajacy:

B opuszczenie polskich obszaréw morskich

przez statek;

B ograniczenie ruchu statku lub skierowanie
go na okreslony kurs — niniejsze
wymaganie nie wptywa na
odpowiedzialnos¢ kapitana za bezpieczng
nawigacje statku;

B przeholowanie, ratowanie statku lub
przeprowadzenie niezbednych napraw;

B przejscie do miejsca schronienia;

B wytadowanie we wskazanym miejscu
substancji zanieczyszczajgcych.

Operator, armator, kapitan statku iwtasciciel
niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych
tadunkow przewozgcych na statku zobowigzuje sie
pozostawa¢ w kontakcie ze stuzbg VTS na jej
zadanie, w celu zminimalizowania konsekwencji
wypadku lub katastrofy na morzu.

Armator kazdego statku pasazerskiego w razie
jakiegokolwiek wypadku lub zagrozenia pasazerow
zobowigzany jest niezwiocznie przekazac stuzbie
VTS na jej zadanie informacje objete rejestracjg
w systemie rejestracji pasazeréw nalezgcym do
takiego armatora.

Kazda osoba prowadzaca lub koordynujgca akcje
poszukiwania iratownictwa zobowigzana jest
niezwtocznie poinformowa¢ Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni za posrednictwem stuzby VTS
o jakimkolwiek wypadku zwigzanym z zagrozeniem
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lub utratg zycia ludzkiego, a nastepnie sktadac
stosowne raporty sytuacyjne o zdarzeniu az do
zakonczenia akcji.

7. Kazda osoba prowadzaca lub koordynujgca akcje
zwalczania rozlewow olejowych lub substanciji
zanieczyszczajgcych zobowigzana jest
niezwtocznie poinformowa¢ Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni za posrednictwem stuzby VTS
0 szczegOtach takiego zdarzenia, a nastepnie
sklada¢ stosowne raporty sytuacyjne az do za
konczenia akciji.

8. W przypadku, gdy doznane uszkodzenia lub awaria
statku majg lub mogg mie¢ wptyw na zdolno$é
zeglugowg, kapitan takiego statku nie moze
podejmowac dalszej zeglugi bez zgody Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, z wyjatkiem
opuszczenia systemdéw rozgraniczenia ruchu oraz
zakotwiczenia dla zapewnienia bezpieczenstwa
ludzi i statku.

9. Kapitan statku, ktéry doznat awarii, powinien
podporzadkowac sie instrukcjom stuzby VTS co do
kurséw nad dnem, predkosci nad dnem, tras
przejscia, miejsca postoju lub kotwiczenia oraz
wszelkich dodatkowych polecenn okre$lonych
szczegolnymi okolicznosciami wydarzenia.

10. W razie niebezpieczenstwa =zatoniecia statku
kapitan powinien skierowac¢ statek, jezeli jest to
mozliwe, poza tor wodny na ptytszg wode.

11. Kapitan statku, ktory utracit za burtg statku kotwice,
tancuch kotwiczny, line stalowa, srube okretowg lub

jakikolwiek przedmiot 0 wymiarach lub
charakterystyce mogacej mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo ruchu ikotwiczenia statkow,

powinien poda¢ do stuzby VTS: pozycje utraconego
przedmiotu ijego charakterystyke. Przedmioty
powyzsze powinny by¢ bez zwtoki wydobyte przez
statek lub osoby, ktoére je utracity.

12. Kapitan kazdego statku powinien bezzwlocznie
zgtasza¢ stuzbie VTS wszelkie stwierdzone Ilub
zaobserwowane awarie lub defekty oznakowania
nawigacyjnego na obszarze VTS, oraz wszelkie
zaobserwowane niebezpieczenstwa nawigacyjne,
jak: dryfujgcy 16d, wraki lub inne obiekty; silne
oblodzenia statku, wiatr o sile 10 w skali Beauforta
i wiekszej, nieobjety ostrzezeniem, lub widzialnos¢

ograniczong ponizej 0,5 Mm, nieogtoszong
w serwisie VTS.
Serwis informacyjny, asysty nawigacyjnej,

organizacji ruchu

A. Serwis informacyjny jest to ustuga $wiadczona przez
stuzbe VTS w celu zapewnienia, by istotna informacja
byta dostepna na czas dla uzytkownikdw systemu
i postuzyta do wspomagania procesu decyzyjnego na

burcie statku w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
w obszarze VTS.
1. Informacja udostepniona w serwisie informacyjnym
moze dotyczy¢ w szczegolnosci:
B pozycji, zamiaréw, manewrow, identyfikacji
statkow;
B obszaru zageszczenia ruchu statkow;
B ruchu statkbw stwarzajgcych zagrozenie

i ograniczonych swym zanurzeniem;

B zalecanej trasy przejscia oraz statusu akwendw
okresowo zamykanych dla zeglugi
i rybotowstwa;

B miejsc i akwendéw, na ktérych prowadzone sg
prace majgce wplyw na bezpieczenstwo
nawigacii;
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B zamkniecia akwendw i portéw; bezpieczenstwa
i ochrony zeglugi;

B ostrzezen nawigacyjnych;

B stanu oznakowania
i radionawigacyjnego;

B prognoz pogodowych, warunkéw rzeczywistych

i ostrzezen hydrometeorologicznych;

warunkéw lodowych;

wstrzymania serwisu pilotazu lub serwisu VTS;

zmian iuzupetnien w serwisach $wiadczonych

przez VTS.

2. Serwis informacyjny $wiadczony jest przez stuzbe
VTS na kanale roboczym VTS lub na zapasowym
kanale VTS, po zapowiedzi na kanale roboczym.

3. Czasy transmisji komunikatéw statego serwisu
informacyjnego: ostrzezen nawigacyjnych i prognoz
pogody, dostepne sg w publikacjach nautycznych.
Pozostate informacje serwisu informacyjnego
przekazywane przez stuzbe VTS w zaleznosci od
sytuacji nawigacyjnej w obszarze VTS oraz na
zgdanie uzytkownikow.

4. Transmisje informacji sa poprzedzone zapowiedzig
na kanale 16 VHF z podaniem kanatu roboczego, na
ktorym bedg przekazywane. Wszystkie statki
nawigujgce w obszarze systemu powinny stuchaé
zapowiedzianych transmisji.

B. Serwis asysty nawigacyjnej jest to ustuga doradztwa

Swiadczona przez stuzbe VTS wcelu wspomagania

procesu decyzyjnego na statku w zakresie

bezpieczenstwa zeglugi wobszarze VTS ikontroli
efektdw wykonania podjetych na statku decyz;ji.

1. Asysta nawigacyjna udzielana  jest za
posrednictwem tgcznoéci VHF na podstawie
informacji radarowej w sytuaciji, gdy:

W stuzba VTS wuzna jg za konieczng dla
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska w obszarze VTS;

B na zadanie kapitana statku awizowanego
w przypadku szczegdlnie ztych warunkéw
pogodowych, ograniczonej widzialno$ci, zmian
w serwisie pilotazu;

nawigacyjnego

B na zgdanie kapitana kazdego statku
w przypadku niebezpieczehstwa grozgcego
statkowi.

2. Asysta nawigacyjna bedzie udzielana statkom tylko
wtedy, jesli statek zostal jednoznacznie
zidentyfikowany na ekranie radarowym VTS
i cigglos¢ sledzenia zidentyfikowanego w ten
spos6b statku jest zachowana podczas catego
procesu asysty nawigacyjne;j.

3. Zapewnienie asysty nawigacyjnej dla statku nie jest
ustugg pilotazu i nie zwalnia kapitana od osobiste;j
odpowiedzialnosci za prowadzenie bezpiecznej
nawigacji jego statku.

4. Poczatek i koniec asysty nawigacyjnej powinien by¢
wyraznie ogtoszony na kanale fgcznosci, na ktérym
jest udzielana przez statek Zzadajgcy asysty lub
stuzbe VTS, ipotwierdzony przez drugg ztych
stron.

5. Informacja nawigacyjna udzielana dla statku
podczas asysty nawigacyjnej przez stuzbe VTS
moze dotyczyc¢:

B kursu nad dnem i predkosci nad dnem statku;

B pozycji w stosunku do linii rozgraniczajgcej lub
strefy rozgraniczajgcej systemu rozgraniczenia
ruchu, w stosunku do zalecanej trasy lub statych
punktéw nawigacyjnych;
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pozycji, zamiaréw i identyfikacji innych statkow
w poblizu;
ostrzezen dla pojedynczych statkow
w przedmiocie ich niebezpiecznych parametréw
ruchu.
Kapitan kazdego statku, po odebraniu informacji
lub ostrzezenia dotyczacego parametréw ruchu
statku, powinien niezwtocznie poréwnac Kkurs,
predko$¢ i pozycje swego statku z odebranymi
w informacji lub ostrzezeniu.
Asysta nawigacyjna udzielana przez stuzbe VTS
jest bezpfatna.

C. Serwis organizacji ruchu jest to ustuga swiadczona
przez stuzbe VTS wcelu zapobiezenia sytuacjom
nadmiernego zageszczenia ruchu morskiego oraz w celu
zapewnienia bezpiecznego i efektywnego ruchu statkow
w obszarze VTS.

1.

Przekazywanie jakichkolwiek instrukcji
dotyczacych organizacji ruchu statkow
awizowanych w obszarze VTS dozwolone jest
jedynie na kanale roboczym VTS, =za
posrednictwem stuzby VTS.
Kapitan kazdego statku awizowanego w obszarze
VTS zobowigzany jest wykona¢ instrukcje
organizacji ruchu dla jego statku, otrzymane od
stuzby VTS. Instrukcje takie bedg wskazywaty
wyniki dziatan, jakie statek powinien podjgc,
pozostawiajgc decyzje co do sposobu ich
wykonania kapitanowi statku. Instrukcje takie
moga zawierac polecenia ograniczenia predkosci
statku w celu osiggniecia wyznaczonych punktéw
drogi na okreslony czas, jak imogg dotyczyc
ograniczen w wyprzedzaniu okreslonych statkéw
oraz zezwoleh na wigczenie sie do ruchu.
Serwis organizacji ruchu opiera sie na
wczesniejszym  planowaniu  ruchu  statkow
awizowanych, w oparciu o:
B obowigzkowy system meldunkowy statkdw
na liniach i w punktach zgtoszeniowych;
B obowigzkowe zgloszenie statku (ETA)
i zgtoszenie spodziewanego czasu wyjscia
statku (ETD);
B przydziat trasy ruchu w obszarze VTS,
ktorg statek powinien podazag;
B przydziat miejsca kotwiczenia lub postoju;
B system zezwolen wigczenia sie do ruchu.

Ochrona portéw i zeglugi:

1.

Stuzba VTS petni wobszarze wilasciwosci

terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni

role  Regionalnego  Punktu Kontaktowego

w rozumieniu  postanowien Kodeksu ISPS,

wykonujgc nastepujgce zadania:

B przyjmowanie zgtoszen wstepnych
w zakresie informacji o ochronie statkéw
zgodnie ze Zgtoszeniem spodziewanego
przybycia statku (ETA);

B informowanie statkéw o aktualnym poziomie
ochrony w obiektach portowych;

B informowanie o sposobach kontaktowania

sie  zoficerami  ochrony  w obiektach
portowych;

B udzielania statkom porad w zakresie
ochrony.

Statek w chwili skladania meldunku wejscia
w obszar VTS powinien poinformowac stuzbe VTS
o aktualnym poziomie ochrony statku oraz
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otrzymaé¢ informacje o aktualnym poziomie
ochrony obiektu portowego, do ktérego zmierza.
Jezeli poziom ochrony statku jest nizszy niz
poziom ochrony obiektu portowego, to statek
powinien dostosowa¢ swdéj poziom ochrony
obowigzujacego w obiekcie portowym.
(wykreslony)

Armator statku, ktérego statek doznat zagrozenia
bezpieczenstwa ochrony w obszarze, o ktérym
mowa w ust. 1, zobowigzany jest niezwtocznie
powiadomi¢ stuzbe VTS, podajgc wszystkie
okolicznosci takiego zdarzenia, a nastepnie
powinien pozostawa¢ w kontakcie ze stuzbg VTS
na jej zgdanie.

Dziatania w przypadku szczegodlnie ztych warunkéw

pogod
1.

owych:
Stuzba VTS moze udzieli¢ statkowi pozwolenia na
kotwiczenie w celu schronienia na obszarze VTS,
w przypadku  zaistnienia szczegodlnie  ziych
warunkéw  pogodowych,  moggcych  miec
negatywny wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi
statku.
esli Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni uzna, ze
w przypadku  szczegdlnie zlych  warunkéw
pogodowych lub stanu morza statek moze
powodowac powazne zagrozenie bezpieczenstwa
zycia ludzkiego lub zanieczyszczenia obszarow
zeglugowych lub strefy brzegowej, to moze za
posrednictwem stuzby VTS:

B powiadomi¢ kapitana statku, znajdujgcego
sie  wdanym rejonie portu oraz
zamierzajgcego wejs¢ lub wyjs¢ z tego portu,
o stanie morza iwarunkach pogodowych
oraz, jesli to potrzebne imozliwe,
o zagrozeniach, jakie one mogg nie$¢ dla
statku, tadunku, zatogi i pasazerow;

B nie naruszajgc obowigzku niesienia pomocy

statkom znajdujgcym sie
W niebezpieczenstwie, moze podjaé
wszelkie inne stosowne $rodki, tacznie

z zaleceniem lub zakazem wejscia w obszar
VTS, wydanym dla poszczegodlnego statku
lub statkéw w ogdle, do czasu, gdy zostanie
ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia
ludzkiego lub $rodowiska.
Kapitan statku powinien poinformowa¢ armatora
o odpowiednich  srodkach lub zaleceniach,
o ktérych mowa w ust. 2. Nie wptywajg one jednak
na decyzje kapitana opartg na jego
profesjonalnym  osadzie  odpowiednio  do
postanowien Konwencji SOLAS 74. W przypadku,
gdy decyzja podjeta przez kapitana statku nie jest
zgodna ze $rodkami, o ktérych mowa w ust. 2,
informuje on o swej decyzji stuzbe VTS.
Odpowiednie dziatania lub zalecenia, o ktérych
mowa w ust. 2, bedg oparte na stanie morza

i prognozach pogody dostarczanych przez
wykwalifikowang stuzbe informac;ji
meteorologiczne;.

Kapitanowie statkbw zobowigzani sg przed

rozpoczeciem zeglugi w obszarze VTS zapoznac
sie  z aktualnymi  warunkami  pogodowymi
i aktualng oraz przewidywang na najblizszy okres
czasu prognozg meteorologiczng, ogtoszong
w komunikatach radiowych.

Kapitanowie statkow wymienionych wust. 5
podejmujg decyzje orozpoczeciu  zeglugi



w obszarze
wymienionych

6. ZATOKA GDANSKA

VTS na podstawie warunkow
w posiadanych  dokumentach

bezpieczenstwa statkdw i warunkéw pogodowych.
Systemy rozgraniczenia ruchu

6.12

SYSTEM

ROZGRANICZENIA RUCHU (TSS)

WSCHOD’ skiada sie z:

1.

2.

3.

Rzec
1.

dwdch toréw kierunkowych o szerokosci 1 Mm
kazdy;

jednej srodkowej strefy rozgraniczenia ruchu
o szerokosci 0,5 Mm podzielonej na dwie czesci:
potnocno-wschodnig i potudniowo-zachodnig;
jednej linii rozgraniczajgcej, tagczacej dwie czesci
Srodkowe;j strefy rozgraniczenia ruchu.
zywistymi kierunkami zeglugi s3:

tor w kierunku portu, 163° od granicy systemu na
otwartym morzu do punktu zwrotu
wyznaczonego poprzez ptawe $wieting ,ZN”,
nastepnie 206° do potudniowej granicy systemu,
wyznaczonej poprzez ptawe s$wieting ,ZS” na
poétnocny wschdd od pozycji brania pilota do
Gdanska Portu Poétnocnego.

tor w kierunku otwartego morza, 026° az do
punktu zwrotu wyznaczonego poprzez ptawe
swietlng ,ZN”; nastepnie 343° do granicy
systemu na otwartym morzu.

SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU (TSS) ,ZACHOD”

sktada si
1.

3.
4,
Rzec
1.

Uwaga.

ez
dwdch toréw kierunkowych o szerokosci 0,75M
(p6tnocno-wschodnia czesc TSS),
rozdzielonych linig rozgraniczenia ruchu;
dwdch toréow kierunkowych o szerokosci 0,5 M
rozdzielonych linia  rozgraniczenia ruchu
i podzielonych na dwie czesci (potudniowo-
zachodnig i zachodnig);
jednego obszaru zwigkszonej uwagi;
jednej przylegtej strefy ruchu przybrzeznego.
zywistymi kierunkami zeglugi s3:
tor w kierunku portu, 205° od granicy systemu
na otwartym morzu do punktu zwrotu
wyznaczonedgo przez ptawe Swieting ,HEL”
(potnocno-wschodnia czes¢ TSS), nastepnie
221° az do punktu zwrotu przy ptawie swietlnej
,GN” w obszarze zwiekszonej uwagi, a z tej
pozyciji:
B 221° do potudniowo-zachodniej granicy
systemu oznaczonej ptawg swietlng ,NP”
na potnocny wschéd od pozycji brania
pilota do portu Gdansk Nowy Port; lub
B 272° do zachodniej granicy systemu

oznaczonej ptawg swieting ,GD” na
wschéd od pozycji brania pilota do portu
Gdynia.

tor w kierunku otwartego morza, 041°

(potudniowo-zachodnia cze$é TSS dla statkow
opuszczajgcych Gdansk Nowy Port) lub 092°
(zachodnia czes¢ TSS dla  statkéw
opuszczajgcych port Gdynia) do punktu zwrotu
oznaczonego ptawg swieting ,GN” w obszarze
zwiekszonej uwagi, nastepnie 041° az do
punktu zwrotu przy ptawie Swietinej ,HEL”,
nastepnie 025° do granicy systemu na
otwartym morzu.

Statki zblizajgce sie do obszaru zwiekszonej

uwagi (okolice ptawy swietlnej ,GN” p. mapy) i ptyngce
wewnatrz tego obszaru powinny zachowywac¢ szczegding
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ostroznosc¢, nawigowaé zgodnie z zalecanym kierunkiem

ruchu.

Uwagi dotyczace zasad ruchu w obszarze VTS:
1.

10.

Statki na probach morskich w obszarze VTS
powinny unika¢ wchodzenia w systemy
rozgraniczenia ruchu i manewrowaé w miejscu
wskazanym przez stuzbe VTS.

Statki zajete potowem nie powinny przeszkadzaé
przejsciu jakiemukolwiek statkowi idgcego torem

kierunkowym systemu rozgraniczenia ruchu.
Statkom zabrania sie rozktadania narzedzi
potowowych w granicach systeméw

rozgraniczenia ruchu i w odlegtosci mniejszej niz
150 m od granic systemdw rozgraniczenia ruchu,
toréw wodnych, redy lub kotwicowiska. Wszelkie
narzedzia potowowe rozktadane w obszarze VTS
muszg by¢ oznaczone w sposob odpowiadajgcy
odrebnym przepisom.

Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, gdy
zajety jest w obrebie systemoéw rozgraniczenia
ruchu pracami hydrograficznymi, badawczymi,
podwodnymi, hydrotechnicznymi, pogtebiarskimi,
uktadaniem, obstugg lub podnoszeniem kabli,
rurociggéw lub oznakowania nawigacyjnego, jest
zwolniony od  przestrzegania  powyzszych
przepisow ruchu w takim stopniu, w jakim to jest
konieczne dla wykonywania tych czynnosci.
Statek taki zobowigzany jest do skiadania
dodatkowo odpowiednich meldunkéw specjalnych
(SR) zgodnie z tabelg meldunkowa (p. Sp. RN).
Jakiekolwiek operacje zwigzane zlgdowaniem,
manewrowaniem lub startem wodnosamolotéw
w obszarze VTS mogg odbywac sie tylko po
uprzednim zezwoleniu ruchu, wydanym przez
stuzbe VTS.

Zabrania sie jakimkolwiek statkom wchodzi¢
w strefy zamknigte dla zeglugi i rybotowstwa.
Okresy zamkniecia stref zamykanych dla zeglugi

i rybotdwstwa oglasza sie w Ostrzezeniach
Nawigacyjnych, nadawanych w serwisie
informacyjnym VTS oraz na  zgdanie

uzytkownikow.

Granice stref okresowo zamykanych dla zeglugi
i rybotdwstwa sg naniesione na mapach oraz
publikowane w ,Wiadomosciach Zeglarskich”.
Niezaleznie od powyzszych przepisow,
w przypadku wystgpienia powaznego wypadku
morskiego lub zapewnienia bezpieczenstwa
i ochrony Zeglugi, bezpieczenstwa zycia na morzu
lub ochrony $rodowiska, stuzba VTS moze
czasowo zmieni¢ organizacje ruchu okreslong
w niniejszych przepisach oraz ogtosi¢ dowolng
strefe w obszarze VTS jako Strefe Wytgczong dla
Zeglugi.

Kazdy statek, ktéry w czasie ogtoszenia Strefy
Wytagczonej dla Zeglugi znajdowat sie w niej i nie
jest zaangazowany w akcje zwigzang
z wypadkiem, zobowigzany jest niezwtocznie
opusci¢ Strefe Wytgczong dla Zeglugi na zgdanie
stuzby VTS.

Wytgczenie akwenu dla zeglugi statkdw odbywa
sie poprzez ogtoszenie przez stuzbe VTS na
kanale roboczym VTS i jezeli nie ogtoszono granic
czasowych, obowigzuje az do odwotania.
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Strefa ruchu przybrzeznego
6.13

Strefa ruchu przybrzeznego (p. mapy) jest
ustanowiona na wodach pomiedzy wewnetrzng granicg
potnocno-wschodniej i zachodniej cze$ci  systemu
ograniczenia ruchu ,ZACHOD’ iprzyleglym brzegiem
polskim i ograniczona:

1) od péinocy linig tgczaca pozycje geograficzne:

54°40,32'N 018°55,84'E
54° 40,32'N 018° 44,85 E
2) od zachodu linig tgczaca pozycje geograficzne:
54° 32,54'N 018°41,13'E
54° 41,66'N 018°41,13'E

Ze strefy ruchu przybrzeznego moga korzystac: statki
zaglowe, statki zajete potowem, statki w drodze do lub
zportu lub kotwicowiska w granicach strefy ruchu
przybrzeznego oraz statki o dlugosci mniejszej niz 20
metréw.

Tory kierunkowe i zalecone kursy
6.14

Statki w zegludze miedzynarodowej ptyngce z Gdyni
(port, reda) do Gdanska Nowego Portu (port, reda) lub
w kierunku przeciwnym powinny podgzac¢ zalecang trasg
przeptywu 343° —163°, ustanowiong pomiedzy ptawami
Swietlnymi ,GD” i ,NP”, lub ptyng¢ witasciwymi torami
kierunkowymi pomiedzy ptawami $wietlnymi ,GD”, ,GN”
i ,NP”.

Statki ~w zegludze  miedzynarodowej  plynace
z Gdanska Portu Pétnocnego do Gdanska Nowego Portu
(port, reda) lub do Gdyni (port, reda) powinny, po zdaniu
pilota przy ptawie Swietinej ,PP”, plyngé w kierunku
potnocnym. Po minieciu kotwicowiska nr 5 dla
zbiornikowcow, powinny wykonaé zwrot na kurs 314°
i sterowac w kierunku ptawy swietlnej ,GN”, wystawionej
w obszarze zwigkszonej uwagi, wykona¢ zwrot przy tej
ptawie i dalej podgza¢ wtasciwym torem kierunkowym.

Statki wzegludze  miedzynarodowej piyngce
z Gdanska Nowego Portu (port, reda) lub z Gdyni (port,
reda) do Gdanska Portu Pétnocnego powinny podazaé
wiasciwym torem kierunkowym do obszaru zwiekszonej
uwagi, ustanowionego wokot ptawy swietlnej ,GN”, po
czym wykonaé zwrot na kurs 134° i podaza¢ zalecang
trasg przeptywu w kierunku ptawy swietlnej ,ZS”. Po
minieciu kotwicowiska nr 5 dla zbiornikowcéw powinny
one zmieni¢ kurs na potudnie w kierunku pozycji brania
pilota, oznaczonej ptawa swieting ,PP”.

Strefy zamykane
6.15

Na zatoce znajdujg sie strefy zamykane na czas
okreslony dla zeglugi i rybotowstwa (S-1a, S-1b, S-1c,
S-2, S-4, S-5, S-10, S-11) oraz strefy zamkniete na state
dla zeglugi i rybotéwstwa (S-8 i S-9 na Zalewie Wislanym,
S-15, S-GDW, akweny wewnetrzne morskich portow
wojennych, S-3, S-7, S-14).

Procedura (1.54 — 1.56)

Sygnaly i Swiatta okretow (1.57 — 1.58)

Wykaz i granice stref (1.59).

Strefa bezpieczenstwa

6.16
Na wodach zatoki ustanowiono strefe bezpieczenstwa
wokét  gtebokowodnego  kolektora. W  strefie tej

obowigzuje zakaz kotwiczenia, uprawiania rybotéwstwa
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i wszelkich prac podwodnych. Strefe tworzy obszar
0 wspotrzednych:

54° 36,84'N 018°30,72'E
54° 37,20'N 018°32,80'E
54° 36,92'N 018° 33,22'E
54°36,71'N 018°30,79'E

Akwen do ochrony obiektu
6.17

W celu ochrony obiektu wprowadza sie zakaz kapiel,
ptywania iuprawiania sportow wodnych oraz zeglugi

przez osoby nieupowaznione wewnagtrz akwenu
oznakowanego ptawami koloru zéttego i ograniczonego
wspotrzednymi:

54°40'08" N 018°43'37"E

54° 39'56" N 018°43'07"E

54° 39'02" N 018°44'09" E

54°39"13"N 018°44'38"E

Uwaga. Uprawianie Zeglugi na wodach przyleglych
bezposrednio do akwenu powinno odbywac¢ sie

z zachowaniem szczegolnej ostroznosci wraz
z uwzglednieniem okresowo zamykanej strefy S-4.
Akwen zabezpieczenia mienia
6.18

Zabrania sie rybotéwstwa, turystyki isportéw
wodnych na obszarze o wspétrzednych:

54°24,50'N 018°41,00'E

54°24,40'N 018°41,50'E

54° 24,25' N 018°41,50'E

54°24,40'N 018°41,00'E
Akwen ochrony zabytkow
6.19

W celu zapobiegania zagrozeniom mogacym
spowodowaé uszczerbek dla wartosci zabytkéw

i udaremnienia ich niszczenia, zakazuje sie kotwiczenia
na akwenie o promieniu 300 m od pozyc;ji:
54°29'00" N 018°39'54"E

Mila pomiarowa
6.20

Akwen do przeprowadzania préb predkosci w Zatoce
Puckiej jest zamkniety dla zeglugi i rybotéwstwa. Statki
handlowe mogg zniego korzysta¢ po uprzednim
porozumieniu sie z Dyzurng Stuzbag Operacyjng Centrum
Operacji Morskich tel. 261 263 444, 261 260 501, fax 58
620 20 56. Informacje o wejsciu izejsciu z poligonu
przekazywa¢ na kanale 12 i16 VHF. Jednoczesne
przebywanie na mili dwoch lub wiecej statkdw jest
niedopuszczalne.

Jednostki przeprowadzajace proby pokazuja:

B w dzien: sygnat flagowy ,SM” wg MKS;
B w nocy: Swiatto czerwone, a pod nim biate
widoczne dookota widnokregu.

Gtebokosci na mili pomiarowej 39—42 m; dtugos¢ linii
przebiegu (miedzy ptawami “A” i“C”) — 2 Mm, ajej
kierunek 320°—140°. Linie przebiegu oznakowujg ptawy
nieswiecace ,A”, ,B” i ,C”, wystawione na przedtuzeniu
nabieznikdw ograniczajgcych odcinki 1—milowe. Znaki
szczytowe nabieznikow ograniczajgcych:

1. nabieznik wschodni

B stawa przednia: tréjkat wierzchotkiem
do dotu;
B stawa tylna: trojkgt wierzchotkiem do

gory;,
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2. nabieznik srodkowy
B stawa przednia: romb;
B stawa tylna: kula;
3. nabieznik zachodni
B stawa przednia: trojkat wierzchotkiem

do gory;
B stawa tylna: trojkat wierzchotkiem do
dotu.
Poligon dewiacyjny

6.21

Poligon do przeprowadzania kompensacji i okreslania
dewiacji znajduje sie przy Cyplu Helskim. Linie
nabieznikédw dewiacyjnych z podaniem kierunkéw sa
naniesione na mapach 45 i 73 (INT1288).

6.22

Okre$lanie i kompensacje dewiacji kompasu
magnetycznego wykonujg na zlecenie specjalisci.
Pilotaz
6.23

Statki udajgce sie do portow Zatoki Gdanskiej
zobowigzane sg do korzystania z ustug pilota. Blizsze
informacje (p. Przepisy Portowe i Sp. RN).

Ratownictwo
6.24

Zatoka Gdanska lezy w obszarze odpowiedzialnosci
Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego
Gdynia, ktory w zakresie ratowania zycia na morzu
dysponuje morskimi statkami ratowniczymi i jednostkami
ratownictwa brzegowego.

Organizacja i wezwanie pomocy (1.70 — 1.76).
Rybotéwstwo
6.25

Wody przybrzezne Zatoki Gdanskiej sg rejonem
intensywnie eksploatowanym przez rybakéw. Sieci
stawne i takie wystawiane sg w réznych odlegtos$ciach od
brzegu. Jednostki uprawiajgce Zzegluge poza torami
wodnymi powinny uwazaé na wystawione narzedzia
pofowu oznakowane zgodnie z przepisami. Miedzy
glowica  wejsciowg  Gdanska  Nowego  Portu,
a potudniowym wejsciem do portu Gdynia znajduje sie
strefa ochronna rybotéwstwa przybrzeznego, w ktérej
odbywajg sie réwniez treningi matych jednostek
sportowych.

Zabrania sie przekraczania granicy strefy w kierunku
zachodnim. Jednostki ptywajace zdazajgce do
i wychodzagce =z przystani pasazerskiej Sopot winny
wchodzi¢ wstrefe iwychodzi¢ zniej w punkcie
0 wspotrzednych 54° 27,61 N 018° 36,54' E.

Oznakowanie narzedzi
Gdanskiej:
Niewody oznakowuje sie w nastepujgcy sposéb:
1. matnie niewodu:
B w porze dziennej — plywakiem koloru
czerwonego o srednicy nie mniejszej niz 30

potowu w Rejonie Zatoki

cm;
B przy zlej widocznos$ci oraz w porze nocnej —
bojkg Swietihng ze S$wiattem biatym

umieszczonym na wysokos$ci co najmniej 30
cm nad powierzchnig wody;
2. skrzydta niewodu:
B wporze dziennej - plywakiem koloru
czerwonego o $rednicy nie mniejszej niz 30

cm;
B przy zlej widocznos$ci oraz w porze nocnej —
bojkg $wietihng ze S$wiattem biatym

umieszczonym na wysokosci co najmniej 30
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cm nad powierzchnie wody umieszczonymi
w potowie dtugosci skrzydet.

Narzedzia usidlajgce, oplatujgce, putapkowe oraz

zahaczajgce oznakowuje sie w nastepujgcy sposob:

1. na koncu zestawu w sektorze zachodnim, liczac
od potudnia poprzez zachdd i obejmujgc pétnoc,
nalezy przymocowac bojke z tyczkg zaopatrzong
w dwie chorggiewki oraz dwa pasy tasmy
odblaskowej;

2. na koncu zestawu w sektorze wschodnim, liczac
od poétnocy poprzez wschod i obejmujgc potudnie,
nalezy przymocowac bojke z tyczkg zaopatrzong
w chorggiewke oraz pas tasmy odblaskowej;

3. w przypadku zestawu wystawionego przy
powierzchni wody w porze dziennej, na tyczce
bojki nalezy dodatkowo przymocowaé znak
topowy z pasem tasmy odblaskowe;j lub reflektor
radarowy;

4. w przypadku zestawu wystawionego przy
powierzchni wody w porze nocnej, z wytgczeniem
manc Sledziowych, na tyczce bojki
przymocowanej w:

B sektorze zachodnim zestawu -
nalezy przymocowac¢ dodatkowo
dwie latarnie,

W sektorze wschodnim zestawu -
nalezy przymocowa¢ dodatkowo
latarnie.

5. Do zestawu, ktérego dtugos¢ przekracza 1 Mm,
nalezy dodatkowo przymocowaé, w réwnych
odstepach, nie wiekszych niz 1Mm, bojki
posrednie ztyczkg zaopatrzong w chorggiewke
oraz pas tasmy odblaskowej; w przypadku
zestawu wystawionego przy powierzchni wody
w porze nocnej, do tyczek bojek posrednich
nalezy przymocowac¢ dodatkowo latarnie;

6. zestaw wystawiony przy dnie w wodach o matej
gtebokosci nalezy oznakowa¢ jak dla zestawu
wystawionego przy powierzchni wody;

7. do kazdego konca zestawu ptawnic lub takli nalezy
przymocowaé bojke ztyczkg zaopatrzong
w chorggiewke, pas tasmy odblaskowej oraz,
w porze nocnej, w latarnie. Jezeli zestaw ptawnic
lub takli jest przymocowany jednym koncem do
statku rybackiego dryfujgcego wraz z zestawem,
oznakowanie tego konca nie jest obowigzkowe;

8. do kazdego konca zestawu sznuréw haczykowych
nalezy przymocowac boje z tyczkg zaopatrzong
w dwie chorggiewki, a ponadto do zestawu nalezy
przymocowaé, w odstepach co 500 hakéw, bojki
posrednie z tyczkg zaopatrzong w choragiewke;

9. do kazdego niewodu stawnego sledziowego oraz
po jego obu stronach nalezy przymocowac,
w odstepach nie mniejszych niz 75 m, bojki
z tyczkg zaopatrzong w trzy chorggiewki, dwa
pasy tasmy odblaskowej oraz reflektor radarowy.

Elementy oznakowania narzedzi
spetnia¢ warunki:

potowu powinny
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1. choragiewki majg ksztatt prostokgta o boku
o dtugosci nie mniejszej niz 40 cm;

2. choragiewki przymocowuje sie do tyczki bojki
dtuzszym bokiem;

3. chorggiewki przymocowuje sie do tyczki bojki
w odlegto$ci nie mniejszej niz 80 cm od
powierzchni wody;

4. choragiewki przymocowuje sie do tyczki bojki,
zachowujgc pomiedzy nimi odlegto$¢ nie
mniejszg niz 20 cm, jezeli do tyczki bojki nalezy
przymocowac dwie choragiewki;

5. chorggiewki uzyte do oznakowania tego samego
zestawu majg jednakowe wymiary;

6. choragiewki uzyte do oznakowania kohcow tego
samego zestawu sg takiego samego koloru;

7. choraggiewki bojek przymocowanych do zestawu
wystawionego przy powierzchni wody sg koloru
czerwonego;

8. choragiewki bojek przymocowanych do zestawu
wystawionego przy dnie sg koloru czarnego;

9. choragiewki bojek posrednich sg koloru biatego;

pas tasmy odblaskowej ma szerokos¢ co

najmniej 6 cm;

11. znak topowy oraz reflektor radarowy ma ksztatt
kuli o Srednicy co najmniej 25 cm;

12. bojki oraz znaki topowe nie mogg by¢ koloru
czerwonego i zielonego;

13. dlugos¢ linki, za pomocag ktérej bojka jest
przymocowana do zestawu wystawionego przy
dnie, nie moze przekracza¢ 1,5—- krotnosci
gtebokosci  wody  w miejscu  wystawienia
narzedzia potowowedo;

14. latarnia Swieci $wiattem btyskowym Kkoloru
z6ttego o czestotliwosci — btysk co 5 sekund
(F 1Y 5s), ktére jest widoczne z odlegtosci nie
mniejszej niz 2 Mm;

15. echo reflektora radarowego jest
z odlegtosci nie mniejszej niz 2 Mm.

odbierane

OD GRANICY PANSTWOWEJ DO WISLY
SMIALEJ

Mierzeja Wislana
6.26

Mierzeje tworzy pas piaskoéw i wydm ciggnacy sie na
dtugosci ok. 50 km od Battyjska (Pitawy) po Gdansk. Od
portu Battyjsk (Pitawa) oddziela jg Ciesnina Pitawska. W
czesci zachodniej mierzeja jest przerwana trzykrotnie
przez ujécia Wisty: Przekop Wisty (pod Swibnem), Wiste
Smiatg (Przetom Wisty) i Martwg Wiste (na obszarze
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portu Gdansk Nowy Port). Najwieksza szeroko$¢ mierzei
wynosi 2000 m (na wysokosci Przebrng), a najmniejsza
600 m (na wschdd od Krynicy Morskiej). Od strony zatoki,
za pasem drobnopiaszczystej plazy, teren wznosi sie,
przechodzac wrzad wydm porosnietych mieszanym
lasem z przewaga sosny. Z wigkszej odlegtosci za
mierzeja widoczny jest staty Iad (Wysoczyzna Elblgska).

Przekop Mierzei Wislanej. Nowy Swiat. Port
6.27

Zatoke Gdanska taczy z Zalewem Wislanym przekop,
znajdujgcy sie w odlegtosci 8,5 km na zachdd od Krynicy
Morskiej. Umozliwia on zegluge jednostkom o dtugosci do
100 m, szerokosci do 20 m oraz zanurzeniu do 4,5 m.
6.28

Od strony Zatoki Gdanskiej, przed wejSciem do
kanatu przekopu znajduje sie port ostonowy, sktadajacy
sie z: gtdwnego falochronu (wschodniego), falochronu
z ostrogg (zachodniego), obudowy brzegéw w formie
wygaszacza fal oraz nabrzezy z miejscami postojowymi
w zachodniej czesci wejscia do kanatu zeglugowego.
Catkowita dtugos¢ kanatu wynosi 1536 m i obejmuje trzy
zasadnicze odcinki: port ostonowy — $luza (701 m), Sluza
(269 m) oraz odcinek od Sluzy do wyjscia na Zalew
Wislany (566 m). Gtebokosci w awanporcie wynoszg 5 m,
z wyjatkiem pasa narzutu kamiennego wzdtuz
falochronéw. Orientacyjny zasieg narzutu oznaczony
zostat z6ttymi ptawami Swietinymi.
Podejscie
6.29

Z Zatoki Gdanskiej do przekopu prowadzi tor
podejsciowy. Poczatek podejscia do portu ostonowego
wyznacza ptawa sSwietlna ,NS”, ustawiona ok. 1 mili
morskiej przed wejsciem do portu. Po minieciu ptawy ,NS”
nalezy sterowa¢ kursem 107°, utrzymujgc $wiatto
kierunkowe Dir WRG centralnie miedzy gtowicami
falochronéw.  Srodek  biatego  sektora  $wiatta
kierunkowego wyznacza 0$ toru podejéciowego. Swiatto
kierunkowe stanowi pomoc nawigacyjng tylko do wejscia
do portu ostonowego. Glowice falochronu nalezy mijac¢
w bezpiecznej odlegtosci, z uwagi na podwodny narzut
kamienny. Po wejSciu do awanportu nalezy sterowac
tagodnie w prawo, obserwujgc uktad nabrzezy kanatu
zeglugowego. Wejscie do kanatu zeglugowego
oznaczone jest stawami Swietlnymi koloru zielonego
i czerwonego.
6.30

Zasady korzystania ze sluzy okreslajg Przepisy
Portowe (dostepne na stronie internetowej Urzedu
Morskiego w Gdyni w zaktadce: akty prawne)
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Przekop Mierzei Wislanej - Nowy Swiat - port ostonowy, widok od strony

Przekop Mierzei Wislanej - Nowy Swiat - port - wejécie od strony
Zalewu Wislanego
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Kapitanat Portu NOWY SWIAT
6.31

Ruch jednostek w obrebie przekopu Mierzei Wislanej
nadzorowany jest przez Kapitanat Portu Nowy Swiat,
Skowronki 16, 82—110 Sztutowo

Adres mailowy: kpns@umgdy.gov.pl

tgcznos¢ radiowa: VHF 68

Numery telefonéw (Stuzba Dyzurna): (0630-1830)
oficer dyzurny — 58 347 3972; kom. 662186934 bosman
portu — 58 347 3973, kom: 608308555 sekretariat — 58
3473950; 58 3473951 (0700-1500)

Przekop Wisty
6.32

Sztuczne ujscie rzeki Wisty odlugosci 3 Mm
i szerokosci 450 m przekopane przez wydmy koto

Swibna.

Brzegi sg ujete w dwa kamienne mola wybiegajgce
w zatoke. Rzeka przynoszgca masy piasku osadza je
w ujsciu, przed nim iwokodt niego, tworzac czesciowo
osychajagce mielizny. Glebokosci, kierunek kanatu
podejsciowego prowadzacego z morza do ujscia rzeki
ulegajg czestym zmianom. Gtéwny nurt rzeki, szczegodlnie
w samym ujsciu, uktada sie wzdtuz jej wschodniego
brzegu.

Ostrzezenie. Do Przekopu Wisty mozna wchodzi¢
tylko przy dobrej znajomosci lokalnych warunkéw
nawigacyjnych. Kierunek podejscia ulega czestym
zmianom ze wzgledu na liczne mielizny i zmienne
gtebokosci w rejonie wejscia.

SWIBNO - 54° 20,1'N 18° 56,2' E
6.34

Port przy ujSciu Przekopu Wisty. Potaczenie
z centrum Gdanska umozliwiajg autobusy komunikaciji
miejskie;.

Basen portowy posiada dwa nabrzeza postojowe dla
kutréw i todzi rybackich oraz maly slip. Od wschodniego
brzegu basenu wybiegajg w kierunku zachodnim
pétnocnym mate, drewniane pomosty. Srednia gleboko$é
w basenie wynosi 2,3m zprzewagg gtebokosci
zblizonych do 2,0 m lub mnie;j.

Prom pasazersko-kotowy

taczy Swibno (na

zachodnim brzegu Przekopu Wisty) z wsig Mikoszewo
(na brzegu wschodnim). Zblizajgc sie do przeprawy
promowej, nalezy nadac¢ jeden dtugi dzwiek i czekac, az
lina zostanie opuszczona. Przechodzgc nad nig -
zachowac ostroznosé. Gdy prom jest w ruchu, nie wolno
przechodzi¢ nad ling.

Przekop Wisty
6.33
Podejscie. Wchodzac do Przekopu Wisty od strony 6.35
Zatoki Gdanskiej nalezy zachowa¢ szczegding Stuzba ratownicza. Stacja ratownictwa brzegowego
ostroznos¢, poniewaz gtebokosci ulegajg czestym wyposazona w pojazd ze sprzetem ratowniczym petni

zmianom, szczegodlnie w wypadku dtugotrwatych wiatréw
z jednego kierunku ipo sztormach. Pozycja ptawy
Swietlnej ,SWB” rowniez ulega zmianie. Na podejsciu do
Przekopu lezg duze, czesciowo osychajgce mielizny.

Instrukcja nawigacyjna. Od ptawy Swietlnej ,SWB”
sterowa¢ kursem 266° z zachowaniem szczegodlnej
ostroznosci z uwagi na sptycenia do 1,5 m. Po minieciu
lewa burtg wschodniej kierownicy Przekopu Wisty nalezy
zmieni¢ kurs na 198° i nawigowac trzymajac sie blizej
wschodniego brzegu.
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catodobowy nastuch na kanale 11i 16 VHF.
Tel. +48 58 308 05 23.

PRZEGALINA - 54° 18,6'N 18° 55,4'E
6.36

Przegalina jest bazg lodotamaczy operujgcych
w rejonie dolnej Wisty. Znajduje sie tu $luza oraz marina
zeglarska (w budowie).

Informacji o aktualnych warunkach nawigacyjno-
hydrologicznych udziela Nadzér Wodny w Przegalinie —
tel./faks: +48 58 308 05 17 lub tel. kom. +48 506 129 588.


mailto:kpns@umgdy.gov.pl
https://www.google.pl/maps/place/54°20.1'N%2018°56.2'E
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6.37

Sluza Przegalina Poludniowa. Gleboko$é na
podejsciu do wschodnich izachodnich wrét wynosi
$rednio 3,0 m. Catkowita dtugos$¢ $luzy 214,83 m.

8

I?. %

)

Sluza Przegalina - w gtebi widoczny most drogowy zwodzony

Sluza Gdanska Gtowa - podejécie od strony Wisly na Szkarpawe
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Uzytkowe wymiary komory: dlugos¢ 188,37 m,
szeroko$¢ 11,91 m. Gteboko$¢ NWZ nad progiem
gornym i dolnym wynosi 3,28 m. Sluza jest czynna caly
rok (zamykana na czas zjawisk lodowych iwysokiej
wody). Godziny otwarcia $luzy oraz inne informacje
zwigzane z funkcjonowaniem $luzy ogtaszane sg na
stronie: http://www.gov.pl/web/wody-polskie-gdansk
(zakfadka: aktualnosci — informacje nawigacyjne)

Most drogowy zwodzony nad wschodnimi wrotami
komory. Otwieranie mostu nastgpuje za posrednictwem
obstugi $luzy. Sluza Przegalina Poéinocna zostata
wytgczona z eksploataciji.

Przepisy na podejsciu, wejsciu i w komorze — p. 2.35.

GDANSKA GLOWA - 54° 16,0' N 018'57,1'E
6.38

Sluza na wschodnim brzegu Wisly, ok. 2,5 Mm na
potudnie od $luzy Przegalina (6.31), taczy Wiste z rzekg
Szkarpawg. Wymiary komory: dlugo$¢ 61,0 m, szerokos$¢
12,5 m, gteboko$¢ NWZ nad progiem gérnym i dolnym
wynosi 2,75 m.

Sluza jest czynna caty rok (zamykana na czas zjawisk
lodowych, wysokiej wody oraz cofki od Zalewu
Wislanego). Godziny otwarcia $luzy oraz inne informacje
zwigzane z funkcjonowaniem $luzy ogtaszane s3 na
stronie: http://www.gov.pl/web/wody-polskie-gdansk

(zaktadka: aktualnosci — informacje nawigacyjne)
(WZ 25/2024)

Most drogowy przed $luzg od strony Wisly jest
otwierany i zelektryfikowany. Otwieranie mostu nastepuje
za posrednictwem obstugi sluzy.

Przepisy na podejsciu, wejéciu i w komorze — p. 2.35.
Martwa Wista
6.39

Rzeka Martwa Wista stanowi odcinek szlaku
zeglownego z Wisty, Zalewu Wislanego iElblagga do
Gdanska. Wschodnie wejscie na Martwg Wiste prowadzi
przez Sluze w Przegalinie. Dtugos$é trasy od $Sluzy do
Mottawy wynosi 22,5 km. Odcinek na zachdéd od linii
taczgcej potudniowy kraniec nabrzeza przystani rybackiej
w miejscowosci  Gorki  Wschodnie  z potudniowym
krancem przystani rybackiej w miejscowosci Ptonig
Wielka nalezy do morskich wod wewnetrznych.

6.40

Podejscie. Na odcinku od kanatu Plonie do mostu
wantowego gtebokos¢ toru wodnego wynosi 7 m
i szeroko$¢ 60 m. Miedzy mostem wantowym i mostem
kolejowym tor wodny ma szeroko$¢ 50 m i gtebokos¢
5m. Na wysokosci Rafinerii Gdanskiej znajduje sie
obrotnica o $rednicy 210 m i gtebokosci 7 m. Zegluga
moze odbywa¢ sie tylko wporze dziennej iprzy

sprzyjajacych warunkach hydrologiczno-
meteorologicznych. Na okres zimy oznakowanie
ptywajace Zeglownego nurtu zdejmuje sie bez
zastepstwa.

Nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig ograniczenia zeglugi
zuwagi na pore doby iwarunki hydrologiczno-
meteorologiczne, a takze z ograniczeniem zanurzenia
jednostek. Informacje o powyzszym sg publikowane
w ,Wiadomosciach Zeglarskich”.

Instrukcja nawigacyjna. Statki powinny doktadnie
trzymac¢ sie toru wodnego wyznaczonego ptawami,
prowadzgcego przez najgtebsze odcinki  nurtu.
Najmniejsza gteboko$¢ toru wynosi 5 m, a jego szerokos$¢
ok. 50 m. Ptawy nalezy mija¢ odpowiednio prawg lub lewg
burta w odlegtosci ok. 10 m.

Uwaga: Przed wejsciem na Martwg Wiste nalezy zawsze
zasiegna¢ informacji w Kapitanacie Portu Gdansk (tel.
+48 58 343 07 10, kanat 14 VHF) o aktualnych warunkach
nawigacyjnych i stanie wody.
6.41

Oznakowanie. Odcinek Martwej Wisty od stoczni
.Wista” do mostu kolejowego koto Przerdbki jest
oznakowany ptawami swietlnymi wedtug systemu IALA
Region A (1.29 — 1.39). Na wschdd od stoczni ,Wista”
w kierunku Sobieszewa nurt zeglowny Martwej Wisty jest
oznakowany wedtug systemu zeglugi srodlgdowe;.
6.42

Mosty. W Sobieszewie znajduje si¢ most zwodzony
otacznej rozpietosci przeset zwodzonych 59,50 m.
Dtugosé obiektu wynosi 173 m, diugo$¢ obiektu ze
skrzydtami — 181,50 m. Swiatlo poziome przesta
zeglownego z uwzglednieniem prowadnic liczy 50 m.
Swiatlo pionowe przeset zeglownych bez otwierania —
4 m ponad poziom wysokiej wody zeglownej i 5 m ponad
poziom wody $redniej. Czas otwierania obu przeset
wynosi 150 sekund.

Sobieszewo - most zwodzony
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Most jest otwierany od $Switu do zmierzchu
o ustalonych porach, dla jednostek zeglugi zawodowej po
zgtoszeniu  obstudze  koniecznosci  przekroczenia
przeprawy. tgcznos¢ z obstugg mostu zwodzonego na
kanale 09 VHF. Telefon do obstugi mostu zwodzonego:
+48 507 433 264.

Most Jana Pawta |l podwieszony (wantowy) na
Martwej Wisle — drogowy, wysoko$¢ przeswitu 9,1 m,
szerokos¢ przejscia zeglownego 60 m

Most Jana Pawta Il

Most kolejowy

Most Siennicki
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Most kolejowy koto Przerdbki ma zeglowny przepust
szerokosci 50 m. Wysoko$¢ pionowego przeswitu
w przejéciu zeglownym pod mostem wynosi 8 m. Nad
mostem, na wysokosci ok. 10,6 m od poziomu wody przy
najwyzszym stanie, sg rozpiete przewody sieci trakcyjnej
wysokiego napiecia (2.27 — 2.30).

Most Siennicki, taczacy Sienng Groble z Przerébka,
jest mostem drogowym z jednym przestem Zzeglownym.
Wysokos¢ pionowego przeswitu w przejsciu zeglownym
pod mostem wynosi 7,5 m.

Uwaga. Przesta zeglowne mostéw oznakowano zgodnie
z Morskim Systemem Oznakowania IALA (Region A).

SOBIESZEWO - 54° 20,6' N 18° 49,5’ E
6.43

Osiedle Gdanska w dzielnicy Wyspa Sobieszewska
na pétnocnym brzegu Martwej Wisty. Drewniany pomost
odtugosdci 22,5 m, z gtebokosciami wzdiuz niego
nieprzekraczajgcymi 4,0 m, jest przeznaczony dla
jednostek pasazerskich.

GORKI WSCHODNIE — 54° 21,0'N 18°47,7'E
6.44

Osiedle Gdanska na
Sobieszewskiej.

Podejscie z morza p. Wista Smiata (6.49 — 6.50).

zachodzie Wyspy

PLONIA - 54'21,0'N 18° 47,0'E
6.45

Osiedle Gdanska w dzielnicy Rudniki na potudniowym
brzegu Martwej Wisty. Na poétnoc od niej w rozwidleniu
Martwej Wisty iWisty Smiatej znajduje sie stocznia
+Wista”, budujgca jednostki pomocnicze imate statki
morskie. Na potudnie od dawnej bramy powodziowej
przekopano kanat Zzeglowny o szerokosci 5160 m
i gtebokosci do 7 m, prowadzacy z Wisly Smiatej na
Martwg Wiste.

GORKI ZACHODNIE — 54'21,2' N 18' 46,0’ E
6.46

Osiedle Gdanska na poétnocnym brzegu Martwej
Wisly. Dojécie z Wisty Smiatej kanatem na potudnie od
dawnej bramy powodziowej w Ptoni.
6.47

Bosmanat portu jest czynny wdni powszednie
w godz. 07.00 — 15.00. Istnieje mozliwos¢ uzyskania
informacji o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych
i pogodzie oraz wglagdu do Przepiséw Portowych.
tacznosé kanatami 14, 16 VHF. Tel. +48 58 307 39 01.
Szczegdty p. Sp. RN.

Stuzba ratownicza. Baza ratownicza — tel. +48 58 307
31 12. Statek ratowniczy petni catodobowy nastuch na
kanale 11i 16 VHF.

Wista Smiata
6.48

Wista Smiata jest $rodkowym z ujsé delty Wisty do
Zatoki Gdanskiej. Wejscie na rzeke ostaniajg: od
wschodu - falochron odtugosci 520 m, ktdérego
przediuzeniem w kierunku potudniowym jest grobla
odgradzajgca rozlewisko (jezioro Ptasi Raj) po
wschodniej stronie rzeki, aod zachodu - ostroga
o dtugosci 160 m. W srodku wejscia utworzono tor wodny,
oznakowany ptawami.
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Na odcinku od wejscia do Martwej Wisty szerokos$é
toru wynosi 60—70 m, gtebokos¢ do 7,0 m z obrotnicg
210 m o gtebokosci 7,0 m, przy wejsciu do Kanatu Plonie.
Wystepujg lokalne splycenia przy ujéciu Wisty Smiatej
oraz przeszkody na torze podejsciowym, ograniczajgce
dopuszczalne zanurzenie statkow do 5,40 m.

6.49

Podejscie. Jednostki o zanurzeniu powyzej 5,0 m,
wchodzace w ujscie Wisty Smiatej, powinny podchodzié
do ptawy GW z kierunku poétnocnego, po minieciu ptawy
kierowaC sie na prawg gtowice wejsciowg w Goérkach
Zachodnich. Kierunek podejscia od ptawy GW wynosi
185°. Nastepnie porusza¢ sie po torze wodnym
oznakowanym ptawami $wietlnymi, ktére w okresie od
01.11 do 31.03 zastepowane sg ptawami nieswiecgcymi.

Uwaga. Jednostki sportowe o zanurzeniu powyzej 2,5 m,
zmierzajace do przystani na Wisle Smiatej, powinny
kazdorazowo  zasiegng¢ informacji o aktualnych
gtebokosciach w przystaniach u bosmandw portow.

Ograniczenia. Jednostki o zanurzeniu powyzej 4,0 m
moga poruszaé sie (przez caly rok) tylko za zgoda
Kapitanatu Portu Gdansk (kanat 14 VHF). W okresie, gdy
wystepuje zlodzenie, zegluga moze zosta¢ ograniczona.

ZALEW WISLANY

Ogolnie
6.50

Zalew Wislany jest rozlegtym zbiornikiem wodnym
oddzielonym od Zatoki Gdanskiej Mierzejg Wislana.
Granica polsko-rosyjska dzieli zalew na czes¢ potnocno-
wschodnig (Kaliningradskij Zaliv) iczgs$¢ potudniowo-
zachodnig (Zalew Wislany). Gtdwng mase stodkich waéd
Zalew Wislany otrzymuje z Wisty poprzez jej wschodnie
ramie — Nogat i z rzeki Pregoty wpadajgcej do Zalewu
Kaliningradzkiego. Do polskiej czesci zalewu uchodzg
ponadto mniejsze rzeki: Pasteka, Bauda, Elblag,
Szkarpawa i Wista Krolewiecka. Z Zatokg Gdanska taczy
zalew Ciesnina Pitawska, Przekop Mierzei Wislanej —
Nowy Swiat oraz potgczenie prowadzgce do Przekopu
Wisty rzekg Szkarpawa.

Diugos¢ Zalewu zpodinocnego wschodu na
potudniowy zachdd wynosi ok. 40 Mm, a szerokos¢ od 3,2
do 5,8 Mm.

Uwaga. Akwen intensywnie eksploatujg rybacy. Od
marca do listopada stawia sie duzo zestawdw zakow
i sieci stawnych. Zegluga powinna odbywacé sie wytgcznie
po torach wodnych zzachowaniem szczegdlnej
ostroznosci.

Poziom morza
6.51

Poziom morza na Zalewie jest zmienny
i zalezy gtownie od panujgcych wiatrow. W okresie
dtugotrwatych  wiatréw podtnocno-zachodnich  poziom
morza w potudniowo-zachodniej czesci zalewu oraz
poziom wody na rzekach Nogat, Elblgg i Szkarpawa moze
podnies¢ sie o 0,7-0,9 m. Przy wiatrach potudniowo-
wschodnich opada w tym rejonie ponizej poziomu
Sredniego.
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Glebokosci i grunt
6.52

Srednie glebokosci zalewu wahajg sie od 2,5m
(w czesci potudniowo-zachodniej) do 4,7 m w czesci
potnocno-wschodniej.  Wzdtuz  brzegéw, w pasie
o szerokos$ci 6-8 kbl. wystepujg mielizny o twardym
podtozu, pokryte warstwg mutu. Gtebokosci nad nimi
dochodzg do 1,0 m. Wazniejsze mielizny to: Tolkmicka na
zachdéd od portu Tolkmicko; Krynicka w rejonie portu
Krynica Morska; Przebrno — miedzy Krynica Morska
a Katami.

Dno zalewu pokrywa w wiekszosci szary piasek i mut,
a miejscami w do$¢ znacznej odlegto$ci od brzegu fawice
twardego piasku iotoczakéw. Czesto, na mieliznach
i poza nimi, wystepuja duze kamienie. Niektore obszary
przybrzezne, zwlaszcza przylegajgce do niskich brzegéw

takowych, porasta ftrzcina isitowie. Dno Zalewu
Elblgskiego jest w catosci pokryte miekkim mutem.
Zlodzenie

6.53

Zjawiska lodowe wystepujg w zasadzie kazdej zimy.
Zaleznie od warunkoéw zlodzenia Kapitanat Portu
w Elblagu decyduje o przerwaniu lub otwarciu zeglugi na
Zalewie.

Pierwszy 16d moze pojawi¢ sie juz w pierwszej
dekadzie grudnia. Po surowych zimach moze przetrwaé
do drugiej dekady kwietnia.

Znaki orientacyjne
6.54

Dobrymi dziennymi znakami orientacyjnymi w rejonie
zalewu sa: wieza latarni morskiej KRYNICA MORSKA,
zabudowania w miejscowoséci Rozaniec, kratowana
wieza ze swiattem AREO, wieza radarowa w sgsiedztwie
granicy panstwowej po stronie polskiej, katedra we
Fromborku, wieza kosciota oraz charakterystyczny
niebieski budynek w Tolkmicku, komin cegielni
w miejscowosci Kadyny.

W nocy $wiatta: latarni morskiej KRYNICA MORSKA,
stawy Swietinej ELBLAG oraz nabieznikow KRYNICA
MORSKA, FROMBORK i PIASKI.

Rybotéwstwo
6.55
Wody Zalewu Wislanego s3g rejonem silnie

eksploatowanym przez rybakéw. Aby nie uszkodzi¢
narzedzi potowu, zegluge nalezy uprawia¢ wytgcznie po

wyznaczonych torach kierunkowych z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, zwtaszcza podczas ziej
widocznosci.

Narzedzia potowu winny by¢é oznakowane

w nastepujacy sposob:

1. sieci stawne powinny posiada¢ na kazdym
koncu bojke zdrzewcem wystajagcym 1,5m
ponad powierzchnie wody, zaopatrzonym
w dwie prostokgtne chorggiewki o wymiarach 25
x 35 cm, umocowane na drzewcu diuzszym
bokiem w odlegtosci 10 cm od siebie: gorna

w kolorze  czerwonym, dolna  w kolorze
dowolnym. W czesci $rodkowej zestawu
powinny posiada¢ bojke z drzewcem

wystajagcym 1,0 m ponad powierzchnie wody
oraz chorggiewke o wymiarach 25 x 35 cm
koloru dowolnego;
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2. sznury haczykowe powinny by¢ oznakowane jak
sieci stawne =ztym, Ze nalezy stosowaé
choragiewki: goérna czarna, dolna w kolorze
dowolnym.

Granica panstwowa
6.56

Granica polsko-rosyjska jest zaznaczona na polskich
mapach morskich. Biegnie ona przez Zalew i fgczy punkty
o wspotrzednych 54° 26,27' N 19° 48,30' E (na potnocny
wschod od Pasteki) i154°27,09'N 19°38,42'E (na
Mierzei Wislanej).

Na wymienionych pozycjach sg wystawione stawy
nabieznikow granicznych. Stawa przednia kazdego z nich
jest metalowym stupem z trojkatem wierzchotkiem do
gory, astawa tylna — betonowym blokiem. Nabiezniki
graniczne sg wystawione na osi przesiek lesnych
o szerokosci ok. 50 m.

Granice panstwowg na wodzie oznakowuje 18 ptaw.
Majg one namalowane numery od ,1” do ,18,
wzrastajgce ze wschodu na zachdd, a pod kazdym z nich
numer znaku granicznego. Na okres zimowy wszystkie
ptawy graniczne zastepuje sie wiechami pomalowanymi
na kolor zalezny od uzytego srodka konserwacji. Ptawa
Swietlna graniczna ,10” oznakowuje wschodni koniec
gtébwnego toru wodnego, prowadzgcego przez polskg
czes¢ Zalewu. Wzdtuz granicy znajduje sie strefa S-9
zamknieta na state dla zeglugi i rybotéwstwa (1.59, 6.59).

Uprawianie zeglugi
6.57
Wycigg z Zarzgdzenia Nr 12 z dnia 12 listopada
2003 r. DUM w Gdyni, w sprawie okreslenia zasad
uprawiania zeglugi na Zalewie Wislanym (Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego Nr 147/03 z p6z. zm.).
§2

1. Zegluga odbywa sie wyltgcznie po wyznaczonych
trasach zeglugowych.

2.  Wielkos¢ statkdw wchodzacych na Zalew Wislany
nie moze przekracza¢c 85 m dtugosci, 15 m
szerokosci, 2,0 m zanurzenia.

3. Zatrzymanie sie i postdj statkbw dozwolony jest
wytgcznie na oznaczonych Kkotwicowiskach i
w punktach zatrzymania sie, po uprzednim
uzgodnieniu ze stuzbg ruchu Kapitanatu portu
Elblag.

4. Wejscie na Zalew Wislany iwyjscie z Zalewu
Wislanego wymaga zgtoszenia sie statku drogag
radiowg kanat 10 VHF lub telefonicznie do
Kapitanatu portu Elblag — tel. +48 55 234 77 11.

§3
Kapitan statku w czasie zeglugi po Zalewie Wislanym
jest zobowigzany do przestrzegania:

przepiséw MPDM (red. m.p.z.z.m.);

2. przepisbw wydanych przez administracje
morska;

3. przepisébw w zakresie ochrony $rodowiska
morskiego;

4. obowigzujgcych przepisow
celnych i granicznych.

§4
1. Zabrania sie:
1) usuwania ze statku wszelkich zanieczyszczen;

sanitarnych,

2) wystawiania sprzetu rybackiego w odlegtosci


http://edziennik.gdansk.uw.gov.pl/legalact/2003/147/2623/
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mniejszej niz 100 m od osi toru zeglugowego;

3) nieuzasadnionego zblizania sie do
wystawionego  sprzetu rybackiego na
odlegto$¢ mniejszg niz 100 m poza trasami
zeglugowymi;

4) wchodzenia statkdbw na akweny zamkniete dla
zeglugi.

2. Zabrania sig wmiejscach do tego nie
przeznaczonych:

1) podchodzenia statku do brzegu, z wyjgtkiem
przypadkéw, kiedy statek znajduje sie
w niebezpieczenstwie;

2) przyjmowania i wysadzania ludzi na statek i ze
statku;

3) dokonywania zatadunku i wytadunku towaréw
oraz bagazy na trasie Zeglugowej;

4) przeprowadzania pomiarow morskich
z wyjatkiem niezbednych dla bezpieczenstwa
zeglugi.

§7

1. Statki wchodzace na Zalew Wislany od strony
Zalewu Kaliningradzkiego sg zobowigzane — z 12—
godzinnym wyprzedzeniem - do uzgadniania
warunkéw wejscia z Kapitanatem Portu Elblag.

2. Catodobowa tgcznos¢ z Kapitanatem Portu Elblag
odbywa sie telefonicznie (tel.+48 55 234 77 11, fax
+48 55 232 52 42) oraz na kanale 10, 16 VHF.

B Bosmanatami Zalewu Wislanego: Frombork,
Tolkmicko i Krynica Morska od 1 maja do 30
wrzeénia, w godzinach od 07.00 do 19.00,
iod 1 pazdziernika do 30 kwietnia,
w godzinach od 07.00 do 15.00, odbywa sie
telefonicznie oraz na VHF, a z Bosmanatem
portu Katy Rybackie catorocznie
w godzinach od 07.00 do 15.00.

B Bosmanat Portu Frombork — tel. i fax +48 55
243 72 19 oraz na kanatach 10, 16 VHF.

B Bosmanat Portu Tolkmicko — tel. i fax +48 55
231 66 14 oraz na kanatach 10, 16 VHF.

B Bosmanat Portu Krynica Morska — tel. i fax
+48 55 247 60 76 oraz na kanatach 10, 16
VHF.

B Bosmanat Portu Katy Rybackie — tel. ifax
+48 55 247 87 19 oraz na kanatach 10, 16
VHF.

3. Ustalenia, o ktérych mowa wust. 1 nie dotyczg
statkbw pasazerskich odbywajgcych regularng
zegluge zgodnie zrozkiadem rejsoéw, ustalonym
uprzednio z wtasciwymi wiadzami.

§8

1.  Odprawa graniczna icelna odbywa sie w portach
Elblag i Frombork.

2. Zgtoszenie do odprawy, o ktérej mowa w ust. 1,
powinno odbywac si¢ za posrednictwem Kapitanatu
Portu w Elblagu lub Bosmanatu Portu we
Fromborku.

§9

1. Zadania w zakresie ratownictwa wykonuje stacja
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),
ktéra miesci sie w Porcie Tolkmicko.

2. Catodobowa tacznos¢ ze stacjg, o ktérej mowa
w ust. 1, odbywa sie na kanatach 11i 16 VHF.

3. tkacznosé radiowa pomiedzy  jednostkami
pltywajgcymi na Zalewie Wislanym ze stuzbami
lagdowymi odbywa sie na kanatach VHF:
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16 — wywotawczy;

B 10 — stuzba ruchu Urzedu Morskiego w Gdyni;

B 11— Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa (SAR).

4. Jednostki stuzb ratowniczych biorgcych udziat
w operacjach poszukiwawczych lub ratowniczych
zgtaszajg swoje wejscie na wody terytorialne lub
morskie wody wewnetrzne drugiej strony na VHF,
wykorzystujgc  sygnat  wywotawczy ,Impuls”,
i powiadamiajg Kapitanat Portu w Elblagu.

6.58
Akweny wylaczone z zeglugi i rybotowstwa

Na Zalewie Wislanym w celu ochrony zycia, zdrowia
i mienia zakazuje sie zeglugi i rybotéwstwa na akwenach
0 wspotrzednych:

1. Zarzgdzenie porzgdkowe nr 4 DUM w Gdyni z dn.

08.05.2020 r.
54°20,60'N 19°19,60'E
54°19,50'N 19°23,20'E
54°19,90'N 19°2410'E
54°20,70'N 19°22,60'E
54°20,30'N 19°20,90'E
54°20,80'N 19°19,40'E
2. S99
54°27,20'N 19° 38,85'E
54°26,54' N 19°48,24'E
54°26,28'N 19°47,87'E
54°26,91'N 19° 38,41'E
Pilotaz
6.59
Na Zalewie Wislanym i na rzece Elblgg obowigzkowi
pilotazu podlegajg statki zgodnie z przepisami

dotyczgcymi pilotazu, zawartymi w Zarzadzeniu nr 9
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni — Przepisy
portowe, Zalew Wislany i rzeka Elblag. Pilotaz obstuguje
Stacja Pilotow Gdansk.

Gtéwny tor wodny
6.60

Tor wodny o szerokosci do 200 m prowadzi przez
Zalew od ptawy swietlnej granicznej ,10” do ujscia rzeki
Szkarpawa przy Ostonce. Korzystajgc ztoru nalezy
trzymac sig $cisle wyznaczajgcych go ptaw (mimo matych
réznic gtebokosci na torze iprzylegtym do niego
akwenie), poniewaz istnieje prawdopodobienstwo
natkniecia sie na wraki oraz zestawy potowowe (sieci
zaki). Gtebokosci na torze wodnym: przy ptawie ,10” —
ponad 4,6 m; przy ptawie ,PAS” — 3,5 m; przy ptawie
.,FRO” — 3,0 m; przy ptawie ,TOL” — 2,5 m; przy stawie
ELBLAG — 2,5 m; przy stawie GDANSK — 2,0 m i w uj$ciu
Szkarpawy przy Ostonce — 1,8 m. Giebokosci s3g
sprowadzone do $redniego poziomu morza.

Miedzy stawami ELBLAG oraz GDANSK tor wodny
jest zamulony i gteboko$ci na nim nie przekraczajg 2,5 m.

Stawe ELBLAG nalezy mijaé w odlegtosci nie
mniejszej niz 50 m, a stawe GDANSK w odlegtosci nie
mniejszej niz 60 m.

Tor wodny jest oznakowany stawg GDANSK, $wieting
stawg ELBLAG oraz ptawami swiecgcymi ,TOL”, ,FRO”,
,17, 4", ,10” oraz ptawami drgzkowymi Swiecacymi.
Odcinek toru prowadzacy od stawy $wietinej ,GDANSK”
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do ujscia rzeki Szkarpawy przy Ostonce nalezy
przechodzi¢ tylko w dzien. Linia nieswiecgcych ptaw
wyznacza lewg strone toru wodnego. W ujsciu Nogatu
blizszym Osfonki nalezy zachowa¢ szczegéing uwage,
poniewaz miedzy ptawami ,18 — Swietlna” a ,24” do toru
(po jego wschodniej stronie) przylega mielizna. Przy
wejsciu na Nogat sg wystawiane dwie ptawy typu
srodlgdowego — czerwona iczarna (nieswiecgce).
Wspomniane ptawy nalezy mija¢ lewg burtg, nie
zmieniajac kierunku.

Na okres zimowy ptawy gtéwnego toru wodnego: ,10”
(graniczna), ,FRO”, ,TOL”, ,12” do ,24”, plawy
podejsciowe do Katéw Rybackich ,KAT” i,K-4” oraz
ptawe podejsciowg do Elblaga ,6/ELB”, zastepuje sie
wiechami.

Kotwicowiska
6.61

Granice kotwicowisk wkartowane sg na mapach.
Najmniejsze gtebokosci wynosza:

1. Kotwicowisko Nr 1 ,Gdansk” -2,1m;
2. Kotwicowisko Nr 2 ,Elblag” -25m;
3. Kotwicowisko Nr 3 ,Frombork” -3,5m.

NOWA PASLEKA —54° 26,0'N 19° 46,0' E
6.62

Port rybacki na potudniowym brzegu Zalewu
Wislanego. W odlegtosci ok. 1 Mm na wschéd od portu,
na lewym brzegu rzeki Pasteka, lezy osada Nowa
Pasteka, naprzeciw niej, na prawym brzegu — osada Stara
Pasteka. Osady taczy most przerzucony nad rzeka. Mate
jednostki mogg dotrze¢ do Braniewa rzekg Pasteka.
W osadzie Nowa Pasteka znajduje sie baza rybacka. Przy
bazie jest betonowy pomost przetadunkowy oraz slip
Z suwnicg o udzwigu 1 t.
6.63

Podejscie. Podejsciowy, oznakowany tor wodny
odgatezia sie przy ptawie Swietlnej ,PAS” od gtéwnego

6.64

Port. Do portu mogg wchodzi¢ jednostki o dtugosci do
12 m. Kanat portowy ma na wejsciu szeroko$¢ ok. 30 m,
a nastepnie zweza sie. Glebokosci na wejsciu do kanatu
portowego sg zmienne i wynoszg ok. 1,0 m.

FROMBORK - 54'21,5'N 19° 40,5' E
6.65

Miasto i port rybacki, na potudniowym brzegu Zalewu
Wislanego. W sezonie letnim czynna jest komunikacja
wodna zKrynica Morskg. W miescie znajdujg sie:
zabytkowa katedra, planetarium, muzeum. Katedra
wznoszaca sie na wzgorzu na wschod od portu jest
dobrym znakiem nawigacyjnym.

6.66

Podejscie. Podejsciowy, oznakowany tor kierunkowy
odgatezia sie przy ptawie swietlnej ,FRO” od gtéwnego
toru kierunkowego prowadzacego przez Zalew. O$ toru
wyznacza nabieznik dzienny FROMBORK, tworzony
przez stawe przednig oraz wieze kosciota. Swiatlo stawy
przedniej petni funkcje $wiatta pomocniczego (krk
147,5°). W odlegtosci ok. 800 m przed wejsciem do portu
rozpoczyna sie pogtebiona rynna o szerokosci 60 m
i gtebokosci 2,4 m.

Ostrzezenie. W namiarze 185° i odlegtosci 100 m od
Swiatta wejSciowego do portu istnieje przeszkoda
podwodna w postaci dwéch réwnolegtych nasypow
kamiennych, ciagngcych sie na odcinku 100 m w krk
245°. Gtebokosci nad nimi wynoszg 0,5 m.

6.67

Port. Szerokos$¢ wejscia wynosi 16 m, a basenu
portowego — 45 m. Do portu mogg wchodzi¢ jednostki
o dtugosci do 20 m izanurzeniu nieprzekraczajgcym
2,0 m.

Wejscie do portu ulega zamulaniu przy wschodniej
gtowicy. Nabrzeze potudniowe jest przeznaczone dla
jednostek stuzbowych, a wschodnie — z magazynem
rybnym i sieciarnia — dla postoju todzi rybackich. Dla

Frombork — podejscie do portu

toru kierunkowego przez Zalew. Szerokos¢ toru to 40 m,
gtebokos¢ — 1,2 m, dopuszczalne zanurzenie jednostek —
1,0 m, kurs na torze — 134°.
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jednostek sportowych wydzielono zachodnig czesé
basenu portowego, z odcinkiem nabrzeza o dtugosci ok.
50 m. W potudniowo-zachodniej czesci basenu znajduje
sie slip dla matych jednostek. W porcie mozna zaopatrzy¢
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sie wwode pitng (przy nabrzezu wschodnim) oraz
podtaczy¢ do sieci elektrycznej.

Bosmanat

6.68

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
7.15—15.15 (od 1.07 do 31.08 w godz. 7.00 — 19.00 we
wszystkie dni). Istnieje mozliwos¢ uzyskania informacji
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie
oraz wglagdu do Przepiséow Portowych. tacznos¢ na
kanale 10, 16 VHF. Tel. +48 55 243 72 19. Szczegoty p.
Sp. RN.

TOLKMICKO - 54° 19,5 N 19° 31,5'E
6.69

Miasto iport na potudniowym brzegu Zalewu
Wislanego. Wieza miejscowego kosciota jest dobrym
znakiem nawigacyjnym.

6.70

Podejscie. Przy ptawie ,TOL” nalezy wykona¢ zwrot
i potozy¢ sie na kurs 144° i utrzymywac jednostke w osi
toru podejsciowego wyznaczonego przez ptawy.
Szeroko$¢ kanatu — 40 m, glebokos¢ — ok. 2,0m
(zmienna). Glowice Falochronu Wschodniego nalezy
mija¢ w odlegtosci co najmniej 15 m.

Ostrzezenie. = Wyjscie  poza  granice toru
podejsciowego moze grozi¢ osadzeniem jednostki na
mieliznach rozciggajacych sie rownolegle do krawedzi
toru.

Frombork - widokogélny portu |
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6.71
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Port. Szerokos¢ wejscia — 30 m, szerokos$¢ basenu
portowego — ok. 60 m, dlugo$¢ — 200 m, gtebokos¢ 2,5 m.
Nabrzeze zachodnie, z gteboko$ciami 2,0-2,5 m,
przeznaczone jest dla statkébw pasazerskich, towarowych
i sportowych. W porcie mozna zaopatrzy¢ sie w prowiant
i wode pitng (przy nabrzezu potudniowym) i podtgczy¢ sie
do sieci elektrycznej.

Stuzba ratownicza. Statek ratowniczy petni
catodobowy nastuch na kanale 16 VHF. Tel. +48 55 231
61 55, tel. kom. +48 505 050 995.

6.72

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
7.00 — 15.00. Istnieje mozliwos¢ uzyskania informaciji
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie
oraz wgladu do ,Wiadomosci Zeglarskich” i Przepiséw
Portowych. £gcznosé — tel. +48 55 231 66 14. Szczegdly
p. Sp. RN.

KADYNY - 54° 18,0' N 19° 28,0' E
6.73

Miejscowos¢ na potudniowym brzegu Zalewu
Wislanego. Maty basen o giebokosci 1,2 m nie jest
eksploatowany.
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Stawy nabieznika

A

\

\ krk 304°
\
\

Przystan w Krynicy Morskiej — Basen Ill — Nowa Karczma
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Kryhica Morska —Basen |l
pasazefgko — jachtowy

-

Stawy nabieznika

Port Krynica Morska

Sztuczna wyspa na Zalewie Wislanym

Katy Rybackie - podejscie do portu
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SUCHACZ - 54°17,0'N 19° 25,5'E
6.74

Przystann morska na potudniowym brzegu Zalewu
Wislanego. Z powodu duzego zamulenia do portu moga
wchodzi¢ jednostki o zanurzeniu nieprzekraczajgcym
1,2 m przy $rednim stanie wody. Gteboko$¢ w basenie
portowym — 1,8 m. Szeroko$¢ wejscia — 16 m. Na
podejsciowym torze wodnym gtebokosé wynosi 1,4 m.
NADBRZEZE - 54° 16,3'N 19° 25,5' E
6.75

Przystan morska potozona na potudniowym brzegu
Zalewu Wislanego. Funkcjonujg tu dwie przystanie
jachtowe rozmieszczone po prawej i lewej stronie basenu.
Wejscie do przystani morskiej od strony potnocnej
ograniczone jest falochronem z narzuconych kamieni, od
potudniowej pasem trzcin. Charakterystycznym znakiem
orientacyjnym jest komin cegielni znajdujgcy sie na lewo
od wejscia.

Podejscie nie jest oznakowane. Od ptawy ,40”, z toru
wodnego do Elblaga, sterowac¢ kursem 124° na srodek
wejscia do basenu przystani morskiej Nadbrzeze.
KAMIENICA ELBLASKA —54° 15,7"N 19° 24,3'E
6.76

Wies rybacka i mata przystah na potudniowym brzegu
Zalewu  Wislanego. Gteboko$¢ na  podejsciu
i w pogtebionym kanale wzdtuz potudniowo-zachodniej
scianki mola (dtugos¢ 35 m) wynosi 1,8 m. Glebokosci
w kanale mogg ulega¢ zmianom. Przystan jest dostepna
dla jednostek o dtugosci do 8,0 m i zanurzeniu do 1,2 m.
NOWA KARCZMA (PIASKI) — 54° 25,7'N 19° 36,0' E
6.77

Czes¢ Krynicy Morskiej z przystanig morska potozona
na Mierzei Wislanej.

6.78

Podejscie. Od swietlnej ptawy podejsciowej ,PIA” do
przystani prowadzi pogtebiony do 1,5 m tor wodny
o szeroko$ci 40 m, oznakowany na krawedziach ptawami
nieSwietinymi. O$ toru wyznacza nabieznik Swietlny
PIASKI (krk 304°).

6.79

Przystan. Basen morskiej przystani w Krynicy
Morskiej — Basen Il — Nowa Karczma o szerokosci 45 m
jest przedzielony pomostem (dtugos$¢ 50 m, szerokos¢ 3,0
m) na czes$¢ wschodnig i zachodnig.

Nabrzeze wschodnie (betonowe z wnekg na slip),
o dtugosci 100 m i z gtebokosciami 0,8-1,0 m, jest
przeznaczone dla postoju jednostek rybackich.

Nabrzeze zachodnie (skarpowe), o dtugosci 100 m i
z gtebokosciami 0,5-0,8 m, jest miejscem postojowym
dla matych jednostek sportowych.

Nabrzeze poinocne (betonowe z wnekg na slip),
o dtugosci 45 m i z gtebokosciami 0,8-1,0 m, jest
wykorzystywane dla przetadunku ryb. Na nabrzezu jest
magazyn rybny. Mozna zaopatrzy¢ sie w wode pitng oraz
podtaczy¢ do sieci elektrycznej.

KRYNICA MORSKA - 54°227"'N 19° 26,5' E
6.80

Miasto, port i kurort letniskowy na Mierzei Wislanej.
6.81

Mielizna Krynicka. Oznakowana mielizna
wybiegajgca do ok. 9 kbl. od brzegu. Prowadzg przez nig
tory podejsciowe do portu.

6.82

Podejscie. Podejscie do basenu wschodniego
prowadzi od ptawy s$wietinej ,TOL” do $wietinej ptawy
,0/E”, anastepnie w nabiezniku $wietinym KRYNICA
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MORSKA - E (krk 307°) przez oznakowany, pogtebiony
do 2,0 m kanat o szerokosci ok. 40 m.

Podejscie do basenu zachodniego nalezy rozpoczagé
z toru gtéwnego w odlegtosci 6 kabli na pétnocny wschéd
od stawy ELBLAG, wykona¢ zwrot na kurs 358°
i sterowac tym kursem przez ok. 2 mile morskie. Dalej
kierowac sie wystawionym oznakowaniem ptywajacym na
torze o gtebokosci 1,5 m iszerokosci 35 m. W nocy
kierunek podejscia krk 358° wskazuje biaty sektor swiatta
kierunkowego DIR WRG. Ok. 100 m przed stawg Swieting
nalezy wykonac¢ zwrot w lewo na srodek basenu.

6.83

Port utworzony jest z dwéch niezaleznych basendw:
wschodniego i zachodniego. Basen wschodni stanowi
pasazersko-towarowag czes$¢ portu; zachodni (oddalony
ok. 300 m na zachdd) — eksploatujg rybacy.

Basen wschodni jest przegrodzony Molem
Pasazerskim o szerokosci 16 m. Dlugos¢ wschodniego
nabrzeza mola wynosi 163 m, a zachodniego — 185 m.
Gtebokosci przy nabrzezach mola sg zmienne i wynosza
ok. 1,5 m. Molo jest o$wietlone, mozna tu zaopatrzyc¢ sie
w wode pitng i podtgczy¢ do sieci elektrycznej. Moga przy
nim cumowac statki pasazerskie i barki towarowe.

Na wschdd od Mola Pasazerskiego znajduje sie
przystan ,Krynica Morska - Basen |l pasazersko -
jachtowy” z trzema basenami i trzema pirsami (do dwoch
dostawione zostaty pomosty ptywajgce). Przystan
wyposazona w slip, na pirsach mozna zaopatrzy¢ sie
w wode pitng i podtgczy¢ do sieci elektrycznej.

Basen zachodni ma dtugo$¢ 90 m i szerokos¢ 20 m.
Gtebokosci przy sciankach betonowych mola wynosza
1,2-1,5m. Do basenu mogg wchodzi¢ jednostki
o zanurzeniu do 1,2. Basen wyposazony jest w slip
o szerokosci 5,0 m.

6.84

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.15 - 15.15 (od 01.07 do 31.08 w godz. 07.00 — 19.00
we wszystkie dni). Istnieje mozliwos¢ uzyskania
informacji o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych
i pogodzie oraz wglagdu do polskich ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. tgcznosé — kanaty
1016 VHF. Tel. +48 55 247 60 76.

Szczegoty p. Sp. RN.

NOWY SWIAT - 54°22,0'N 19° 18,6'E
6.85

Potozony na Mierzei Wislanej port ze $luzg tgczaca
Zalew Wislany z Zatokg Gdanska.

Szczegoty p. 6.27 — 6.32
6.86

Kapitanat Portu Nowy Swiat, Skowronki 16, 82-110
Sztutowo
Adres mailowy: kpns@umgdy.gov.pl
tgcznos¢ radiowa: VHF 68
Numery telefonéw (Stuzba Dyzurna): (0630—-1830)

B oficer dyzurny — 58 347 3972; kom. 662186934

B bosman portu — 58 347 3973, kom: 608308555

B sekretariat — 58 3473950; 58 3473951 (0700-1500)
6.87

Sztuczna wyspa na Zalewie Wislanym powstata po
budowie Portu Nowy Swiat.

KATY RYBACKIE - 54° 20,5 N 19° 14,2'E
6.88

Miejscowos¢ letniskowa i port rybacki u podstawy
Mierzei Wislane;j.

6.89

Podejscie. Od stawy $wietinej GDANSK, na gtéwnym
torze kierunkowym prowadzacym przez zalew, nalezy
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potozyé sie na kurs 344° isterowa¢ nim do ptawy
Swietlnej ,KAT”. Po osiagnieciu jej nalezy wykonac zwrot
w lewo, na kurs 279° prowadzacy do ptawy swietlnej
K-4”". Przy ptawie wykona¢ zwrot w prawo i sterowac
kursem 329° w $rodek wejscia do basenu portowego.

Szerokos¢ toru, na odcinku od ptawy Swietlnej ,KAT”,
do wejscia do basenu portowego wynosi 40 m,
a gtebokosci od 2,1 m (przy ptawie ,KAT”) do 1,6— 1,9 m
przy ptawach torowych.

Jednostki udajgce sie¢ do Katow Rybackich z Wisty
Krélewieckiej po wyjsciu zrzeki na zalew powinny
poruszaé sie w kierunku wyznaczonym przez ptawy ,2—
WK” i,1-WK”. Po minieciu ptawy ,1-WK” powinny
wykona¢ zwrot w lewo na ptawe Swietlng ,KAT” i dalej
sterowac jak opisano wyze;.

6.90

Port. Basen portowy ma diugos¢ 100 m i szerokos¢
50 m. Gfebokosci w basenie wynoszg 1,8-2,5m.
Nabrzeze wschodnie ma dlugos¢ 100 m i gtebokosci 1,2—
1,5 m; nabrzeze poétnocne — dlugosé 50 m, gtebokosci

1,5-1,8 m; nabrzeze zachodnie — dtugos¢ 80 m,
gtebokosci 1,5-1,8 m; nabrzeze potudniowe — dtugosé 70
m, gtebokosci 2,0 m; pomost o dtugosci 60 m

przeznaczony jest dla jachtow. Wode pitng pobiera sie
przy nabrzezu potnocnym.
6.91

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
7.00 — 15.00. Istnieje mozliwos¢ uzyskania informac;ji
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie
oraz wgladu do Przepiséw Portowych. tgcznosé — kanaty
10§16 VHF. Tel.+48 58 247 87 19.

Szczegoty p. Sp.RN.
6.92

Wista Kroélewiecka. Podejscie. Jednostki kierujgce
sie z Zalewu Wislanego na Wiste Krélewieckg powinny
porusza¢ sie torem wodnym prowadzgcym od stawy
$wietinej GDANSK w kierunku Katéw Rybackich. Przy
ptawie ,K-2” nalezy wykonaé¢ zwrot na kurs 270° i dalej
porusza¢ sie w kierunku wyznaczonym przez ptawy
,1-WK” i ,2-WK”. Po minieciu ptawy ,2-WK” sterowa¢ na
Srodek ujscia rzeki. Glebokosci w ujsciu zmienne,
wymagana szczegolna ostroznosc.
SZTUTOWO - 54° 19,6'N 19° 11,0'E

6.93

Wies lezgca na obszarze Zutaw Wislanych. We wsi
znajduja sie: Muzeum Martyrologii i wielki pomnik bytego
hitlerowskiego obozu zagtady Stutthof.

Stuzba ratownicza. Brzegowa stacja ratownicza
wyposazona w pojazd ze sprzetem ratowniczym pehi
catodobowy nastuch na kanale 16 VHF, tel. +48 55 247
80 54, tel. kom. +48 505 050 976.

ELBLAG - 54° 10,0'N 19° 234'E
6.94

Duze miasto przemystowe i port w poszerzonym
korycie rzeki Elblag. Potgczenia $srodlgdowymi drogami
wodnymi: z Gdanskiem (rzekg Szkarpawg i dalej Martwa
Wistg), z Wista powyzej Tczewa (przez Nogat) oraz
z Ostrodg i tawg (przez Kanat Elblaski i jezioro Druzno
(Druzno); odgatezienie do ltawy przez jezioro Jeziorak).
Wieksza czgs¢ miasta, wraz ze srédmiesciem, lezy na
wschodnim brzegu rzeki, naprzeciw wyspy Spichrzow
odcietej od Iadu starym rowem obronnym. Rzeka Elblag,
wpadajgca do potudniowo — zachodniej czesci Zalewu
Wislanego poprzez Zatoke Elblgska, stanowi naturalne
potgczenie Elblgga z zalewem.

6.95

Poziom wody. Stan wody na rzece, podobnie jak i na
Zalewie Wislanym, jest zalezny od kierunku wiatrow. Przy
wiatrach pdtnocnych poziom wody na rzece moze
podnies¢ sie ook. 1,8 m, aprzy potudniowych moze
obnizyc¢ sie 0 0,8 m w stosunku do $redniego poziomu.
6.96

Glebokosci. Glebokos$¢ toru wodnego miedzy Stawg
ELBLAG alewg gtowica wejsciowg (latarnia czerwona)
wynosi 2,4 m. Na odcinku pomiedzy ptawami 3/ELB —
8/ELB aprawag gtowicg wejsciowg (latarnia zielona)
gtebokosci zmniejszajg sie do 1,6 m. Nalezy zachowac
ostroznos¢ i kontrolowa¢ zapas wody pod stepkg. Na
odcinku od lewej gtowicy wejsciowej do portu Elblag
gtebokosé toru wodnego wynosi od 2,5 do 4,5 m.

Wielko$¢ statkow wchodzgcych do portu Elblag nie
moze przekracza¢é 85 m ditugosci i2,0 m zanurzenia.
Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi sie do Sredniego
stanu wody i moze ulec czasowym ograniczeniom.
Kapitan portu, w uzasadnionych przypadkach, moze
zezwoli¢ na wejscie do portu statkom o parametrach
wiekszych, niz okreslono powyzej. Uzaleznione to bedzie
w znacznym stopniu od panujgcej aktualnie sytuaciji
hydrometeorologicznej. Jednostki o zanurzeni powyzej

Port Elblag
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1,8 m powinny kazdorazowo zasiegna¢ drogg radiowg
informacji z Kapitanatu Portu o aktualnej sytuaciji
nawigacyjnej i gtebokosciowej na podejsciu do portu.
tgcznos¢ — tel. +48 55 234 77 11, tel. kom. +48 797 700
039, lub kanat 10 VHF.

Szczegoty p. Sp. RN.

6.97

Pilotaz statkbw obstugiwany jest przez Stacje
Pilotowg Gdansk. £acznos¢ — kanat 10, 16 VHF, tel. tel.
kom. +48 506 875 373, +48 510 707 198.

Szczegoty p. Sp. RN.

6.98

Podejscie. Od stawy Swietinej ELBLAG, kt6rg nalezy
ming¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m, nalezy iS¢
torem wodnym o szerokosci 50 m, trzymajac sie lewg
burtg czerwonych ptaw. Nastepnie sterowa¢ w Srodek
pierwszej bramki toru wejsciowego, utworzonej przez
pare ptaw s$wietinych ,1/ELB” i,6/ELB”. Po minigciu
bramki, utworzonej przez stawe sSwietlng na gtowicy
zachodniego falochronu iptawe $wieting ,10/ELB”,
nalezy is¢ wzdtuz falochronu, zostawiajgc po lewej burcie
ptawy toru wodnego i stawe swietlng. Nastepnie sterowaé
w goére rzeki az do mostu obrotowego w miejscowosci
Nowakowo.

Oznakowanie toru podejsciowego z Zalewu oraz
rzeki Elblag wystawiane jest w systemie morskim.
Uwaga. Zblizajgc sie do mostu obrotowego, nalezy
zmniejszy¢ predkos¢. Most jest otwierany w godz. 07.30,
10.00, 12.00, 14.00, 15.30, 17.00, 19.00.

Pod mostem kolejowym mogg przechodzi¢ jednostki
0 wysokosci nie wiekszej niz 8,0 m.

Podejscie do portu Elblagg w trakcie modernizaciji
i dostosowania dla ruchu statkow o wigkszych
gabarytach.

6.99

Port w poszerzonym (50—100 m) korycie rzeki Elblag
o gtebokosci 3,5-4,5m ma kilka basenow. Dtugosc
nabrzezy portowych, bez basenéw, wynosi ok. 2,5 km.

Nabrzeza portowe przeznaczone sg do obstugi
statkbw o dtugosci do 100 m, przewozacych ftadunki
masowe i drobnicowe. W eksploataciji:

1. terminal pasazerski miedzynarodowy — po
wschodniej stronie rzeki, z rampg ro-ro, dlugosc¢
nabrzeza 220 m, terminal odpraw celno-
granicznych pasazerow;

2. terminal towarowy (uniwersalny) - na
zachodnim brzegu rzeki Elblag w kierunku
potnocnym mostu UE o powierzchni 3,5 ha,
zdwoma nabrzezami po 90m kazde,
rozdzielonymi rampg ro-ro.

Eksploatowane nabrzeze w basenie ELZAMU
wyposazone jest w dwie suwnice bramowe o udzwigu
30ton i 200 ton. Port posiada elewator zbozowy
o pojemnosci 14000 m3 na nabrzezu z bocznicg kolejowg
oraz urzagdzeniami dzwigowymi do przetadunku towarow
masowych (tasmociggi, wagi), pozostate nabrzeza
obstugiwane sg przez mobilne urzadzenia dzwigowe.
Nad brzegiem rzeki sg zlokalizowane liczne przystanie
sportowo-turystyczne.

6.100

Obrotnice. W porcie Elblgg czynne sg dwie obrotnice
dla statkéw o diugosci do 85 m. Obrotnica o $rednicy 110
m, przy wejsciu do Kanatu Jagiellonskiego. Obrotnica
o $rednicy 120 m, przy nabrzezu ELZAMU; obrotnica przy
ul. Radomskiej — 4 dalby — obecnie stuzg jako dalby
oporowe przy obracaniu statkow.
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Stocznia rzeczna moze wykonaé w petnym zakresie
remont matych statkdw i barek wszystkich typéw. Kable
i przewody wysokiego napigcia sg w wielu miejscach
przerzucone przez i ponad rzekg. Miejsca wylozenia kabli
oznakowujg tablice ostrzegawcze.

6.101

Kapitanat Portu jest czynny catg dobe. Istnieje
mozliwosc¢ uzyskania informac;ji o aktualnych
ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie oraz wglagdu do
polskich  ,Wiadomosci Zeglarskich” i Przepiséw
Portowych. tgcznos¢ — kanat 10, 16 VHF, tel. 48 55 234
77 11, +48 55 234 46 31 tel. kom. +48 797 700 039.
Szczegoty p. Sp. RN.

Stacja pilotowa.

Pilotaz obstuguje Stacja Pilotowa Gdansk. tgacznos¢
p. Sp. RN. .

OD WISLY SMIALEJ DO OKSYWIA
Brzegi
6.102

Wybrzeze miedzy ujsciami Wisty Smiatej i Martwej
Wisly jest niskie, wydmowe, porosniete lasem mieszanym
z przewaga drzew iglastych. Od ujscia Martwej Wisty do
lezgcego w odlegtosci ok. 3 Mm na pdtnocny zachdod
Sopotu brzeg jest niski, monotonny i prawie wszedzie
porosniety lasami. W odlegtosci 1-2 Mm od linii
brzegowej wznoszg sie w gtebi Igdu dobrze widoczne
pagorki. Miedzy Sopotem a Orlowem brzeg jest
pagorkowaty i miejscami porosniety lasami mieszanymi.
Teren wznosi sie wgtgb Igdu. Na potnoc od Orlowa
wystepuje klifowy brzeg Kepy Redlowskiej, miejscami
urwisty i pokryty roslinno$cig. W wylocie obszernej doliny
miedzy kepami: Redlowskg a Oksywskg, lezy miasto
i port Gdynia.

Gtebokosci i grunt
6.103

Dno na tym odcinku jest réwne. lzobata 10 m
przebiega w odlegtosci 0,5-2 Mm od brzegu. Miedzy
ujsciem Wisty Smiatej a Sopotem grunt jest gliniasty,
pokryty warstwg twardego piasku. Miedzy Sopotem
aportem Gdynia, szczegdlnie wrejonie Cypla
Redtowskiego, wzdtuz brzegu wystepujg liczne duze
kamienie. Jednostki przechodzace przez ten rejon
powinny nawigowa¢ zduzg ostroznoscig, poniewaz
miedzy brzegiem aizobatg 6,0 m wystepujg liczne
sptycenia zmniejszajgce gtebokosé o ok. 2,5 m.

Na potudnie od Cypla Redlowskiego znajduje sie
podwodny falochron, nad ktérym gtebokos¢ wynosi ok.
0,3m.

Znaki orientacyjne
6.104

W dzieh przy dobrej widzialnosci wyrdzniajg sie:
tancuch wzgoérz na wschdéd od ujscia Martwej Wisty
i Wisty Smiatej, wieza Kapitanatu Portu Gdansk, wysoka,
tepo Scieta wieza kosciota Mariackiego, budynek Olivia
Star w Gdansku, wysokie klify cypli Redlowskiego
i Oksywskiego (dajg dobre echa radarowe), komin
elektrocieptowni i budynek Sea Towers w Gdyni.

Z blizszej odlegtosci sg dobrze widoczne: pomnik
Bohateréw Westerplatte, wieza kosciota w Nowym
Porcie, stawy nabieznika $wietinego Brzezno, wieza
granulacyjna ~Siarkopolu”, wysokie kominy
elektrocieptowni (na zachdd od wyspy Ostrow), komin
rafinerii (na wschdd od srédmiescia Gdanska), strzelista
wieza kosciota $w. Jerzego w Sopocie, budynek Grand
Hotelu, wysoki budynek elewatora zbozowego w gtebi
portu Gdynia, maszty radiostacji na Oksywiu, wysoki
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komin na Ptycie Redtowskiej ikrzyz (73 m n.p.m.) na W nocy jest dobrze widoczne swiatlo latarni morskiej
Kamiennej Gérze w Gdyni — nocg oswietlony. GDANSK.

.
-
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.
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S Ssssane

Podejscie do Elblgga — od stawy ELBLAG do stawy $wietlnej zachodniego falochronu

Podejscie do Elblgga — Nowakowo. Most Obrotowy

93



6. ZATOKA GDANSKA

GDANSK PORT POLNOCNY —54° 24,0'N 18° 42,5' E
6.105

Zasadniczym przeznaczeniem portu jest obstuga
duzych masowcow, zbiornikowcoéw i kontenerowcow.
Moze on przyjmowac jednostki o nosnosci do 150000 ton
i maksymalnym zanurzeniu do 15 m (przy srednim stanie
wody). Port jest wyposazony w urzadzenia do
przetadunku towaréw masowych, sypkich, ptynnych
i kontenerow (Rejon IV portu Gdansk).

bezposrednio po nich moze wystgpi¢ falowanie
uniemozliwiajgce okresowo przetadunek.
6.109

Kotwicowiska. Granice kotwicowisk sg wkartowane
na mapach. Dno jest piaszczyste.

Kotwicowisko nr 4 (dla masowcdéw) — najmniejsza
gtebokos¢ 16,1 m.

Kotwicowisko nr 5 (dla zbiornikowcéw) — najmniejsza
gtebokosé to 19,9 m.

Gdansk. Port Pétnocny

6.106

Poziom morza. Najwyzszy obserwowany poziom
przewyzsza $redni 0120 cm przy silnych wiatrach
poétnocnych. Najnizszy obserwowany poziom morza jest
01,0 m nizszy od stanu $redniego iwystepuje przy
diugotrwatych  wiatrach  potudniowych.  Informacje
0 poziomie morza mozna zasiegna¢ drogg radiowa
w Kapitanacie Portu Gdansk, kanat 14 VHF, tel. +48 58
343 07 10, +48 58 347 38 70-71.
6.107

Prad. Sita i kierunek prgdu na redzie i przed wejsciem
do portu zalezg od sity i kierunku wiatru. Podczas wiatréw
wschodnich prgd ma kierunek zachodni, a podczas
wiatrow zachodnich — kierunek wschodni, iosigga
predkos¢ do 1 wezta. Podczas bezwietrznej pogody
ptynie wzdtuz brzegu w kierunku pétnocno-zachodnim
staby prad zatokowy, potegowany naptywem wod Wisty
przez Przekop Wisty i Wiste Smiatg. Zwraca sie uwage,
szczegolnie duzym jednostkom, na mozliwos¢ pojawienia
sie niespodziewanego znosu w czasie przejscia torem

wodnym, zwigzanego zpradami, jak rdéwniez ze
Zjawiskami hydrodynamicznymi wystepujgcymi
w pogtebionej czesci toru.

6.108

Wiatry. Najbardziej niekorzystnymi dla pracy portu sg
silne wiatry pétnocno-wschodnie, podczas ktérych lub
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6.110

Pilotaz. Do korzystania z ustug pilota zobowigzane sg
statki o dlugosci 100 m i wiekszej oraz bez wzgledu na
dlugosé, statki wymienione w §36.2 Przepisow
Portowych. Szczegdty p. Przepisy Portowe. Zbiornikowce
o dlugosci przekraczajgcej 200 m lub zanurzeniu
wiekszym niz 13 m przewozgce tadunki ropopochodne,
chemiczne lub gazy ciekte luzem, obowigzane sg do
korzystania z ustug dwéch pilotéw. Wchodzenie bez
pilota na wejsciowy tor wodny jest zabronione. Stacja
pilotdw w porcie Gdansk petni stuzbe catodobowa,
prowadzgc staty nastuch radiowy na kanale 14 VHF. ETA
nalezy zgtasza¢ co najmniej na dwie godziny przed
przybyciem na rede. Statki na wyjsciu sg zobowigzane
zamowiC pilota przynajmniej na trzy godziny przed
opuszczeniem portu. Statki zdgzajgce do portu powinny
przyjmowac pilota ok. 4 kable na zachéd od ptawy ,PP”
lub uda¢ sie na kotwicowisko nr 4 lub nr 5 zgodnie
z dyspozycjg Kapitanatu Portu/VTS. Zezwolenie na
wejscie i wyjscie z portu otrzymuje sie z Kapitanatu Portu
drogg radiowg.
6.111

Podejscie. Statki zmierzajgce do portu Gdansk Port
Potnocny powinny korzysta¢ z Systemu Rozgraniczenia
Ruchu (TSS) ,Wschod” (6.12). Po minieciu ptawy
Swietlnej ,ZS” nalezy rozpoczaé zwrot w prawo
w kierunku ptawy swietlnej ,PP”. Po jej minigciu sterowac
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w kierunku portu w linii nabieznika $wietlnego (krk
253,6°).

Do Gdanska Portu Poétnocnego prowadzg dwa tory
wodne — tor wodny gtéwny i tor wodny wschodni. Tor
wodny gtébwny wyznaczony jest ptawami torowymi
Swietlnymi od P-1 do P-20. Szerokos$¢ toru wodnego
gtébwnego wynosi 600 m, gtebokos¢ na nim 18 m. Jest
zakohczony obrotnicg zachodnia o $rednicy 750 m
i gtebokosci 18 m. Tor wodny wschodni rozpoczyna sie
po minieciu ptawy P-14 i wykonaniu zwrotu w lewo.
Wyznaczony jest ptawami torowymi swietlnymi od GTC-1
do GTC-4, ma szeroko$¢ 320 m i gtebokos¢ 17,5 m.
Zakonczony jest obrotnicg wschodnig o $rednicy 700 m
i glebokosci 17,5 m.

Decyzje, z ktérego toru wodnego na wejsciu do portu
statek ma korzysta¢ podejmuje Oficer Dyzurny
Kapitanatu Portu.

Uwagi. Plawy $wietlne oznakowujgce lewg strone
dwukierunkowego toru wejsciowego sg usytuowane na
bocznej granicy pogtebionego toru. Dalby Swietlne ,P-9”
i ,P-13” oznakowujgce prawg strone toru usytuowane sg
na skarpie, w odlegtosci ok. 25 m od bocznej granicy
pogtebionego toru. Jest on zakonczony obrotnicg
o $rednicy 750 m i gtebokosci 18 m. Wejscie do portu
utrudniajg rozlegte mielizny po obydwu stronach toru.
Zbiornikowce wprowadza sie przy widzialnosci powyzej 1
Mm. Ruch dwukierunkowy i zasady mijania sie na torze
wejsciowym okresla stuzba dyzurna Kapitanatu Portu.
6.112

Port dysponuje
przetadunkowymi:

Baseny Bazy Przetadunku Paliw Ptynnych Naftoport —
obstuga statkow o dtugosci do 350 m i dopuszczalnym
zanurzeniu do 15 m. Praktykuje sie ustawianie statku
dziobem do wyjscia z portu. W basenach nr1, nr2inr 3
znajdujg sie podwodne state przegrody
przeciwrozlewowe.

Zapora w basenie nr 1 przebiega wzdtuz pozyciji:
54°24,331"N, 018°43,497'E
54°24,251"N, 018°43,377'E

Zapora w basenie nr 2 przebiega wzdtuz pozyciji:
54°24,218'N, 018°43,330'E
54°24112'N, 018°43,176'E

Zapora w basenie nr 3 przebiega wzdtuz pozyciji:
54°24,094'N, 018°43,143'E
54°24,079'N, 018°42,894'E

Zapory stanowig konstrukcje stalowe zabudowane na
gtebokosci 18 m, do ktérych przymocowane sg rurociggi
sprezonego powietrza. Ze wzgledu na ryzyko
uszkodzenia rurociggéw, w strefie 25 m po obu stronach
zap6r zabrania sie rzucania kotwic oraz pracy srubg
napedu gtéwnego. Szczegdty p. mapy.

Pirs Weglowy (764 m) — obstuga statkdéw o diugosci
do 280 m idopuszczalnym zanurzeniu do 15 m.
Odlegtosé miedzy skrajnymi punktami cumowniczymi —
347,5 m. Wydajnos¢ dwdch urzadzen zatadunkowych 50
tys. ton na dobe.

Pirs — Gdanski Terminal Gazowy ,GASPOL S.A.” —
dtugos¢ 294 m, przeznaczony do przyjmowania i obstugi
gazowcow LPG odiugosci od 66m do 200m
i maksymalnym zanurzeniu 9,5 m.

Pirs — Rudowy — w eksploatacji odcinek o dtugosci
510 m — obstuga statkéw o dopuszczalnym zanurzeniu
do 15 m.

Terminal Kontenerowy DCT 1 otgcznej dtugosci
670 m od strony potudniowo-zachodniej zakonczony jest
rampg ro-ro i moze przyjmowaé statki o maksymalnej
dlugosci do 400m. Skiada sie ze stanowiska

nastepujgcymi  stanowiskami
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potudniowego, odlgdowego mogacego przyjmowac statki
o maksymalny zanurzeniu 11,50 m oraz stanowiska
potnocnego, gtebokowodnego mogacego przyjmowacé
statki 0 maksymalnym zanurzeniu 14,50 m.
Dopuszczalne zanurzenia statkbw podawane sg
w Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen Kapitanatu Portu
Gdansk publikowanych na stronie internetowej Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Terminal Kontenerowy DCT 2 usytuowany w kierunku
z pétnocno-zachodniego do potudniowo-wschodniego,
posiada stanowisko cumownicze o dtugosci 571 m,
przeznaczone jest do cumowania statkdow o dtugosci do
425 m o maksymalnym zanurzeniu 15,0 m.

Basen Wewnetrzny Portu  Pdtnocnego  jest
ograniczony nabrzezami Kapitanatu:  Pdétnocnym,
Zachodnim i Potludniowym. Obowigzuje zegluga w porze
dziennej. Maksymalne zanurzenie przy poszczegdlnych
nabrzezach nalezy sprawdzaé w Atlasie Dopuszczalnych
Zanurzen Kapitanatu Portu Gdansk, publikowanym na
stronie internetowej Urzedu Morskiego w Gdyni.

6.113

Obrotnice. W porcie znajduja sie obrotnice:

B obrotnica przy gtdbwnym wejsciu do portu —
Srednica 750 m;

B obrotnica przy basenach paliwowych -
Srednica 670 m;

B Z obrotnica pomiedzy Pirsem Rudowym
a Pirsem Gaspol — $rednica 670 m;

B n obrotnica na podejsciu do
Kontenerowego DCT $rednica 650 m.

Pirsu

6.114

Zaopatrzenie. Na miejscu mozna zaopatrzy¢ sie
w wode pitng, kotlowg i prowiant. Potrzebng ilos¢ paliwa
nalezy zamowié na wejsciu.
6.115

Kapitanat Portu podzielony jest na dwie placowki.
Biuro Kapitanatu miesci sie w Gdansk-Nowy Port przy ul.
Przemystowej 4. Pracuje wgodz. 0715 - 1515 od
poniedziatku do piagtku, z wyjgtkiem dni $wigtecznych.
Tel. +48 58 343 07 10, +48 58 347 38 00. Stuzba dyzurna
Kapitanatu Portu miesci sie w Porcie Pétnocnym przy ul.
Kapitana Ponca 1, stuzba dyzurna petniona jest
catodobowo. Zajmuje sie organizacjg ikontrolg ruchu
jednostek na obszarze catego portu Gdanskiego.

Osrodek stuzby ruchu jest usytuowany na wiezy
Kapitanatu Portu. Mozliwos¢ uzyskania wszelkich
informac;ji nawigacyjnych, atakze  dotyczacych

Przepiséw Portowych. £gcznosé kanat 14, 16 VHF. Tel.
+48 58 343 07 10. Szczegoty p. Sp.RN.
GDANSK NOWY PORT - 54° 24,5'N 18° 39,7'E
6.116

Gdansk — miasto wojewddzkie i jeden z najstarszych
i najwiekszych portéw polskich w ujsciu Martwej Wisty do
Zatoki Gdanskiej. Miasto jest siedzibg wtadz, instytucji
zeglugowych iwyzszych uczelni. Osrodek przemystu
metalowego, stoczniowego  oraz  chemicznego.
Potgczenia kolejowe ilotnicze zsiecia krajowag
i z zagranicg. W sezonie letnim jest czynna zegluga
pasazerska do  Sopotu, Gdyni i miejscowosci
letniskowych na Mierzei Helskiej. Gdansk jest portem ze
specjalizacja  przetadunkowg na  poszczegodlnych
nabrzezach. Gigboka i ostonieta reda umozliwia statkom
bezpieczny postoj na kotwicy. W porze zimowej port ma
rowniez najdogodniejsze na Battyku warunki zeglugowe.


https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/
https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/
https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/
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Gdansk Nowy Port

Gdansk Nowy Port stanowi cze$¢ portu gdanskiego.
Maksymalna dtugosé statkbw wchodzgcych do portu
wynosi 225 m, a zanurzenie 10,60 m.
6.117

Poziom morza. Najwyzszy obserwowany poziom
przewyzsza $redni 0120 cm przy silnych wiatrach
pétnocnych oraz podczas powodziowej fali na Wisle.
Najnizszy obserwowany poziom jest o 1,0 m nizszy od
stanu sredniego i wystepuje przy diugotrwatych wiatrach
potudniowych. Informacji udziela drogg radiowag
i telefonicznie Kapitanat Portu.
6.118

Prad. Sita ikierunek pragdu na podej$ciu do portu
zalezy od silty ikierunku wiatru. Podczas wiatrow
wschodnich prgd ma kierunek zachodni, a podczas
zachodnich — wschodni i osigga predkos$¢ do 1 wezia.
Podczas bezwietrznej pogody ptynie wzdtuz brzegu
w kierunku pétnocno-zachodnim staby prad zatokowy. W
wejsciu do portu, w kanale portowym i na Martwej Wisle
wystepuje staby prad rzeki, skierowany zawsze do ujscia,
nawet podczas najsilniejszych pdtnocno-zachodnich
wiatréow. Osigga on predkosé¢ od 0,1 do 0,5 wezta i maleje
przy wiatrach przeciwnych.
6.119

Zlodzenie. Dzieki korzystnemu potozeniu nad Martwg
Wistg oraz pradowi na redzie i w zatoce, port gdanski
i podejscie do niego pozostajg prawie catkowicie wolne
od lodu. Nawet w razie wystgpienia kry port w okresie
najciezszych zim jest otwarty dla zeglugi. Nalezy sie
liczy¢ jedynie ze zmianami w oznakowaniu toru
podejsciowego z redy, spowodowanymi dryfujgca kra.

Lodotamacze mozna zamowi¢ z morza drogg radiowg
lub telefonicznie w porcie, kontaktujgc sie z Kapitanatem
Portu w ciggu catej doby. Przy zaméwieniu nalezy podac¢
wielko$¢ statku i jego zanurzenie.
6.120

Kotwicowiska. Granice kotwicowisk sg wkartowane
na mapach. Na wszystkich kotwicowiskach dno jest
piaszczyste.
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Kotwicowisko nr 1 — najmniejsza gtebokos¢ wynosi
9,0 m i jest przeznaczone dla matych statkéw.

Kotwicowisko nr 2 — najmniejsza gtebokos$¢ wynosi
10,3 m i jest przeznaczone dla $rednich statkéw.

Kotwicowisko nr 3 — najmniejsza gtebokos¢ wynosi
10,2 m i jest przeznaczone dla tankowcow.

Podchodzgc na rede nalezy powiadomi¢ droga
radiowg Kapitanat Portu, podajac wielko$¢ i zanurzenie
statku. Na wskazanym kotwicowisku rzuci¢ kotwice
i poda¢ pozycje.

6.121

Pilotaz. Do korzystania z ustug pilota zobowigzane sg
statki o dtugosci 80 m iwiekszej, z wylgczeniem
akwenoéw okreslonych w § 117 Przepiséw Portowych
oraz bez wzgledu na dtugos$¢, statki wymienione w § 36.2
Przepisow Portowych. Stacja pilotdow w porcie Gdansk
petni stuzbe catodobowg, prowadzgc staly nastuch
radiowy na 14 kanale VHF. Szczegoty p. Przepisy
Portowe. ETA do stacji pilotowej nalezy zgtasza¢ na dwie
godziny przed przybyciem na rede. Statki na wyjsciu sg
zobowigzane zaméwic pilota przynajmniej na trzy godziny
przed planowanym opuszczeniem portu. Statki zdgzajace
do portu powinny przyjmowac pilota ok. 4 kable na
potudniowy zachod od ptawy ,NP”. Statki zmieniajace
miejsce postoju w porcie muszg korzysta¢ z ustug pilota.
6.122

Podejscie. Po minieciu lewg burtg ptawy $wietlnej
.,NP” sterowa¢ kursem 221,1°, trzymajgc sie prawej
strony obustronnie oznakowanego odcinka toru az do linii
nabieznika $wietihego BRZEZNO. Dalej do portu
podchodzi sie kursami 196° i147,7°, prowadzgcymi
w nabieznikach BRZEZNO i WESTERPLATTE.

Uwagi. Skracanie trasy lub sterowanie po nieswoim
pasie strumienia ruchu jest niedozwolone. Nalezy uwazaé
na oznakowane splycenie o gtebokosci 8,4 m
w odlegtosci 6 kbl. na poétnocny wschéd od ptawy
Swietlnej ,N-2".

Szerokos¢ toru wodnego w linii nabieznika $wietlnego
BRZEZNO wynosi 250 m, a gteboko$¢ — 12 m. Szeroko$é
toru wodnego w linii nabieznika Swietlnego
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WESTERPLATTE wynosi 150 m, a gtebokos¢ — 11,9m.
Po zachodniej stronie toru wodnego prowadzacego
w nabiezniku WESTERPLATTE lezy mielizna
przybrzezna, nad ktérg przy wiatrach poétnocnych tworzy
sie wysoki przybgj.

Przyjat sie zwyczaj, ze wszystkie statki oddajg salut
banderg na trawersie pomnika Bohateréw Westerplatte,
stojagcego na wysokim kopcu po wschodniej stronie
kanatu portowego.

6.123

Port obejmuje: kanaty portowe i stoczniowe, baseny
portowe i stoczniowe, obszar wyspy Ostrow, zachodnig
czes¢ Martwej Wisty oraz Motlawe do mostéw Zielonego
i Stagiewnego.

Podstawowymi towarami przywozu sg: drobnica
kruszywo, chemikalia, konstrukcje stalowe iwegiel,

3 LT

a wywozu: drobnica, wegiel, olej napedowy, zboza, cukier
i wyroby stalowe.

Nabrzeza wyposazone sg w dzwigi o unosie od 3 do
16 ton. Istnieje mozliwo$¢ podtgczenia wody i energii

elektrycznej na wszystkich nabrzezach. Zaplecze
wyposazone jest wmagazyny, place skladowe
i elewatory.

W sktad portowego taboru ptywajgcego wchodzg:
holowniki, pchacze, bunkierki, $mieciarki, ptywajgce
jednostki portowej strazy pozarnej, tapaczki oleju do
oczyszczania wéd portowych i dzwigi ptywajace.

Odbieraniem ze statkdw zaolejonej wody i Sciekow
zajmujg sie bunkierki obstugujgce wszystkie jednostki
zawijajgce do portu.

W tabeli (str. 102) podano informacje o wazniejszych
basenach i nabrzezach.

Gdansk — widok ogdélny na Morski Terminal Kontenerowy w Porcie Péinocnym
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-9

krk 253.6°
7
7

Port Pétnocny — podejscie. Wejscie gtowne

Port Pétnocny — na wschod od wejscia gléwnego
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Stawa.nbz.
Westerplatte

Lewa gtowka Zgiowka
wejsciowa wejsciowa

.
.
.
.
.
.
.
.

-

Pencennh

krk 147,7°

krk 196° 7

/
Gdansk Nowy Port — podejscie do portu
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Przystan jachtowa Marina Gdansk (na Nowej Mottawie)

Miejsce na notatki uzytkownika Locji

100




6. ZATOKA GDANSKA
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1 PORT GDANSK
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= Loty Metres
1. Nabrzeze Pokoju 15. Natrzeze Retmanow
2. 2e Ob M 16. ze Flisakow
3. Nabrzete Mew 17. Nabrzeze Szczecifskie
4. Nabrzeze Obroncim Poczty G 7 18. N ze Przetadunk
5. Nabrzeze Wisioujicie 19. Nabrzeze Wislane

6. Nabirzeze Weglowe 20. Nabrzeze Zbozowe

Z1 Nabrzeze Pigoiu Guizdkow
2. Nabrzeie Rudowe 22. Nabrzeze Ofwside
9. Nabrzeze Dworzec Drzewny 23, Nabrzeze WOC - Il

10. Nabrzeze Chemikow 24, Nabrzeze WOC - |
I\ 11 Nabrzeze Przemysiowe 25. Nabrzeze Kapitanaly
12. Nabrzeze Bylomskie 26 Nabrzeze Polnocne

13. Nabrzeze Keakowskie 27. Natrzele Zachodnie
14. Nabrzeze Szyprow 28. Nabrzeze Poludmvowe
29. Rampa Ro-Ro

i
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Max. dop. zanu-
Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugosé |rzenia przy nabrz. Przeznaczenie
w metrach| w metrach
Basen Wihadystawa IV
Potgczeniowe 94 7.40 dla odpraw jachtdw
WOC-1 S66 7,208,350 przetadunek drobnicy, chiodzone
WOC-2 599 7,70-8,50 przetadunek drobnicy, ro-ro
Mabrzefe Zachodnie 60 450 postd| statkdw obstugi portowe]
Kanat Portowy
Nabrzeze Kpt. Ziotkowskiego 305/440 9,50 statki pasazerskie, jachty morskie
MNabrzeze Oliwskie 793 8.40-10,60 przetadunek drobnicy, masowki, Ziamo
MNabrzeze Pieciu Gwizdkow 450 8,20-8,40 przetadunek stali | drobnicy
Nabrzeze Obroncow Westerplatte 1441 6,90-9,50 statki pasazerskie, promy, holowniki
MNabrzeze Mew 112 7,20-10,20 postojowe
MNabrzeze Obroncow Poczty Polskig] 361,9 10,60 przetadunek masowki i paliwa
MNabrzeze Zbozowe 851,24 4 60-7.80 przetadunek maséwki (ziamno)
Nabrzeze Wiostoujscie 4089 6,80-10,60 postojowe
MNabrzeze Wislane 1395 8,10-10,20 przetadunek drobnicy | masowki
Nabrzeze Dworzec Drzewny 1220 2.80-1060 przetadunek masdéwki, plynnych,
postojowe, jachty
Nabrzeze Szczecinskie 490 5,90—10,60 przetadunek masdwki, drobnicy,
kontenerdw
Basen Gérniczy
Nabrzeze Weglowe 911,2 5,30-8,60 przetadunek maséwki (wegiel, koks, ruda)
Nabrzeze Administracyjne 1246 3,60-4,80 postojowe, paliwa
MNabrzeze Rudowe 826 4 801060 przetadunek maséwki, zlom
Kanat Kaszubski
Nabrzeze Chemikdw 246 7.60-10,40 przetadunek maséwki, ptynne, sypkie
Nabrzeze Przemystowe 931,58 3,00-9,00 przetadunek masdwki, sypkie
Nabrzeze Bytomskie 65226 4,90-7,50 przetadunek masowki (ziamo), zlom
Martwa Wista
Nabrzeze Krakowskie 140 210400 stocznia Montex
Mabrzeze Krakowskie - PRCIP 557 2,30-4,20 Baza PRCIP
Mabrzeze Flisakow 1 200 5,50-6,30 Lotos Petrobaltic
Mabrzeze Flisakow 2 170 0,40-5,30 postojowe
[ Wyspa Ostrow | Nabrzeze i baseny eksploatowane przez spotki stoczniowe ]
Motiawa Nabrzeze dla matych statkdw pasazerskich, jachtow, jednostek sportowo-
rekreacyjnych od Polskiego Haka do Mostu Zielonego | Mostu Stagiewnego.
Marina Sienna Grobla — miejsca postojowe dia jachidw.
6.124 pomocniczych. Ustugi wykonuje Gdanska Stocznia

Obrotnice s3: przy Basenie Wiadystawa IV —
$rednica 170 m; przy Basenie Gérniczym — $rednica 180
m; przy Gdanskiej Stoczni Remontowej — $rednica 300 m;
przy Polskim Haku — $rednica 200 m; na Martwej Wisle
na wysokosci rafinerii — srednica 210 m.

6.125

Holowniki. Statki sg zobowigzane do korzystania

z ustug holowniczych. Holowniki znajdujg sie w staltym

pogotowiu. Liczbe holownikéw iwarunki regulujg
Przepisy Portowe.
6.126

Cumownicy. W porcie obowigzuje korzystanie
z ustug cumownikéw. Liczbe i warunki regulujg Przepisy
Portowe.
6.127

Remonty. Mozliwo$¢ wykonania catego zakresu
napraw kadtuba, maszyny gtéwnej imechanizméw

Remontowa, dysponujgca piecioma dokami ptywajgcymi.

Ponadto na terenie portu znajdujg sie Stocznia
Gdanska, Stocznia Remontowa Shipbuilding S.A,,
budujgca mate isrednie jednostki, oraz szereg
mniejszych stoczni, jak: Drewnica Development, Stocznia
im. Conrada Korzeniowskiego, Stocznia Ramco Marine
i filia Stoczni Nauta.
6.128

Zaopatrzenie. Statki mogg zaopatrywac sie w paliwo,
wode pitng ibunkrowg, prowiant oraz w urzgdzenia
technicznego wyposazenia statku. Zaméwienia mozna
kierowac do firm zaopatrujgcych lub przez agenta.
6.129

Kwarantanna, deratyzacja. Miejsce kwarantanny
wyznacza Kapitanat Portu wraz ze Stacjg Sanitarno-
Epidemiologiczng. Deratyzacja lub uzyskanie swiadectwa
zwolnienia od niej: Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna.
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6.130
Ktadki na Mottawie dla ruchu pieszego:
B zwodzona na Wyspe Otowianke;

. 53
N nsaam 1o
"
1111

Ktadka zwodzona na Wyspe Otowianke

W obrotowa na Wyspe Spichrzéw.

Ktadka obrotowa na Wyspe Spichrzéow

Przeptyw jednostek przez linie ktadek zgodnie
z zasadami regulacji zeglugi zawartymi w Przepisach
portowych (Harmonogram zwodzenia ktadek).

tacznos¢ zobstugg ktadek na kanale 15 VHF
(nastuch i wywotanie na kanale 14 VHF) lub pod nr tel.:

B kladka na Wyspe Ofowianke: +48 516 970 048;

W kladka na Wyspe Spichrzéw: +48 605 110 452.

Kladka na Wyspe Otowianke nie jest otwierana przy
wietrze powyzej 15 m/s.

Kladka na Wyspe Spichrzéw nie jest otwierana przy
wietrze powyzej 17,1m/s.

6.131
Przeprawy promowe. Prom do przewozu
samochodow miedzy nabrzezem Zbozowym

a nabrzezem Wistoujscie zostat zastgpiony od maja 2016
r. przez tunel drogowy pod Martwg Wistg. Na Kanale
Kaszubskim kursuje prom kolejowy.
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6.132
Przewody napowietrzne. Energetyczne linie

przesylowe (2.26 — 2.29) w obrebie portu przebiegaja jak

nastepuje:
Linia Gdansk Il — Gdansk Btonia i Gdansk Il Port
Potnocny nad Martwg Wistg, Nb. Zbozowe — Nb.
Wistoujscie — bezpieczna wysokos$¢ obiektu —
52 m;

2. Linia Gdansk Btonia — Ostrow i Gdansk Btonia —
Basen Gorniczy nad Martwg Wistg pomiedzy
mostem wantowym a mostem kolejowym —
bezpieczna wysokos$¢ obiektu— 25 m;

3. Linia Gdansk Il — Gdansk Btonia i Gdansk Btonia
— rafineria — Gérki Zachodnie nad Martwg Wistg
przed mostem wantowym na wysokosci rafineria
Mata Plonig — bezpieczna wysokos$¢ obiektu —
45 m;
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4. Linia Gdansk Il — Basen Gorniczy i Gdansk Il —
Ostréw, nad Leniwkg (elektrocieptownia) koto
mostu nieotwieranego — bezpieczna wysokosé

obiektu — 50 m;

5. Linia Gdansk Il — Basen Gorniczy i Gdansk
Bfonia — Basen Goérniczy, nad Kanatem
Kaszubskim — bezpieczna wysokos¢ obiektu —
55 m;

6. Linia Nadwislanska, Wista Smiata przed
obrotnicg — bezpieczna wysokos¢ obiektu—
26 m;

Uwaga: Wysokosci bezpieczne podawane sg w uktadzie
wysokosciowym BSCD2000, zgodnym z uktadem
wysokosciowym mapy. Podana wysoko$¢ zawieszenia
przewodu od lustra wody jest wysokos$cig zredukowang
do zera mapy i moze sig¢ zmienia¢ w zaleznosci od
poziomu morza, obcigzenia linii  napowietrznej
i temperatury otoczenia. Podane warto$ci bezpiecznej
wysokosci obiektu uwzgledniajg zapas bezpieczenstwa,
wynoszacy 6 m dla linii o napigciu 110 KV i 5 m dla linii
0 napieciu 15 KV.

BRZEZNO - 54° 24,5'N 18° 38,0' E
6.133

Kapielisko morskie w odlegtosci ok. 1 Mm na zachod
od wejscia do Gdanska Nowego Portu. Budynek przy
plazy jest dobrym znakiem orientacyjnym. Obok niego
znajduje sie molo o dtugosci 136 m.
6.134

Nabieznik BRZEZNO (krk 196°) wyznacza o$ odcinka
toru podejsciowego do Gdanska Nowego Portu do
przeciecia sie z linig nabieznika Swietlnego
WESTERPLATTE (krk 147,7°).

SOPOT - 54° 26,8'N 18° 34,4'E
6.135

Miasto, uzdrowisko i kapielisko morskie. W sezonie
letnim potaczenia zeglugowe z Gdanskiem, Gdynig,
Helem i Jastarnia.

6.136

Molo spacerowe wybiega prostopadle do linii
brzegowej. Dlugos¢ mola 515 m; gtebokos¢ przy jego
gtowicy 6,0 m. Przystan jachtowa — Marina Sopot —
znajduje sie po potudniowej stronie mola. Sktada sie
z basenu ostonietego falochronami oraz pomostow
cumowniczych dla matych jednostek o dtugosci do 9 m,
na zachod od basenu jachtowego. Giebokosci w basenie
przystani jachtowej wynoszg od 3,5m do 55m.
Gtebokos¢ basenu manewrowego przy pomostach
cumowniczych dla matych jednostek wynosi 3,0 m na
catej dtugosci. Przystan zeglugi pasazerskiej znajduje sie
po potnocnej stronie mola gtéwnego. W sezonie letnim
molo jest oswietlone licznymi latarniami, ktérych swiatto
widac z odlegtosci ok. 6 Mm.

6.137

Podejscie do mola spacerowego jest wolne od
przeszkdéd nawigacyjnych, jednak jednostki udajgce sie
do przystani iwychodzagce z niej powinny zachowac
szczegolng ostroznos¢ ze wzgledu na wystepujacy
okresowo na przylegtym akwenie ruch matych kutréw
rybackich ijednostek sportowych. Jednostki ptywajgce
zmierzajgce do iod przystani pasazerskiej Sopot mogg
wchodzi¢ w strefe ochronng rybotdwstwa przybrzeznego
tylko w punkcie 0 wspotrzednych 54°27,61'N
18° 36,54' E.

Jednostki zmierzajgce do przystani jachtowej Marina
Sopot, usytuowanej po potudniowej stronie Molo Sopot,
po minieciu ptawy $wietlnej ,SP” wystawionej ok. 1 kbl na
potudniowy wschéd od przystani, powinny kierowaé sie
na wejscie do Mariny oznakowane $wiattami
nawigacyjnymi, umieszczonymi na koncach falochronu
wschodniego i falochronu potudniowego.

Jednostki zmierzajgce do przystani jachtowej Marina
Sopot — pomosty cumownicze dla matych jednostek, po
minieciu ptawy Swietlnej ,SP”, powinny kierowa¢ sie na
pare ptaw wyznaczajgcych tor wodny, prowadzacy do
pomostdw cumowniczych, nastepnie — pozostajgc
w bezpiecznej odlegtosci z prawej burty Swiatto
ostrzegawcze, oznakowujgce kolektor zrzutowy oraz
ptawe kardynalng zachodnig, wyznaczajgcg kierunek
mijania kolektora — powinny wejs¢ do basenu
manewrowego przy pomostach cumowniczych. Granica

Molo spacerowe i Marina Sopot
bezpiecznej
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wody w basenie manewrowym jest
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oznakowana dwiema czerwonymi ptawami $wietlnymi.

Pomost ptywajagcy oraz ptawy nawigacyjne sa
uzytkowane w sezonie letnim, a demontowane w okresie
zimowym.

Charakterystycznym elementem infrastruktury linii
brzegowej jest swiatto sektorowe (dawna latarnia) Sopot.

ORLOWO - 54° 28,8'N 18° 33,8'E
6.138

Potudniowa dzielnica Gdyni, potozona w waskiej
dolinie rzeki Kacza w odlegtosci ok. 2 Mm na pétnoc od
Sopotu. Molo drewniane dtugosci ok. 180 m wybiega
prostopadle od brzegu.
6.139

Przeszkody. Na potudnie od mola lezg na dnie liczne
kamienie zmniejszajgce bezpieczng gtebokos¢ do ok.
1m. Miedzy molem w Ortowie a Cyplem Redtowskim
posadowiono wzdluz brzegu podwodny falochron
o dtugosci ok. 330 m, nad ktérym gtebokosci wynoszg
0,3 m. Wokét falochronu utworzono akwen zabroniony
dla zeglugi. Akwen ten oraz skupiska duzych kamieni
znajdujgce si¢ na wysokosci Cypla Redtowskiego oraz
Redtowa oznakowano ptawami ,kardynalnymi”.

GDYNIA - 54° 32,0'N 18° 33,4'E
6.140

Miasto i port na zachodnim brzegu Zatoki Gdanskiej.
Siedziba licznych instytucji zwigzanych z gospodarkag
morska i zegluga. Wazny wezet komunikacyjny i osrodek
przemystowy.

W sezonie letnim jest czynna wodna komunikacja
pasazerska z Gdanskiem, Sopotem, Helem i Jastarnia.
Ponadto istniejg state potgczenia zeglugowe z duzymi
portami $wiata.

6.141

Poziom morza. Zmiany poziomu morza w porcie
powodujg nieomal wytgcznie wiatry. Wysoka woda
wystepuje podczas sztorméw potnocnych i zachodnich;
przy wiatrach potudniowych poziom opada. Najwieksze
réznice zdarzajg sie w jesiennym i wiosennym sezonie
sztormowym. Poziom morza moze by¢ wtedy wyzszy
maksymalnie o 1,37 m lub nizszy o 0,97m od $redniego.
6.142

Prad. Wzdtuz falochronéw i na redzie wystepuje staby
prad pétnocny. Podczas wiatréw pétnocnych i pétnocno-
wschodnich zmienia kierunek na potudniowy, osiggajgc
nieraz predkosc do 2 weziow.

6.143

Wiatry. Najbardziej niekorzystnymi sg wiatry
poétnocno-wschodnie i wschodnie wystepujgce jesienig
i wiosng. Wschodnie wiatry sztormowe wywotujg na
redzie wysokg fale utrudniajgcg przyjecie pilota,
a w porcie zewnetrznym i w basenach I, Il illl — silne
falowanie, co zmusza statki do zakfadania dodatkowych
cum irzucenia kotwicy. Wiatry mogg rowniez
spowodowac¢ pewne trudnosci manewrowe statkom pod
balastem. W Kanale Potudniowym - ruch statkéw
o dlugosci powyzej 150 m dopuszczalny jest przy
spetnieniu warunkow:

B sita wiatru z kierunku zachodniego do 5° B;

B sita wiatru z kierunku wschodniego do 3° B.
6.144

Zlodzenie. Port i reda sg zazwyczaj wolne od lodu.
Wiatry  pétnocne, wschodnie ipotudniowe mogag

spowodowac przemieszczanie sie przez obszar redy pol
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lodowych, stwarzajgcych trudng sytuacje zeglugowg dla
matych i srednich jednostek. W okresie od stycznia do
marca moze wystgpi¢ zlodzenie, niestanowigce wiekszej
przeszkody dla statkéw o silnym napedzie
mechanicznym. Diugotrwate wiatry w kierunku lgdu mogg
napedzi¢ dryfujgce kry z innych obszaréw. Zdarza sie to
jednak raz na kilka lub kilkanascie lat. Podejsciowy tor
wodny, kanaty i baseny portowe sg stale utrzymywane
w stanie zeglownym przez lodotamacze i holowniki.

Od ogtoszenia akcji przeciwlodowej az do jej
odwotania obowigzujg zwigkszone optaty portowe
(pilotowe, holownicze, postojowe).

6.145

Grunt. Na podejsciach, na redzie i kotwicowiskach
dno zalega drobny piasek dobrze trzymajgcy kotwice.
6.146

Kotwicowiska. Granice kotwicowisk sg wkartowane
na mapach. Kotwicowisko Nr 3 jest przeznaczone dla
zbiornikowcow. Najmniejsza gtebokosé na
kotwicowiskach, przy srednim stanie wody, wynosi:

B na kotwicowisku nr 1: 9,8 m;

B na kotwicowisku nr 2: 13,6 m;

B na kotwicowisku nr 3: 26,5 m.

6.147

Pilotaz. Do korzystania z ustug pilota obowigzane sg
statki o dtugosci 90 m i wiekszej (szczegoly — p. Przepisy
Portowe). Statki wyczekujgce na redzie (kotwicowisku)
przyjmujg pilota na miejscu kotwiczenia, a w porcie —
z miejsca postoju. Statki ztadunkiem niebezpiecznym
klasy 1, 2 i3 wg kodu IMDG i statki o zanurzeniu
wigkszym niz 9 m przyjmujg i zwalniajg pilota przy ptawie
,GD”. Statki o mniejszym zanurzeniu sg obsadzane
pilotem najpdzniej przed osiggnieciem pary ptaw ,G-1" —
,G-2".

Statki zmieniajace miejsce postoju w obrebie
akwatorium portu, a takze poruszajgce sie po akwenie
stoczni sg zobowigzane do korzystania z ustug pilotow
portowych.

Stacja pilotowa znajduje sie w Basenie Il i petni dyzur
catodobowy. taczno$¢ zapewnia kanat 12 VHF. W
zamowieniu pilota nalezy poda¢ ETA na rede Gdynia.

Kapitanowie statkow czesto zawijajgcych do portu
Gdynia moga ubiega¢ sie o zwolnienie z obowigzku
korzystania =z ustug pilotowych. Zwolnienia udziela
Kapitan Portu po spetnieniu warunkéw okreslonych
w zarzadzeniu Dyrektora Urzedu Morskiego.

Pilotaz portowy dziata w oparciu o Stacje Pilotows.
Stacja petni dyzur catodobowy na kanatach 12 lub 82
VHF.

Pilotazem petnomorskim (trasowym) zajmuje sie
L,BALTIC PILOT”. Pilota mozna zamoéwi¢ przez Morska
Agencje w Gdyni (MAG) lub agenta klarujgcego statek.
6.148

Podejscie. Statki zmierzajgce do portu Gdynia
powinny korzysta¢ z SYSTEMU ROZGRANICZENIA
RUCHU (TSS) ,ZACHOD” (6.12). Po minieciu ptawy
Swietlnej ,GN” nalezy kierowac sie do zachodniej granicy
TSS, apo jej minieciu sterowaé w kierunku ptawy
Swietlnej ,GD”, mijajac jg lewa burtg. Po podjeciu pilota
wejs¢ na tor podejsciowy, ktdérego boczne krawedzie
wyznaczajg ptawy Swietlne ,G-1", ,G-2” oraz gtowice
wejscia gtébwnego. Sterowac dalej kursem 271,5° do
wejscia do portu, korzystajgc ze swiatta kierunkowego Dir
WRG, ktérego o$ ($rodek biatego sektora) wyznacza
srodek toru podejsciowego.
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Uwagi. Swiatto kierunkowe Dir WRG stanowi pomoc
nawigacyjng tylko do wejscia gtbwnego, nie obowigzuje
w awanporcie. Skracanie ftrasy lub sterowanie po
nieswoim pasie strumienia ruchu jest niedozwolone.
Statki powinny wchodzi¢ do portu iwychodzi¢ przez
wejscie gtébwne. Decyzje, z ktérego wejscia statek ma
korzysta¢, wydaje Oficer Dyzurny Kapitanatu Portu.
Szerokos$¢ toru wodnego od ptaw ,,G-1", ,G-2" w kierunku
portu wynosi 150 m, gteboko$¢ na nim — 14,3 m. Zabrania
sie¢ statkom handlowym korzystania z wejscia
potnocnego. Ograniczenie predkosci na obszarze portu —
p. Przepisy Portowe.

6.149

Port Gdynia dostepny jest dla statkéw
o0 maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu 13 m. Do
portu prowadzg dwa wejscia:

1)  wejscie gtdwne o szerokosci 150 m, przez ktére
mogg wchodzi¢  statki o maksymalnym
dopuszczalnym zanurzeniu 13,0 m;
wejscie potudniowe o szerokosci 100 m, przez
ktore mogag wchodzi¢ statki o maksymalnym
dopuszczalnym zanurzeniu 7,5 m.

Port rozporzadza rozlegtymi terenami i nabrzezami
umozliwiajgcymi bezpieczny iwygodny postdj nawet
najwiekszych statkow. Nabrzeza sg wyposazone
w urzadzenia do przetadunku drobnicy, masowki, ziarna,
kontenerow (basen Nr VIII) oraz w magazyny i place
skladowe. Do nabrzezy jest doprowadzona woda
i energia elektryczna oraz podtgczenia do miejskiej sieci
telefonicznej. Informacje o wazniejszych basenach
i nabrzezach zawiera tabela (str. 110).

6.150

Holowanie. Statki wchodzace iwychodzace, jak
rébwniez zmieniajgce miejsce postoju w porcie s3g
zobowigzane do korzystania z ustug holowniczych — p.
Przepisy Portowe. Holowniki sg w pogotowiu przez catg
dobe. Zamdwienie bezposrednio u dysponenta lub przez

2)

agenta.
6.151

Cumowanie, Kotwiczenie. W porcie Gdynia
obowigzuje zakaz rzucania kotwicy w odlegtosci

mniejszej niz 50 m od umocnien dna (o maksymalnej
szerokosci do 22 m od nabrzeza) znajdujacych sie przy
nabrzezach:
Slgskie;
Szwedzkie;
Holenderskie;
Belgijskie;
Francuskie;
Indyjskie;
Stanéw Zjednoczonych
raz przy rampach ro-ro:
narozniki Rumunskie i Czeskie;
Helskie I;

3. Helskie Il

Statki wchodzace iwychodzace, jak rowniez
zmieniajgce miejsca postoju w porcie, sg zobowigzane do
korzystania z ustug cumownikéw (szczegoty p. Przepisy
Portowe).
6.152

Kapitanat Portu, ul. Polska 2, 81-339 Gdynia przy
nabrzezu Portowym petni dyzur catodobowy. Mozliwo$¢é
uzyskania wszelkich informacji nawigacyjnych (w godz.
07.00-14.00) i Przepisow Portowych.
tacznos¢ kanat 12,16 VHF.
Tel. +48 58 627 49 42,

N=mQ N WD =
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of. dyzurny tel. +48 58 620 07 05, +48 58 355 36 46.
Marina Basen Zeglarski —tgczno$é kanat 12 VHF. Tel.
+48 58 661 93 66, +48 58 661 94 29.
Marina Yacht Park —fgcznos¢ kanat 12 VHF. Tel. kom.
+48 785 557 777.
Bosmanat Rybacki — tgcznos$¢ kanaty 12,16 VHF. Tel.
+48 58 627 64 01. Szczegoty p. Sp.RN.
6.153
Ostrzezenia nawigacyjne. Centrum VTS Zatoka
Gdanska rozpowszechnia lokalne ostrzezenia
nawigacyjne w nastepujacy sposob:
ZapOW|edz kanat 16 VHF, emisja kanat 71 VHF:
po wptlynieciu do Centrum VTS;
l po komunikatach meteorologicznych o godz.
0005, 0705, 1305, 1905 — po polsku;
B  po komunikatach meteorologicznych o godz.
0020, 0720, 1320, 1920 — po angielsku;
B na zyczenie.
6.154
Ratownictwo. Ratowaniem zycia i mienia zajmuje sie
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (1.70);
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne MRCK
Gdynia (1.71). Wezwanie pomocy (1.75). Ratownictwo
w porcie p. Przepisy Portowe.
6.155
Remont. Naprawy kadtuba, mechanizméw iinnych
urzgdzen statku wykonuja: stocznia ,Crist S.A.”, stocznia
remontowa ,Nauta” i Stocznia Wojenna. Zamowienia
mozna kierowa¢ bezposrednio do stoczni lub przez
agenta.
6.156
Zaopatrzenie. Statki mogg zaopatrywac sie w paliwo,
wode pitng ibunkrowg, prowiant oraz w urzgdzenia
technicznego wyposazenia statku. Zamoéwienia mozna
kierowac do firm zaopatrujgcych lub przez agenta.
6.157
Pomoc medyczna. Opieke medyczng zapewniajg
marynarzom: Portowa Przychodnia Specjalistyczna
i miejskie szpitale. Pogotowie Ratunkowe mozna wezwac
przez Kapitanat Portu na kanatach 12 i 16 VHF, lub przez
agenta.
6.158
Kwarantanna ideratyzacja. Miejsce kwarantanny
wyznacza Kapitanat Portu wraz z Portowg Stacjg
Sanitarno-Epidemiologiczna.
Mozna wuzyska¢ $wiadectwo o przeprowadzeniu
deratyzacji lub $wiadectwo zwolnienia z nie;j.
6.159
Regulacja urzadzeh nawigacyjnych. Okreslanie
i kompensacje dewiacji kompasu magnetycznego, oraz
serwis innych urzadzenn nawigacyjnych mozna
przeprowadzi¢ w oparciu o liczne spotki komercyjne.
Sprawdzenie dewiacji mozna wykona¢ takze podczas
przejécia statku w nabiezniku wejsciowym do portu (krk
271,5°).
1. Poligon dewiacyjny przy Helu (6.21).
2. Mila pomiarowa przy Helu (6.20).
6.160
Ustugi ogolne. Dostarczanie paliwa, odbieranie
zaolejonych wad, poptuczyn z fadowni, resztek fadunkow
i Smieci, sprzatanie tadowni iczyszczenie zbiornikow
Swiadczg firmy klarujgce. Informacje o skontaktowaniu
sie z niektorymi firmami mozna uzyska¢ u agentow
i dyspozytora portu. W powyzszych sprawach moze
posredniczy¢ réwniez Kapitanat Portu.
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Gdynia — wejscie gtéwne

QuL
Fezs

B%Ten nr | — ,Prezydenta’

Wejscie do Basenu
Zeglarskiego

Gdynia — Basen nr | ,Prezydenta” oraz Basen Zeglarski
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Gdynia — wejscie potudniowe (widok na Sea Towers)

Gdynia — Basen nr | ,Prezydenta” — Marina Yacht Park
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Max. dop.
: N Dilugosc zanurzenia P —
Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza w metrach |  przy nab. Przeznaczenie
w metrach
Awanport
Nabrzeze Francuskie 512 10,6-12.5 przeladunkowo-postojowe
Nabrzeze Portowe 158 71 postojowe
Nabrzeze Belgijskie 126 9.1 postojowe
Falochron SPPP 210 11.0
Kanat Portowy 2963 11,5
Nabrzeze Pilotowe 83 75 postojowe
Nabrzeze Finskie 180 7.4-87 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Norweskie 264 8.0 przeladunkowo-postojowe
Nabrzeze Stowackie 182 8,2 przetadunkowe
Nabrzeze Wioskie 110 74 przetadunkowe
Nabrzeze Poludniowe 447 eksploatowane przez Stocznie Woj.
Nabrzeze Goscinne postojowe
Kanat Potudniowy 1296 8,0
Nabrzeze inz. Wendy 252 71 przeladunkowo-postojowe
NabrzeZe Islandzkie 195 6,9-7,2 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Wejsciowe 120
Basen Nr | - ,Prezydenta”
Nabrzeze Pomorskie 626 34-73 postojowe
Nabrzeze Prezydenta 268 57 postojowe
Nabrzeze Kutrowe 630 6,8-7.3 przetadunkowo-postojowe
2 pirsy (przy Nab. Prezydenta) po 50 4.7 postojowe
Pirs kutrowy (przy Nab. Kutrowym) 150 7.3-74 postojowe
Marina Yacht Park — 3 pirsy plywajgce Do 8 postojowe

Marina posiada 120 miejsc cumowniczych. Przystan jachtowa spetnia wysokie standardy ekologiczne, zapewnia-
jac dostep do medidw. Istnieje mozliwose korzystania z punktéw odbioru $ciekdw sanitarnych, toalet chemicznych

i punktow segregacji $mieci.
tacznosc:

kanat 12 VHF

tel. kom. +48 785 557 777

Basen Nr Il -, Wendy"”
Nabrzeze Angielskie 662 41-85 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Slaskie 588 6,1-8,5 przetadunkowe
Nabrzeze Zachodnie 90
Nabrzeze Przydokowe 73 5.6-5,7
Nabrzeze Rybne 72
Basen Nr lll - ,Weglowy"
Nabrzeze Szwedzkie 714 6,6-12.8 przetadunkowe
Nabrzeze Dunskie 364 6,0-6,5 przetadunkowo-postojowe
pirs poludniowy (Gumowy) 170 6,8-9,1 przeladunkowe
Nabrzeze Holenderskie 505 6,1-13.0 przetadunkowe
Basen Nr IV -, marsz. Pilsudskiego”
Nabrzeze Polskie 1115 75-115 przetadunkowe
Nabrzeze Rotterdamskie 336 6,9-7.3 przeladunkowe
Nabrzeze Indyjskie 1009 46-11.0 przetadunkowe
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Max. dop.
: : D¥ SC zanurzenia
Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza W r:g:as:h przy nab. Przeznaczenie
w metrach
Basen Nr V - ,min. Kwiatkowskiego”
Nabrzeze Stanoéw Zjednoczonych 819 8,0 | przetadunkowe
Nabrzeze Czeskie 247 7,6-8,0 przeladunkowe
Nabrzeze Rumurnskie 867 8,7-13,0 | przetadunkowe
Basen Nr VI
Nabrzeze Wegierskie (czes¢ MPH) 708 6,5-9.4 | przeladunkowe
Nabrzeze Stoczniowcow 266 3.3 eksploatowane przez stocznie
Nabrzeze Albarnskie 527 8,6-8.9 eksploatowane przez stocznie
Basen Nr VII
Nabrzeze Suchego Doku 355 53-8,0 eksploatowane przez stocznie
Nabrzeze Pochylni 217 3,6-5,3 eksploatowane przez stocznie
Nabrzeze XXX Lecia | 530 7,3-88 eksploatowane przez stocznie
Basen Nr Vil
Nabrzeze Dokowe 127 6,6 eksploatowane przez stocznie
Nabrzeze Oksywskie 520 4,7-8,0 postojowe
Nabrzeze Slipowe 286 EKSP'°?‘°W3U6 pl4es
Stocznie Wojenng T
Basen Kontenerowy
Nabrzeze Greckie 80 8,0
Nabrzeze Bramowe 90 4,2
Nabrzeze Helskie | 798 10,0-12,7 przetadunkowe
Nabrzeze Helskie Il 178 7,6-8,1 postojowe promow
Nabrzeze Butgarskie 814 9,2-12,6 przetadunkowe
Nabrzeze Puckie 127 8,8 postojowe
| Basen Zeglarski im. 3.20
gen. M. Zaruskiego . . ' [—
Basen Zeglarski otwarty dla zeglugi przez caty rok. W basenie dziata ,Marina Gdynia" pod nadzorem GOSIR.
tacznosé:
kanat 12 VHF
tel/fax +48 58 661 93 66
tel/fax +48 58 661 94 29
Marina posiada wtasng stuzbe bosmanska

Uwaga. Tabela nie uwzglednia danych dotyczacych nabrzezy Stoczni Crist S.A., Stoczni Remontowej “Nauta' oraz

Stoczni Wojenne;j.

6.161
Obrotnice. W porcie sa trzy obrotnice:
Nr 1 — (w awanporcie): o $rednicy 500 m;
Nr 2 — (wewnetrzna): o $rednicy 385 m;
Nr 3 — (w basenie Nr VIII): o srednicy 400 m.

ZATOKA PUCKA

Brzegi
6.162

Zatoka Pucka lezy w pdétnocno-zachodniej czesci
Zatoki Gdanskiej miedzy ladem a Mierzeja Helska.
Potudniowo-wschodnig jej granica jest linia taczgca Cypel
Hel z Cyplem Oksywie. Zachodni brzeg tworzg trzy
plytowe, dos¢ wysokie kepy: Oksywska, Pucka
i Swarzewska, o brzegach  miejscami  urwistych,
klifowych. Kepy sg przedzielone szerokimi, bagnistymi
pradolinami rzek: Redy i Ptutnicy. Tuz na pétnoc od portu
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Gdynia wznosi sie wysoki (42 m), stromy i urwisty Cypel
Oksywie. Na pétnoc od niego brzeg jest umocniony
kamiennym watem zduzych gftazéw, od ktérego
wybiegajg w zatoke ostrogi palowe. Brzegi Mierzei
Helskiej sg niskie, porosniete lasem iglastym, przed
ktéorym ciggnie sie pas tgk o zmiennej szerokosci. Linia
brzegowa obfituje w mate zatoczki i potwyspy.

Glebokosci
6.163

Nierbwnomierny  rozktad  gtebokosci w zatoce
powoduje, ze dzieli sie ona na dwie czeéci: zewnetrzng
gtebokg i wewnetrzng wybitnie ptytkg. Czes¢ zewnetrzna
jest bezposrednim zachodnim przedtuzeniem giebi

zajmujgcej  wiekszg cze$¢  Zatoki  Gdanskiej,
podchodzgcej w rejonie cypla helskiego w bezposrednie
sgsiedztwo brzegu iosiggajgcej gtebokosé 58 m

w odlegto$ci ok. 1 Mm na potudniowy zachdd od niego. W



6. ZATOKA GDANSKA

zewnetrznej czesci zatoki gtebokosci wynoszg 15-50 m.
Po zachodniej stronie dtugiej mielizny zwanej Rybitwig
lezy wewnetrzna cze$¢ Zatoki Puckiej z gteboko$ciami
nieprzekraczajgcymi 5,7 m. Wyjgtek stanowig dwie
gtebie: Kuznicka Jama (8,0 m) i Chatupska Jama (4,1 m).
Pdtnocno-zachodni  rejon  zatoki wypetnia obszerna
ptycizna, nad ktdrg gtebokosci nie przekraczajg 2,0 m.
Mielizny

6.164

Od cypla mierzei do Kuznicy ciggnie sie waska
ptycizna przybrzezna, wybiegajgca miejscami do 1,5 Mm
od brzegu. Jej krawedzie opadajg stromo do gtebokosci
ponad 20 m. Potudniowo-wschodnia czes¢ opisana jest
jako Dituga Mielizna, aczes¢ podtnocno-zachodnia —
Mielizna Borzyriska.

Rybitwig Mielizna jest bardzo ptytka iczesciowo
osycha przy wiatrach potudniowo-zachodnich, tworzac
cigg piaszczystych wysepek w swojej centralnej czesci,
wystajgcych ok. 60—-80 cm nad powierzchnie wody. W jej
potudniowej czes$ci znajduje sie jedyne glebsze przejscie
zwane ,Glebinkg” (dawniej Depka), prowadzace do
wewnetrznej czesci zatoki. Od wsi Rewa wybiega ku
Glebince bardzo waska piaszczysta kosa, tzw. Rewski
Cypel (dawniej Szpyrk). Mielizna Piasek Dziewiczy
ogranicza od potudniowego zachodu gtebie: Kuznicka
Jama i Chatupska Jama.

Zlodzenie
6.165

W Zatoce Puckiej 16d wystepuje srednio przez 63—72
dni, apodczas surowych zim przez 120-125 dni.
Z pojawieniem sig lodu zdejmowane jest oznakowanie
mielizn i toréw wodnych prowadzgcych do portéw. Przez
caty czas zlodzenia porty Puck i Jastarnia sg zamkniete
dla Zeglugi. Okresowe zamkniecie portdw moze by¢
spowodowane réwniez dryfujgcym lodem.

Znaki orientacyjne
6.166

Dobrymi dziennymi znakami orientacyjnymi w rejonie
Zatoki Puckiej sg: zamek zwiezg ikomin cegielni
w miejscowosci Rzucewo; wieze kosciotdw: w Pucku,
Swarzewie, Kuznicy, Jastarni i w Helu. Ponadto dobrze
widoczna jest wieza latarni morskiej HEL, a potudniowy
cypel Mierzei Helskiej daje dobre echo na ekranie
radarowym. W poblizu linii brzegowej, na wysokosci
Jastarni i Juraty, zaobserwowa¢ mozna betonowe dalby
— pozostatosci po punktach pomiarowych poligonu
torpedowego z okresu Il Wojny Swiatowej. W nocy sg
dobrze widoczne $wiatta latarn morskich: ROZEWIE,
JASTARNIA i HEL.

Przeszkody nawigacyjne
6.167

W centralnej czesci Rybitwiej Mielizny utworzono
akwen zabroniony dla Zeglugi, rybotéwstwa, turystyki,
sportdéw wodnych i podwodnych ze wzgledu na bardzo
liczne wraki (widoczne i niewidoczne nad powierzchnig
wody), oraz inne niebezpieczne zanieczyszczenia.

Przeszkody znajdujg sie¢ na wschdd od Rybitwiej
Mielizny rowniez w odlegtosci 4,7 Mm na zachdd od
latarni morskiej HEL oraz ok. 3 Mm na potudniowy
wschaéd od cypla Rewskiego.

Miejsca nieczyste wystepujg: ok. 2 Mm na wschéd od
Mechelinek; ok. 4 Mm na podtnocny zachdd od cypla
helskiego; ok. 4 Mm na potudniowy zachdd od Jastarni.
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Rybotéwstwo
6.168

W zatoce znajdujg sige tarliska, ktérych granice sg
oznakowane na mapach. W rejonie zatoki uprawia sie
rybotéwstwo przybrzezne. Do potowdw uzywa sie ptawnic
obiegowych, manc, netéw isznurow wegorzowych.
Potudniowo-wschodnia granica zakazu potowu sprzetem
ciggnionym wyznaczona jest przez linie Gdynia — Hel.
Z wytagczeniem okresu ochrony troci (15.09 — 15.11) na
potnocny zachdd od toru wodnego Gdynia — Jastarnia do
Rybitwiej Mielizny wystawiane sg w duzych iloSciach
ptawnice obiegowe o dtugosci do 70 m bez oznakowania
Swietlnego. Nie zaleca sig, szczegdlnie w porze nocnej,
wptywania na ten akwen ze wzgledu na bezpieczenstwo
zeglugi i mozliwos¢ wyrzadzenia szkdéd w sprzecie
rybackim.

W akwenie ograniczonym liniami prostymi fgczacymi
gtowice wejsciowe portéw Hel i Gdansk oraz Jastarnia
i Gdynia, z wytgczeniem toréw wodnych i kotwicowisk,
wystawiane sg zestawy ptawnic tososiowych o diugosci
do 1500 m, oznakowane swiattem i dozorowane przez
jednostki rybackie. Wystawiane w strefie brzegowej sieci
stawne nie majg oznakowania $wietlnego.

Zegluga powinna odbywaé sie przede wszystkim po
torach wodnych. Oznakowanie narzedzi potowu (p.6.25).

Zegluga
6.169

Na obszarze morskim wewnetrznej Zatoki Puckiej
obowigzujg przepisy dotyczgce ustanowienia warunkéw
bezpiecznego uprawiania zeglugi, okreslone
w Zarzadzeniu Porzgdkowym Nr 5 Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni z 03 kwietnia 2014r. (Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego z dnia 08 kwietnia 2014r. poz. 1416).

Uwaga. Uprawiajacy zegluge w tym rejonie obowigzkowo
muszg przestrzegac¢ postanowien ww. Zarzadzenia.

REWA - 54° 38,0' N 18° 30,0'E
6.170

Wies rybacka iletnisko na pétnoc od Kepy
Oksywskiej, nad matg zatokg ostonietg od wschodu
waskim, piaszczystym cyplem.

Swiatlo sektorowe REWA (krk 172°) prowadzi nad
obnizeniem dna z gtebokosciami rzedu 5,0 m, miedzy
Rzucewem a Rybitwig Mielizna.

OSLONINO — 54° 40,0'N 18° 27,6' E
6.171

Wies w dolinie rzeki Redy. Znajduje sie tu pomost
z gtebokoscig 1,8 m przy jego gtowicy.

RZUCEWO - 54° 41,6'N 18° 28,4' E
6.172

Wies na zalesionym cyplu. Nad drzewami
widoczne: wieza zamku i komin cegielni.

$3

PUCK -54°43,5'N 18°24,8'E
6.173

Miasto, maty port rybacki i zeglarski i na pétnocnym
skraju Kepy Puckiej u ujscia Ptutnicy do Zatoki Puckie;.
Miesci sie tu port rybacki, nowa marina zeglarska oraz
molo drewniane o diugosci ok. 190 m wybiegajgce
prostopadle od brzegu z przylegtg po wschodniej stronie
przystanig jachtowa.


http://edziennik.gdansk.uw.gov.pl/legalact/2014/1416/
http://edziennik.gdansk.uw.gov.pl/legalact/2014/1416/
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6.174

Podejscie. Od ptawy sSwietlnej ,GL” nalezy sterowac
przez kanat Giebinka w czerwonym sektorze $Swiatta
REWA, kierujac sie wystawionym oznakowaniem. Po
wejsciu w biaty sektor Swiatta REWA wykonaé zwrot
w prawo i potozy¢ sie na kurs 352°, prowadzgcy w osi
Swiatta (stawa za rufg) do $wietlnej ptawy ,RZUC". Przy
ptawie ,RZUC” wykona¢ zwrot wlewo na kurs 315°
prowadzacy na ptawe swietlng ,P-K”.

Od ptawy Swietlnej ,P-K”, idgc kursem 238° w linii
ptaw 1PK, 2PK, nalezy sterowa¢ na Srodek pomiedzy
ptawg ,1” i czerwonym $wiattem na kierownicy przy
zachodnim krancu falochronu.

Uwagi. Szerokos¢ kanatu Glebinka wynosi 80-100 m;
najmniejsza gtebokos¢ 3,2 m; dopuszczalne zanurzenie
jednostek nie powinno przekracza¢ 2,8 m. Sztormy
z kierunkdw  potnocno-zachodnich  lub  potudniowo-
wschodnich mogg spowodowaé zamulenie kanatu. Na
odcinku, przez ktéry steruje sie do ptawy ,P-K’,
gtebokosci wynosza 4,0-4,5 m; z prawej strony ciggng sie
sptycenia (2,5 m). Przy glowicy wschodniego mola portu
rybackiego w Pucku lezy osychajgca mielizna. Przy
silnych wiatrach ifalowaniu zegluga przez rejon
podejsciowy jest utrudniona. Przeszkodg jest rowniez
zastawny sprzet rybacki. Na okres zimowy oznakowane
nawigacyjne jest zdejmowane.
Szczegoty p. WZ.

6.175

Port. Basen rybacki ma wymiary 60 na 40 m oraz
posiada dostawiony (po stronie zachodniej) pomost
ptywajgcy o dtugosci 80 m. Gtebokosci w basenie 2,5 -
3,4 m. Na wschéd od basenu rybackiego znajduje sie
Harcerski Os$rodek Morski, z niewielkim pomostem
drewnianym dla jednostek mieczowych. Dalej w kierunku
wschodnim znajduje sie nowo wybudowana Marina Puck
ograniczona falochronem od strony pétnocnej oraz
pirsem prostopadlym do linii brzegowej. Do pirsu (od
zachodniej strony) dostawiono trzy pomosty ptywajace.
Gtebokosci w marinie przy falochronie oraz pomostach
ptywajgcych od 2,3 do 3,6 m. Na falochronie, pirsie oraz
pomostach ptywajgcych mozna zaopatrzy¢ sie w wode
oraz podtgczyé¢ do sieci elektrycznej. W odlegtosci 3 kbl.
na wschoéd od basenu rybackiego znajduje sie przystan
jachtowa. Przystan ostaniajg: molo spacerowe o dtugosci
190 m i falochron wschodni o dtugosci 180 m. Do
przystani prowadzi wejscie o szerokosci 30 m.
Gtebokosci: na podejsciu 1,5-3,5 m; w basenie 0,7-3,5
m.

Na zachdéd od basenu rybackiego w Pucku znajdujg
sie dwa niewielkie i stare baseny portowe. Pierwszy z nich
moze by¢ dostepny dla niewielkich jednostek
ptywajgcych. W basenie znajdujg sie nabrzeza betonowe.
Wymagana jest zgoda wtasciciela basenu na cumowanie
i postdj. Minimalna gtebokos¢ na podejsciu do basenu
wynosi 2,4 m, w basenie — 2,0 m. Drugi, sasiedni basen,
ze zniszczonym  drewnianym falochronem jest
niedostepny dla zeglugi.

6.176

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.15-15.15. Mozliwosc¢ uzyskania informacji
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie
oraz wgladu do Przepiséw Portowych.

tacznos¢ na kanatach: 12, 16 VHF.

Tel. +48 58 673 27 82. Szczegdty p. Sp.RN.
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KUZNICA — 54° 44,0'N 18° 35,0' E
6.177

Osada rybacka iletnisko na Mierzei Helskiej,
stanowigca administracyjnie czes¢ miasta Jastarni.
Potgczenie autobusowe i kolejowe z Puckiem i Helem.
Przystan ostonigta jest dwoma falochronami —
Wschodnim o dtugosci ok. 80 m oraz Potudniowym
o dtugosci ok. 160 m, z dwoma prostopadtymi pirsami po
ok. 30 m. Szeroko$¢ wejscia do przystani ok. 40 m.
Gtebokosci od ok. 2,0 m przy nabrzezach do ok. 3,0 m
w gtebi basenu. Do przystani prowadzi nabieznik $wietiny
krk 339°.

Przystan Morska Kuznica podlega Kapitanatowi Hel,
Bosmanat w Kuznicy czynny jest przez caty rok
w godzinach 07.00 — 19.00. W pozostatych godzinach
obowigzki przejmuje Bosmanat Portu Jastarnia.
Zgtoszenia wejdcia i wyjscia nalezy dokonywac
w Bosmanacie Kuznica na kanatach: 10, 16 VHF, tel. +48
58 675 20 13. Szczegodly p. Sp.R.N.

Podejscie. Jednostki zmierzajgce do przystani
powinny od ptawy $wietinej ,KUZ” sterowaé kursem 335°.
Po minigciu lewg burtg czerwonej ptawy drgzkowej ,2”
tagodnie wej$¢ w linie nabieznika ,KUZNICA” (krk 339°).
Nalezy zachowaé¢ ostroznos¢ i uwaza¢ na spltycenia po
obu stronach toru wodnego.
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Marina Puck — strona zachodnia

Marina Puck — strona wschodnia
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JASTARNIA — 54° 41,7'N 18° 40,5’ E
6.178

Miasto iport na Mierzei Helskiej. Duzy osrodek
wypoczynkowy. W okresie letnim potgczenia zeglugowe
z Gdynig, Gdanskiem i Sopotem.

6.179

Podejscie. Od ptawy Swietlnej ,JAS” sterowaé do
wejscia do portu w nabiezniku swietinym JASTARNIA
(krk 000,4°).

Uwagi. Plawy Swiecgce oznakowujgce pogtebiony
odcinek toru od kaszycy JASTARNIA do wejscia, na
okres zimowy zdejmuje sie bez zastepstwa. Przy silnych
wiatrach ifalowaniu nalezy zachowa¢ szczegdlng
ostroznos¢ i utrzymywac Scisle kierunek wyznaczony
przez nabieznik 000,4°. Ostrzega sie wchodzacych do
portu, ze tor wodny ulega zwezeniu wskutek przesuwania
sie rumowiska z przylegajgcych do niego mielizn.

W odlegtosci ok. 25 m na pétnoc od stawy Swietlnej ze
Swiattem sektorowym, zwyczajowo zwang ,Kaszyca”, nad
rumowiskiem kamieni gteboko$¢ wynosi ok. 1,4 m. Na
zachéd i pétnocny zachéd od ,Kaszycy” w odlegtosci ok.
20-45m lezg pojedyncze kamienie, nad ktérymi
gtebokosci wynoszg 1,4-1,8 m.

Ze wzgledu na waski kanat podejsciowy, jednostki
wchodzgce powinny kazdorazowo uzyskac¢ z bosmanatu
portu zezwolenie na wejscie.

6.180

Port osfaniaja dwa falochrony po ok. 100 m.
Szerokos¢ wejscia ok. 70 m, gtebokos¢ ok. 5,0 m moze
ulega¢ zmianie i znacznemu splyceniu, zwtaszcza przy
gtowicy falochronu zachodniego. U nasady falochronu
wschodniego usytuowany jest Zautek Bosmarnski. W
porcie znajdujg sie betonowe nabrzeza: Obroncow
Wybrzeza — dtugos$¢ 267 m; Kaszubskie — dtugo$¢ 135 m;
Rybackie — dlugosé 163,5 m. Gtebokos$¢ przy nabrzezach
Kaszubskim i Rybackim wynoszg 3,5-4,0m. Na
nabrzezu Rybackim znajduje sie dzwig 6,3 T. Pirs
Kaszubski dlugosci 50 m przeznaczony jest dla jednostek
pasazerskich. Gtebokosci przy pirsie od 4,0 do 5,0 m. Po
zachodniej stronie Pirsu Kaszubskiego znajduje sie
drewniany pomost dtugosci 50 m dla fodzi rybackich
i basen fodziowy o gtebokosciach do 1,5 m. Wzdtuz
skarpy brzegowej w zachodniej cze$ci basenu
todziowego usytuowany jest drugi pomost drewniany
o dtugosci 50 m. W poinocnej czesci basenu portowego
znajduje sie zaplecze stoczniowe dla kutréw i matych
jednostek wraz ze stanowiskiem, sktadajgcym sie
z dwdch pirséw, dla samobieznej bramownicy o udzwigu
65 T. Przy wschodniej stronie stanowiska bramownicy
znajduje sie rampa do wodowania matych jednostek. W
czesci pétnocno-wschodniej portu, wzdiuz umocnienia
brzegowego znajduje sie estakada na palach, potgczona
z prostopadtym do niej plywajgcym  pomostem
cumowniczym o dtugosci ok. 50 m poprzez 13-metrowy
pomost na palach z trapem dla samochodéw do 2,8 T.

W podinocno-wschodniej czesci basenu portowego
znajdujg sie trzy pomosty, czesciowo state (betonowo —
drewniane na palach) i ptywajgce o tgcznej dtugosci ok.
60 m kazdy. Giebokosci przy pomostach wynoszg 2,0—
4,5m. Pomosty przeznaczone sg dla jednostek
sportowych i turystycznych. Na zachdd od portu jest
miejskie molo spacerowe, ktérego czes¢ stanowi staty,
drewniany pomost na palach, a cze$¢ pomost ptywajacy.
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W okresie zlodzenia port jest niedostepny dla Zeglugi.
Przy wiatrach potudniowych do wschodnich moze byé¢
zablokowany dryfujgcym lodem.

Molo spacerowe Osrodka Wypoczynkowego
,Posejdon” znajduje sie na wschod od portu.
6.181

Bosmanat Portu podlega Kapitanowi portu Hel.
Znajduje sie przy Nabrzezu Kaszubskim ipetni dyzur
catodobowy. Mozliwosc uzyskania informaciji
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie.
tacznos¢ na kanale 16 VHP. Tel. +48 58 675 20 13, tel.
kom. +48 519 512 486. Szczegoty p. Sp.RN.

JURATA -54°41,0'N 18°429'E
6.182

Dzielnica letniskowa Jastarni w odlegtosci ok. 1,5 Mm
na potudniowy wschéd od jej centrum. Znajduje sie tu
molo spacerowe dtugosci ok. 350 m. Od strony zatoki lezy
przed Juratg rozlegta przybrzezna ptycizna, zwana Dtugg
Mielizna, z gtebokosciami 1,0-2,0 m. Stojg na niej dwie
wieze stanowigce dobre znaki orientacyjne.

HEL — ZACHOD - 54° 36,4' N 18° 47,6'E
6.183

Port potozony w zachodniej czesci m. Hel. Na chwile
obecng brak infrastruktury portowej umozliwiajgcej
wykorzystanie go przez jednostki ptywajgce. Zgode na
wejscie do portu posiadajg tylko jednostki SAR.

HEL — 54° 36,0'N 18° 48,0' E
6.184

Miasto i port przy Cyplu Helskim. W sezonie letnim
potgczenia zeglugowe z Gdynig, Gdanskiem, Sopotem
i Jastarnia.

Podczas  sztorméw  z kierunkéw  pdtnocnych
i zachodnich dogodny port schronienia. Zamarzanie portu
i utrzymywanie sie lodéw majg charakter sporadyczny
i krotkotrwaty.

Wiatry z sektora potudniowego mogg na krétko
zablokowac¢ port dryfujgcym lodem.

6.185

Podejscie. Statki udajgce sie do portu od strony
morza powinny podchodzi¢ do ptawy ,HL-S”, trzymajac
sie z dala od przybrzeznej mielizny. Po minieciu ptawy
prawg burtg w odlegtosci 0,5 kbl. nalezy wykonaé zwrot
w prawo i sterowa¢ na lewg gtowice wejsciowg do portu,
a nastepnie na srodek wejscia.

W nocy, po minigciu prawg burtg ptawy ,HL-S”
sterowac na czerwone $wiatto wejsciowe (zwracaé¢ caly
czas uwage na to, aby nie wejs¢ w bialy sektor prawego
Swiatla wejsciowego), a nastepnie na s$rodek wejscia.
Wejscie w biaty sektor grozi osadzeniem na mieliznie.
6.186

Mielizna. Cypel Helski otacza waska (2-3 kbl.)
mielizna przybrzezna z glebokosciami ok. 3,0m, ktérej
krawedz opada stromo do gtebokosci 25-45 m i wiece;j.
Od strony potudniowej oznakowuje jg sSwietlna ptawa
mielizniana ,HL-S”, zdejmowana z pojawieniem si¢ lodu.
6.187

Wraki. Przed Cyplem Helskim na podejsciu do portu
lezg liczne wraki na gtebokosciach 28-56 m.
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zewnetrzny

jachtowy

Port Hel, Port Hel — Zachod

Miejsce na notatki uzytkownika Locji
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6.188

Port utworzony z basenéw zewnetrznego,
wewnetrznego i jachtowego jest dostepny dla jednostek
0 zanurzeniu do 6,0 m.

Basen zewnetrzny z gtebokosciami ok 5,0 m i wiecej
metrow o wymiarach: dtugos¢ 300 m, szeroko$¢ 250 m
ostaniajg dwa falochrony — potudniowy izachodni.
Szerokos$¢ wejscia miedzy gtowicami falochronéw wynosi
ok. 76 m. Diugos¢ nabrzeza cumowniczego przy
falochronie potudniowym wynosi ok. 175 m, gtebokosc¢
7,0 m. Po wschodniej stronie basenu jest Nabrzeze
wyposazeniowe  dtugosci 146 m  z minimalnymi
gtebokosciami przy nim 5,0 m oraz nabrzeze remontowe
dtugosci 126 m z minimalnymi gtebokos$ciami przy nim
7,0 m. W narozniku Nabrzeza wyposazeniowego, przy
Pirsie Kaszubskim wystepuje sptycenie 4,6 m. Basen
jachtowy iwewnetrzny odgradzajg od basenu
zewnetrznego pirsy wewnetrzne, Kaszubski i Rybacki.
Szerokos¢ wejscia do basenu jachtowego — miedzy
gtowicg pirsu Rybackiego a pirsem wewnetrznym —

wynosi  45m. Szeroko$¢ wejscia do basenu
wewnetrznego — miedzy gtowicg pirsu Kaszubskiego
apirsem Rybackim wynosi 46 m. Przy pirsie
wewnetrznym, od strony basenu zewnetrznego,

gtebokosci wynoszg od 7,0 do 8,0 m. W narozniku pirsu
przy falochronie zachodnim jest sptycenie do 4,8 m.
Gilebokosci w basenie wewnetrznym i nabrzezach tam
usytuowanych wynosza 4,0 do 5,0 m. Basen jachtowy (w
zachodniej czesci portu) przeznaczony jest dla postoju
jednostek sportowych. Miejsca postoju przewidziane po
zachodniej stronie pirsu Rybackiego, przy nabrzezu
jachtowym, pomostach plywajacych iprzy pirsie
wewnetrznym po stronie basenu jachtowego. Zezwolenie
na wejscie do portu kazdorazowo wydaje bosmanat
portu. Zezwolenie na postdj ze wskazaniem miejsca
wydaje Zarzad Portu Morskiego Hel.

Statki zeglugi pasazerskiej cumujg przy falochronie
zachodnim w basenie zewnetrznym. Gtebokos$ci przy
nabrzezu wynoszg od 4,5 do 5,0 m.

6.189

Kapitanat Portu znajduje sie poza terenem portowym
na ul. Wiejskiej 24. Czynny w dniach roboczych w godz.
0715-1515. Lacznoé¢ na kanale 10, 16 VHF. Tel. +48 58
67506 18. p. Sp. RN.

Bosmanat Portu mieszczacy sie w potudniowo-
wschodniej czesci  portu, miedzy Nabrzezem
Remontowym a gtéwng drogg portu, jest czynny catg
dobe. tacznos¢ p. Sp. RN. Mozliwos¢ uzyskania
informacji o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych
i pogodzie oraz wglagdu do polskich ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. tgcznosé na kanale
10, 16 VHF. Tel. +48 58 675 06 24, tel. kom. +48 513 794
617. Zarzad Portu Morskiego Hel jest czynny catg dobe.
tacznos¢ kanat 10,16 VHF. Tel. +48 58 675 08 08, tel.
kom. +48 605 727 070. Szczegdtly p. Sp. RN.

6.190

Stuzba ratownicza. Statek ratowniczy stacjonujacy
w porcie petni catodobowy nastuch na kanale 16 VHF.
6.191

Zaopatrzenie. Mozliwo$¢  zaopatrzenia sie
w prowiant, wode pitng. Paliwo jest dowozone
autocysternami.

6.192

Stuzba zdrowia. Opieke zdrowotng zapewnia
przychodnia rejonowa oraz szpital.
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OD CYPLA HEL DO ROZEWIA

Brzeg
6.193

Mierzeja Helska ciagnie sie w przedtuzeniu brzegow
Kepy Swarzewskiej ok. 34 km w kierunku potudniowo-
wschodnim. Jej zachodnia potowa jest waska (200-500 m
szerokosci), a wschodnia rozszerza sie do 3 km. Od
strony morza brzeg jest wyréwnany przez przybrzezny
prad. Wzdtuz mierzei ciggnie sie¢ pas zalesionych wydm.
W czesci zachodniej sg niskie (5-6 m), aod Jastarni
w kierunku cypla wzrastajg i osiggajg wysokos¢ do 23 m.
Na rozszerzonym koncu mierzei uktadajg sie w kilka
pasow. Na potnocny zachdéd od Wiadystawowa brzeg
stopniowo wznosi sig, przechodzac w stromy i urwisty.
Najwyzszym wzniesieniem jest na tym odcinku Jastrzebia
Gora (67,8 m).

Glebokosci
6.194

Mielizna przybrzezna jest wagska, o piaszczystym,
pokrytym kamieniami dnie i gtebokosciach 1,0-5,0 m. Z
uwagi na zréznicowane izmienne gtebokosci wzdtuz
mierzei, jednostkom podchodzgcym z morza zaleca sie
korzystac¢ ze wskazan sondy.

Przeszkoda nawigacyjna
6.195

Po pracach wiertniczych na pozycji 55°25,6'N
18° 42,5' E pozostata rura wystajgca 10 m nad dnem.

Ostrzezenia
6.196

Zegluga przybrzezna wzdiuz Pétwyspu wymaga
(zwlaszcza podczas mgly) szczegodlnej ostroznosci.
Podchodzenie w poblize brzegu, przy wiatrach
pétnocnych i pétnocno-wschodnich jest niebezpieczne,
gdyz grozi wyrzuceniem na brzeg. Miedzy Kuznica
a Wiadystawowem brzeg jest umocniony ostrogami
wybiegajgcymi w morze na odlegtos¢ ok. 50 m; podczas
sztormow potnocnych i pétnocno-wschodnich moga by¢
zalewane i niewidoczne.

Znaki orientacyjne
6.197

Dobrymi znakami orientacyjnymi w dzien sg: wieze
latarn morskich HEL i ROZEWIE; azurowa wieza dawnej
latarni Géra Szwedow; koscioty w Jastarni i Kuznicy oraz
wysoka wieza Domu Rybaka we Wtadystawowie. W nocy:
Swiatta latarn morskich HEL, JASTARNIA i ROZEWIE.

WELADYSLAWOWO - 54° 48,0'N 18° 25,0' E
6.198

Miasto iport rybacki z wydzielonymi nabrzezami
postojowymi dla jachtéw, potozony u nasady Mierzei
Helskiej.
6.199

Zlodzenie utrudniajgce statkom korzystanie z portu
moze wystgpic¢ tylko przy bardzo dtugich okresach silnych
mrozéw.
6.200

Kotwicowisko. Granice kotwicowiska stanowi tuk
kota o promieniu 1 Mm, zatoczony z gtowicy falochronu
poétnocnego. Najmniejsza gtebokosé 6,0 m znajduje sie
przy potudniowo-zachodniej krawedzi kotwicowiska.
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6.201

Pilotaz. Obowigzek korzystania z ustug pilota dotyczy
statkdow o dlugosci 50 m i wiekszej. Pilotaz odbywa sie
w porze od $witu do zmierzchu (po zmierzchu wymaga
zgody kapitana portu). Statki awizowane do
Wiadystawowa powinny poda¢ ETA do kapitanatu portu
na 24 godziny przed przybyciem na rede. Zgtoszenie
zapotrzebowania na pilota sktada sie drogg radiowg na 2
godziny przed planowanym przybyciem na rede portu.
6.202

Podejscie. Po minieciu ptawy $wietinej ,WLA”
potozy¢ sie na kurs 260° prowadzacy w linii nabieznika
dziennego WLADYSEAWOWO. Nabieznik (krk 260°)
prowadzacy srodkiem toru podejsciowego do portu jest
utworzony przez stawe na wschodnim falochronie (w
odlegtosci ok. 150m od jego gtowicy) i maszt ze Swiattem
na budynku chtodni. Gtebokosci na tym odcinku sa
zmienne i wynoszg od 4,0 m do 6,0 m.

Na wysokosci gtowicy pétnocnego falochronu nalezy
wykonac¢ zwrot w prawo i wejs¢ do portu Srodkiem miedzy
falochronami. Szerokos¢ toru wodnego ok. 60 m. Wejscie
do portu wczasie silnych wiatrow z kierunkow
potnocnych do wschodnich moze by¢ utrudnione. W nocy
nabieznik (krk 260°) wyznaczajag Swiatta: dolne na stawie
(falochron wschodni), gérne na dachu budynku chtodni.
6.203

Ostrzezenia. Podczas bardzo silnych (powyzej 8° B)
i dlugotrwatych wiatrow z kierunkéw podtnocnych do
wschodnich, wejscie do portu moze by¢ niebezpieczne
(boczna fala przy wejsciu). W zwigzku ze stale
zmieniajgcymi sie na podejsciu gtebokosciami, jednostki
wchodzgce powinny kazdorazowo zasiegng¢ drogg
radiowg informacji z Kapitanatu Portu o aktualnej sytuac;ji
nawigacyjnej i gtebokosciowej. Na torze wodnym az do

Budynek chtodni

samego wejscia nalezy korzystac¢ ze wskazan sondy. Na
potudniowy wschod od portu Wiadystawowo ustanowiono
strefe bezpieczehnstwa wokdt podmorskiego rurociggu
zrzutowego z oczyszczalni Sciekow w Swarzewie. W ww.

strefie obowigzuje zakaz Kkotwiczenia, uprawiania
rybotdwstwa oraz wszelkich prac  podwodnych.
Wspotrzedne strefy  bezpieczenstwa zawarte sg

w Zarzgdzeniu Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 22 maja 2017r.
6.204

Port. Port ostaniajg dwa falochrony: wschodni
o dtugosci 340 m i pétnocny o dtugosci 620 m. Wejscie
gtéwne iwewnetrzne majg szeroko$¢ po ok. 60 m.
Dopuszczalne zanurzenie jednostek wchodzacych nie
moze przekracza¢ 4,0 m. Glebokosci w porcie wahajg sie
w przedziale od 4,0 do 6,0 m.

Nabrzeza postojowe, mola ipomosty majg
nastepujace dtugosci (w metrach):

B Nabrzeze Postojowe Wschodnie  — 185

B Nabrzeze Stoczniowe - 105

B pomost remontowy - 52

B pomost slipowy (w linii tamanej) —-106,5

B Nabrzeze Pasazerskie - 135

B Nabrzeze Wytadunkowe — 349

B Nabrzeze Paliwowe -130

B Nabrzeze Jachtowe -80

B Nabrzeze Dunskie - 185

B Nabrzeze Robocze - 61

B pomost 1 -101

B pomost 2 -101

B pomost 3 - 86

B Nabrzeze Postojowe Pdtnocne - 300

Wiadystawowo — wejscie do portu
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6.205

Bazy rybotoéwstwa. Kutry rybackie bazujg przy
pomostach 1, 2, 3 oraz zajmujg czes¢ Nabrzeza
Pasazerskiego i Nabrzeza Wytadunkowego. Na terenie
portu znajduje sie zaktad przetworstwa ryb, ktéry
dysponuje magazynami, chtodniami, wytwornig lodu,
stocznig remontowa.
6.206

Postdj jachtow. Miejscem postoju jachtow sg
Nabrzeza Jachtowe i Postojowe Poétnocne w zachodniej
czesci portu. Miejsce postoju wyznacza operator portu —
Dyspozytor ,Serwis Szkuner”. Lacznosé — kanat 10 VHF.
6.207

Remonty. Stocznia remontowa moze przeprowadzaé
naprawy iremonty kapitalne mniejszych jednostek.
Stocznia uzytkuje pomosty remontowy islipowy. Na
miejscu dziata wycigg dla jednostek o dtugosci do 30 m
i nodnosci do 220 ton.
6.208

Urzadzenia portowe i wyposazenie. Zarzad portu
dysponuje placami sktadowymi i dZzwigiem samojezdnym
18 ton. Pochylnia dla jachtéw o dtugosci do 12m
i szerokosci do 5,6 m. Mozliwo$¢ podtgczenia sie do sieci
elektrycznej. Punkt odbioru wéd zezowych i zaolejonych
ze statkow.

6.209
Zaopatrzenie. Mozliwos¢é zaopatrzenia sie
w prowiant. Olej napedowy mozna pobra¢ z barki

zacumowanej przy Nabrzezu Dunskim. Wode pobiera sie
przy Nabrzezu Wytadunkowym.
6.210

Stuzba =zdrowia. Opieke zdrowotng zapewnia
miejscowy osrodek zdrowia. Pogotowie ratunkowe oraz
szpitale znajdujg sie w Pucku i w Helu.
6.211

Odprawa celna igraniczna. Kontrola celna
realizowana jest przez Pomorski Urzad Celno-Skarbowy
z siedzibg w Gdyni. Placéwka Kontrolna Strazy
Granicznej znajduje sie w porcie w budynku przy
Nabrzezu Wytadunkowym, czynna catg dobe. Tel. +48 58
674 08 55. Kanat 10 VHF.
6.212

Kapitanat Portu. Miesci sie w budynku po zachodniej
stronie portu. Czynny w dni robocze, w godz. 0715-1515.
tgcznos¢ na kanale 10 VHF. Tel. +48 58 674 04 86.

Bosmanat Portu znajduje sie w budynku w zachodniej
czesci portu (ul. Portowa 1). Mozna uzyskaé informacje
o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie.
Mozliwos¢ wgladu do polskich ,Wiadomosci Zeglarskich”
i przepisow portowych Czynny catg dobe. Lgcznos¢ na
kanale 10, 16 VHF. Tel. +48 58 355 33 56. Szczegoty p.
Sp.RN.
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6.213

Stuzba ratownicza. Stacja ratownictwa brzegowego
wyposazona w pojazd ze sprzetem ratowniczym oraz
statek ratowniczy stacjonujgcy w porcie petni catodobowy
nastuch na kanale 16 VHF.

ROZEWIE - 54° 50,0' N 18° 20,0' E
6.214

Wysoki (54 m) istromy, zadrzewiony przyladek
w odlegtosci ok. 4 Mm na pdtnocny zachod od podstawy
Mierzei Helskiej. Daje on bardzo dobre echo na ekranie
radarowym. Na przyladku znajduje sie latarnia morska
o tej samej nazwie.
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7. OD ROZEWIA DO ZACHODNIEJ GRANICY PANSTWA

OD ROZEWIA DO JAROSLAWCA

Brzeg
7.01

Urwisty istromy brzeg przy przyladku Rozewie,
stopniowo obniza sie w kierunku zachodnim przechodzac
w wybrzeze wydmowe. Przybrzezne jeziora Sarbsko,
tebsko, Gardno iWicko sg oddzielone od morza
piaszczystymi wydmowymi mierzejami.
Charakterystyczne sg wydmy na Mierzei tebskiej
(najwyzsza tacka Gora ma ok. 40 m wysokosci) oraz
bielacy sie pas wydm Baranki z Lesng Wydma (ok. 50 m
wysokosci) na zachdd od jeziora tebsko. Najwyzszym
wzniesieniem miedzy jeziorami tebsko iGardno jest
Rowokot (115 m), a zwydm na zachéd od Ustki —
Modelska Goéra (40 m). Wydmy w wiekszosci porasta
sosnowy las.

Odcinki brzegu klifowego sg dobrze widoczne
z morza i wystepujg w rejonach:
Cetniewo — Rozewie (wysokos¢ 40-50 m);

2) Rozewie — Jastrzebia Gora (wysokos¢ 30-35 m);

3) Rowy — Ustka (Rowski klif, krotki o wysokosci
5m;

4) Debiny — o wysokosci od kilkunastu do 35 m
ztozony z dwéch kilkukilometrowych odcinkow;

5)  Ustki — o wysokosci 10-15 m);

6) Jarostawca (wysokos¢ na wschodnim skraju do

9 m, a na zachodnim 24 m; dlugos$¢ ok. 1,9 km).
Linia brzegowa prawie wyrownana ma tylko mate
zatokowe wciecie miedzy Rowami a Jarostawcem.

Prad
7.02

Staby prad powierzchniowy ma predkos¢ 0,2-0,5
wezta; podczas wiatrow osigga 4-5 weziow.

Zlodzenie
7.03

Podczas tagodnych zim zlodzenie utrzymuje sie od
drugiej potowy grudnia do poczatku marca i nie stanowi
wiekszej przeszkody dla zeglugi. W czasie surowych zim
16d pojawia sie pod koniec listopada i moze utrzymac sie
do poczatku kwietnia. Zegluga w tym okresie moze byé
utrudniona lub przerwana.

Gtebokosci i grunt
7.04

Dno jest przewaznie réowne. W miare zblizania sie do
brzegu gtebokosci zmniejszajg sie rownomiernie,
aizobaty majg na ogot przebieg réwnoleglty do linii
brzegowej. Izobata 10 m przebiega przewaznie
w odlegtosci ok. 1 Mm od brzegu.

W poblizu brzegu dno jest pokryte drobnym szarym
lub biatym piaskiem, a dalej od brzegu — szarym item
igling. Przy Rozewiu oraz wrejonie Jarostawca
wystepujg otoczaki i kamienie.

Mielizny i tawice
7.05

Mielizna przybrzezna do izobaty 10 m jest przewaznie
waska i uktada sie rownolegle do linii brzegowe;.

tawica Stupska lezy w odlegtosci ok. 14 Mm na
potnoc od ujscia rzeki Stupi. Réwnoleznikowa rozciggtosé
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fawicy wynosi ok. 25 Mm. Gitebokosci w pétnocno-
zachodniej czesci wynoszg 8-10 m, ana pozostatym
obszarze sg zmienne i wahajg sie w granicach 10-20 m.
Najptytsza czes$¢ tawicy =z gtebokoscig 8,3 m lezy
w odlegtosci ok. 25 Mm na pétnocny zachdd od latarni
morskiej USTKA. Dno w $rodkowej czesci fawicy jest
pokryte drobnym piaskiem, natomiast w czesci
wschodniej i zachodniej — szarym i brgzowym piaskiem
o Sredniej granulacji, piaskiem gruboziarnistym, Zzwirem
i kamieniami. Na potudniowo-wschodniej krawedzi tawicy
lezy wrak z gtebokoscig nad nim 20 m.

tawica Rowska — przed miejscowoscia Rowy, ma
najmniejsza gtebokos¢ 4,4 m. Dno tawicy jest pokryte
zwirem i kamieniami. Niebezpieczne dla zeglugi kamienie
leza wrejonie pozycji 54°43,000N 17° 04,96'E;
najmniejsza gtebokos¢ nad nimi wynosi 12 m. Podczas
mgly, ztej widocznosci, duzej fali i silnego pradu jest ona
niebezpieczng przeszkodg réwniez dla matych jednostek.

Przeszkody nawigacyjne
Strefy zamykane
7.06

Nalezy mie¢ na wuwadze, ze oprocz juz
zlokalizowanych wrakéw i podwodnych przeszkéd mogg
jeszcze istnie¢ inne, niewykryte iniezaznaczone na
mapach. Na catym odcinku wybrzeza, w celach ochrony
brzegu, wykonano lub wykonywane sg prace zwigzane
z budowg progéw podwodnych, budowanych prostopadle
i wzdtuz linii brzegowej. Prowadzac zegluge w strefie
brzegowej nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ p.
mapy morskie i ,Wiadomosci Zeglarskie”.

Strefy okresowo zamykane dla zeglugi i rybotéwstwa
(S-6, S-6a, S-6b i S-6¢).

Procedura (1.54 — 1.55).

Sygnaty i Swiatta okretéw (1.57 — 1.58).

Wykaz i granice stref (1.59).

Znaki orientacyjne

7.07
Dobrymi znakami orientacyjnymi w dzien sa:
przyladek Rozewie =z wiezg latarni morskiej; wieza

obserwacyjna Nadle$nictwa Choczewo pomiedzy wsig
Biatogéra a Lubiatowo; wzniesienie wydmowe grzbietu
Cieszynki (42,5 m) z wiezg latarni morskiej STILO; dom
wypoczynkowy (z wiezg) w odlegtosci ok. 3 kbl na wschod
od wschodniego falochronu oraz trzy kominy (sSrodkowy
najwyzszy 40 m) wtebie; wieza latarni morskiej
CZOLPINO na lesnej wydmie (najwyzsza z grupy wydm
Baranki); gora Rowokdt (115 m); wysoki zalesiony brzeg
w poblizu Debiny (ok. 7,5 Mm na pétnocny wschéd od
Ustki); wieza kosciota w miejscowosci Gardna (dobrze
widoczna z morza w sektorze 100° -110°, przy czym
nalezy uwazaé, aby nie wzig¢ jg omytkowo za wieze
kosciota w Rowach); wieza kosciota, wieza cisnien,
wysokie kominy fabryczne itrzy biate wieze elewatora
zbozowego w Ustce; Modelska Goéra (41 m); wieza latarni
morskiej JAROSEAWIEC na brzegu ok. 20 m wysokosci.
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Dalby pomiarowe
7.08

W  poblizu brzegu (poz. przybl. 54°48,9'N
17° 50,3' E) sg wbite wdno dalby pomiarowe. Miedzy
nimi sg rozpiete kable -elektryczne. Przechodzenie
miedzy dalbami oraz w odlegtosci mniejszej niz 200 m od
nich jest zabronione.

Rybotéwstwo
7.09

W pasie przybrzeznym o szerokoéci do 12 Mm
uprawia sie rybotdwstwo sprzetem zastawnym przy
uzyciu sieci dryfujgcych i sznuréw haczykowych. Nalezy
unika¢ zeglowania w tym rejonie (szczegdlnie w poblizu
tawicy Rowskiej), a jezeli jest to konieczne, to zachowac
szczegolng ostroznos¢, aby nie uszkodzi¢ wystawionego
sprzetu potowowego. Nasilenie potowoéw przypada na
okres od marca do pazdziernika. Oznakowanie sprzetu
potowowego p. 2.38 — 2.42, 2.44 — 2.47.

Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw VTS tawica Stupska
7.10

W celu podniesienia poziomu bezpieczehstwa
i ochrony Zeglugi, sprawnosci ruchu morskiego oraz
ochrony srodowiska morskiego, powotana zostata stuzba
kontroli ruchu statkéw (stuzba VTS tawica Stupska)
realizujgca zadania w zakresie monitorowania ruchu
statkbw oraz przekazywania informacji. Stuzba kontroli
ruchu statkow VTS tawica Stupska znajduje sie i dziata
w ramach Kapitanatu Ustka.

Stuzba VTS prowadzi nastuch na kanatach 16 i 73
VHF oraz na kanale 70 dla wywotan DSC. Kanat roboczy
73 VHF, kanat zapasowy 67 VHF. Stuzba czynna
catodobowo. Jezyk pracy stuzby VTS angielski i polski.

Statki  znajdujace sie  wobszarze  Systemu
rozgraniczenia Ruchu TSS tawica Stupska powinny
utrzymywac staty nastuch na kanale 73 VHF.

Kontakt ze stuzbg VTS:

VHF kanaty: 73, 67, 16, 70 DSC

Z Wywotanie: VTS tawica

MMSI: 002610500

Telefon: +48 59 814 48 89; + 48 59 814 62 04
Fax:+48 59 814 62 04

Mob.: +48 784 778 876

E-mail: vislawica@umgdy.gov.pl

Sposéb prowadzenia korespondencji p. Sp.RN.

Terytorialny zakres dziatania stuzby VTS obejmuje
obszar Systemu Rozgraniczenia Ruchu (TSS) tawica
Stupska.

Zadania stuzby VTS:

B prowadzi kontrole i zarzgdzanie ruchem statkow
poprzez  wydawanie  instrukcji, zalecenh
i nakazow;

B prowadzi nadzér nad przestrzeganiem przez
statki przepiséw ruchu iinnych przepiséw
obowigzujgcych na wyznaczonych trasach
przeptywu i systemie rozgraniczenia ruchu;

B rozpowszechnia drogg radiowag informacje
nawigacyjne i meteorologiczno-hydrologiczne
zgodnie z wytycznymi Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO);

128

B wydaje instrukcje, zalecenia i nakazy dotyczgce
ruchu statkow, jezeli sytuacja tego wymaga,
w szczegolnosci, gdy w ocenie operatora VTS
sytuacja moze prowadzi¢c do zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi;

B na prosbe statku udziela informac;ji.

Serwis informacyjny:

Ustuga $wiadczona przez VTS w celu zapewnienia,
by istotna informacja byta dostepna w odpowiednim
czasie dla uzytkownikow systemu istuzyta do
wspomagania procesu decyzyjnego na burcie statku
w zakresie bezpieczenstwa zeglugi w obszarze VTS.

1.  Informacja udostepniona w serwisie
informacyjnym moze dotyczy¢ w szczegdlnosci:

a) pozyciji, zamiarow, manewrow,
identyfikacji statkow;

b) obszar zageszczenia ruchu statkéw
i warunkow  panujgcych na drodze
wodnej;

c) ruchu statkdow stwarzajgcych zagrozenie
i ograniczonych swym zanurzeniem;

d) zalecanej trasy przejscia oraz status
akwendéw okresowo zamykanych dla
zeglugi i rybotéwstwa;

e) miejsc i akwenodw, na ktérych

prowadzone sg prace majgce wpltyw na
bezpieczenstwo nawigacji;
f)  zamknigcia akwendw i portow;

g) bezpieczenstwa i ochrony zeglugi;

h) ostrzezen nawigacyjnych;

i) stanu oznakowania  nawigacyjnego
i radio-nawigacyjnego;

j)  prognoz pogodowych, warunkéw
rzeczywistych i ostrzezen

hydrometeorologicznych;
k) warunkéw lodowych;
I)  wstrzymania serwisu pilotazu lub serwisu

VTS;

m) zmian i uzupetnien w serwisach
$wiadczonych przez VTS;

n) Inne czynniki mogace wptywaé na

bezpieczenstwo i efektywnosc¢ zeglugi.
2. Serwis informacyjny stuzba VTS przekazuje
drogg radiowg do wszystkich statkéw lub, jezeli
sytuacja tego wymaga przez indywidualny
sposob komunikacji. Szczegoty p. Sp.RN.

System Rozgraniczenia Ruchu

7.1

System Rozgraniczenia Ruchu
Stupska” sklada sie z trzech czesci.

(TSS) ,tawica

Czes¢ zachodnia:
B strefa rozgraniczenia ruchu ograniczona linig
fgczgcyg nastepujace pozycje geograficzne;

54°47,93'N 16°29,41'E
54° 47,43'N 16° 29,53'E
54° 48,80'N 16°45,90'E
54°49,28'N 16°45,78'E

B pas ruchu dla ruchu w kierunku wschodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
taczacg nastepujgce pozycje geograficzne:
54°45,70' N 16°29,97'E
54°47,06' N 16° 46,32'E
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B pas ruchu dla ruchu w kierunku zachodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
taczacg nastepujgce pozycje geograficzne:
54° 51,01'N 16° 45,35'E
54° 49,66' N 16° 28,97'E

Czesc¢ centralna:
B strefa rozgraniczenia ruchu ograniczona linig
taczacag nastepujace pozycje geograficzne:

54° 50,63'N 16° 56,66' E
54°50,22'N 16° 56,83'E
54° 53,55'N 17°13,12'E
54° 53,3TN1 17°22,10'E
54° 54,10'N 17°22,10'E
54° 53,90'N 17°13,02'E

B pas ruchu dla ruchu w kierunku wschodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
taczacg nastepujgce pozycje geograficzne:

54°48,56'N  16°57,51'E
54°52,26'N  17°13,29'E
54°52,02'N  17°2224'E

B pas ruchu dla ruchu w kierunku zachodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
taczacag nastepujace pozycje geograficzne:

54°55,46'N  17°22,07'E
54°55,13'N  17°12,62'E
54°52,28'N  16°55,99'E
B strefa ruchu przybrzeznego: obszar

pomiedzy potudniowg granicg centralnej
czesci systemu rozgraniczenia a polskim
wybrzezem, ktéra lezy pomiedzy linig
poprowadzong  z pozycji  54° 48,56'N,
16° 57,5TE w kierunku 158° do wybrzeza
i linig poprowadzong z pozycji 54° 52,02' N,
17° 22,24’ E w kierunku 135° do wybrzeza
jest oznaczony jako strefa  ruchu
przybrzeznego.

Czes$¢ wschodnia:
B strefa rozgraniczenia ruchu ograniczona linig
tgczacg nastepujgce pozycje geograficzne:
54°54,32'N  17° 33,80'E

54°53,02'N  17°33,80'E
54°52,89'N 17°37,64'E
54°53,66'N 17°47,50'E
54°56,49'N 17°47,49'E
54°56,60'N  17°42,50'E
54°54,36'N 17°36,29'E

B pas ruchu dla ruchu w kierunku wschodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
taczacg nastepujgce pozycje geograficzne:

54°51,61'N 17°33,80'E
54°5147'N 17°37,72'E
54°52,27'N  17°47,46'E
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B pas ruchu dla ruchu w kierunku zachodnim
pomiedzy strefg rozgraniczenia ruchu a linig
tgczacyg nastepujace pozycje geograficzne:

54°58,79'N  17°47,48'E
54°58,11'N 17°41,87'E
54°5593'N 17°35,84'E
54°55,86'N  17°33,78'E
B strefa ruchu przybrzeznego: obszar

pomigdzy potudniowg granicg wschodniej
czesci systemu rozgraniczenia a polskim
wybrzezem, ktéra lezy pomiedzy linig
poprowadzong  z pozycji  54° 51,61'N,
17° 33,80' E w kierunku 180° do wybrzeza
i linig poprowadzong z pozycji 54° 52,27'N,
17° 47,46' E w kierunku 180° do wybrzeza
jest oznaczony jako strefa  ruchu
przybrzeznego.

Uwaga. Szczegoly p. mapy: 53, 54, 152 (INT1292),

153 (INT1293), 252 (INT1219), 500 (INT1021),
1020/1,5,6,7.

LEBA - 54°46,0)N17° 33,0'E

7.12
Miasto iport rybacki przy ujsciu rzeki teby
wyptywajacej zjeziora tebsko. Port rybacki oraz

nabrzeza ogodlnego uzytku znajdujg sie po wschodniej
stronie rzeki. Po zachodniej — teren bytej stoczni
remontowej ze slipem, punkt sprzedazy i odbioru ryb wraz
z zapleczem remontowym dla matych jednostek. Ponadto
placowka Strazy Granicznej, Stacja Ratownictwa
Morskiego teba oraz Port Jachtowy w tebie.

713

Poziom morza. W zaleznosci od kierunkéw wiatrow
waha sie od 0,2 m ponizej do 0,4 m powyzej $redniego
poziomu. Podczas sztormoéw z kierunkow potnocno—
zachodnich przez pétnocne do wschodnich poziom morza
podnosi sie, a przy wiatrach z kierunkéw potudniowych do
potudniowo—zachodnich opada. Dtugotrwate i silne
sztormy mogg powodowac obnizenie poziomu o 0,7 m lub
podwyzszenie ponad 1,0 m w stosunku do Sredniego.
Przy  kierunkach wiatru  pdtnocnych,  pétnocno-
wschodnich i wschodnich wystepuje silne falowanie w
kanale portowym o amplitudzie fali dochodzgcej do ok. 1
m w zaleznosci od sity i kierunku wiatru.

7.14

Prady przybrzezne ptyng w kierunku wschodnim
(kierunek dominujacy) lub zachodnim w zaleznosci od
kierunku wiejgcego wiatru. Predko$¢ pradu jest
uzalezniona od sity oraz czasu utrzymywania sie wiatru
z jednego kierunku i moze osiggac 3 wezly.

Na akwatorium portu kierunek pradu i jego predkosc
zalezg od kierunku i sity wiatru oraz od poziomu wody
w jeziorze tebsko. Przewazajg prady sptywajgce, ktérych
predko$¢ moze dochodzi¢ do 2 weztéw, a podczas
wiosennych roztopéw moze byé nawet wigeksza. Prad
wstepujacy (wplywajgcy do jeziora) jest stabszy od
sptywajgcego.
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Baza zeglarska
swe— MARINA - LEBA

Leba — wejscie do portu (widok ogdiny)

teba — wejscie do portu
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7.15

Zlodzenie. W czasie tagodnych lub umiarkowanych
zim zlodzenie na ogét nie stanowi przeszkody dla zeglugi
kutrom stalowym. Podczas ostrych dtugotrwatych
mrozéw reda iport mogg ulec zlodzeniu na 20 dni
w okresie od 15 stycznia do marca. Podczas
tagodniejszych zim tamanie lodu nastepuje podczas
normalnego ruchu statkéw. Moga réwniez wystepowaé
krotsze okresy zamkniecia portu dla zeglugi w okresie
lutego, spowodowane przemieszczaniem sie lodu ijego
spietrzeniem przez wiatr i fale. Zmiana kierunku wiatru na
potudniowy moze spowodowaé gwattowng poprawe
sytuacji lodowej. W okresie zimowym Urzad Morski
prowadzi akcje przeciwlodowg, celem ktoérej jest
utrzymywanie droznosci portu.

7.16

Reda i kotwicowisko. Rede portu stanowi akwen
ograniczony linig kotowg o promieniu 1,5 Mm,
wyprowadzong z latarni wejsciowej (zielonej) falochronu
zachodniego. Mate statki mogg kotwiczy¢ na zachod od
ptawy Swietlnej ,LEBA” w promieniu 0,5 Mm od punktu
przeciecia sie¢ namiaréw: 090° na latarnie morskg STILO
i 178° na $rodkowy komin (40 m), w nocy oznaczony
Swiattem  (poz. 54°4539'N  17°33,05'E). O
zakotwiczeniu nalezy powiadomi¢ Kapitanat Portu.

Uwaga. Niebezpieczne progi podwodne. Usytuowane
wzdiuz plazy wschodniej umocnienie linii brzegowej
w odlegtosci 350 m od falochronu zachodniego, 200 m od
linii podstawowej brzegu na diugosci 2300 m. Os$ progéw
podwodnych jest wyznaczona przez sze$¢ znakow
specjalnych  (z6ite stawy nawigacyjne). Akwen
zabroniony dla uprawiania zeglarstwa, sportéw wodnych
oraz rybotéwstwa (Zarz, nr 2 DUM w Stupsku z dnia 15
lipca 2016 r. w sprawie zapewnienia bezpieczenstwa
w rejonie progow podwodnych w tebie i Ustce).

7.17

Podejscie. Znakami orientacyjnymi przy podejsciu do
Leby s3: wieze latarn morskich STILO i CZOLPINO oraz
dom wczasowy ,NEPTUN” (zamek) oraz biata wieza
radarowa KSBM. Poczatek podejscia oznakowuje ptawa
Swietlna ,LEBA” wystawiona w odlegtosci 1 Mm na
potnocny wschod od wejscia do portu i zdejmowana na
okres zimowy. Gtebokosci przy ptawie wynosza ok. 12 m.

Od ptawy Swietlnej ,LEBA” sterowa¢ kursem 206° tak,
aby biatg stawe Swiatta kierunkowego ,LEBA” widzie¢
pomiedzy gtowicami falochronu wej$ciowego. W nocy
sterowac od ptawy swietlnej ,LEBA” w srodkowym biatym
sektorze Swiatta kierunkowego ,LEBA”. Po podejsciu na
odlegtos¢ 0,5 kbl od gtowic falochronu wchodzi¢ do portu
w osi kanatu portowego. Minimalne gtebokosci na torze
podejsciowym wynoszg 3,5 m.

Ostrzezenia. Wiatry zachodnie przez pétnocne do
poétnocno-wschodnich, juz od 5° B, wywotujg wysokg fale
przybojowg utrudniajgcg wejscie do portu.

Wystepujgcy przed wejsciem poprzeczny prad,
podczas silnych wiatréow wschodnich do pétnocno-
wschodnich i zachodnich do pétnocno-zachodnich, moze
osiggng¢ predkosé¢ 2-3 wezidw. Na wschod od portu

wybudowano progi podwodne wraz z modutami
siedliskowymi. W rejonie tym utworzono akwen, w ktérym
zabrania sie  uprawiania  zeglugi, kotwiczenia,
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prowadzenia potowow i uprawiania sportéw wodnych
(lokalizacja rejonu — p. mapy).

Zalecenia iuwagi. Statki przed wejsciem do portu
powinny drogg radiowg na VHF zasiegna¢ informac;ji
o sytuacji nawigacyjnej i aktualnych gteboko$ciach na
wejsciu. Statki o zanurzeniu wiekszym niz 2,5m
kazdorazowe wejScie iwyjscie zportu powinny
uzgadnia¢ drogg radiowg z Kapitanatem Portu na kanale
12 VHF.

Jednostkom zaglowym nie zaleca sie wchodzi¢ na
zaglach do portu w porze nocnej oraz zabrania sie
poruszania na torze wodnym na odcinku od Mariny do
obrotnicy jednostkom wytgcznie pod zaglami.

Statek nie moze wej$¢ do portu ani wyjs¢ z portu bez
zezwolenia Kapitanatu Portu. Ponadto wszystkie
manewry w porcie powinny odbywaé sie za zgoda
Kapitanatu Portu.

Zamierzone wejscie do portu winno by¢ zgtoszone
stuzbie portowej Kapitanatu Portu drogg radiowg na VHF.
Punkt meldunkowy jest czynny przez catg dobe. Stuzba
dyzurna informuje o aktualnych gtebokosciach w porcie
i na redzie oraz udziela porad nawigacyjnych.

7.18

Port. Wielko$¢ statkow wchodzgcych do portu nie
moze przekroczy¢ 50 m dtugosci. Kapitan Portu moze
w uzasadnionych przypadkach zezwoli¢ na wejscie do
portu statkbw o dlugosci przekraczajagcej 50 m.
Maksymalne parametry dla statkbw wchodzacych do
Portu teba to: dtugo$¢ 65 m, szeroko$¢ 15 m, zanurzenie
3,0 m dla wody stodkiej przy $rednim stanie. Wejscie
ostaniajg dwa falochrony: zachodni usytuowany
w kierunku  poétnocno-wschodnim o dtugosci 321 m
i wschodni o dtugosci 192 m. Szerokos¢ wejscia miedzy
gtowicami falochronéw wynosi 116 m, szerokos¢ kanatu
miedzy falochronami wynosi 31 m.

Gtebokos¢ w wejsciu miedzy  falochronami
wynoszgca 4,0 m, po zapiaszczeniu spowodowanym
przez sztormy, moze zmniejszy¢ sie¢ nawet do 2,0 m;
w gtebi portu utrzymujg sie gtebokosci ok. 3,5 m.

Portem zewnetrznym jest akwen redy (7.16). Port
wewnetrzny wyznacza linia przecigcia glowicy falochronu
wschodniego i zachodniego oraz mostu na Kanale Chelst
(ul. Kos$ciuszki) oraz mostu na rzece kteba (ul.
Sienkiewicza). Pod mostem na rzece kLebie jest
mozliwos¢ wptyniecia na wody Stowinskiego Parku
Narodowego dla jednostek do wysokosci 2,5 m przy
Srednim stanie wody.

Warunki postojowe wewnatrz portu sg bardzo dobre;
nie wystepuje falowanie (z wyjgtkiem silnych,
sztormowych wiatréw  z kierunkéw poétnocnego
i pétnocno-wschodniego); kierunek i predkosé pradu sa
zmienne. Port osfoniety jest od wiatrow, za wyjgtkiem
sektora potudniowo-zachodniego.

Catkowita dtugos¢ Basenu Gospodarczego wynosi
146 m, Basenu Jachtowego -305 m.

Dtugosé nabrzezy portowych w metrach:

B Gdynskie - 207
B Pomostowe -73,6
B Bosmanskie - 101
B Maltanskie -103
B Pirs - 37
B Pasazerskie -222
B Stlupskie -180
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B Péinocne - 153
B Potudniowe -178
W Usteckie - 159
B Spoitdzielcze - 308
B Mostowe - 156
B Stoczniowe - 350
B Slowinskie -157
B Wydmowe -223,5
Glebokosci przy nabrzezach wynoszg 3,5m.

Nabrzeza: Wydmowe, Mostowe na dlugosci 80 m,
Gdynskie bez mozliwosci kotwiczenia — gabiony.
719

Obrotnica o $rednicy 50 m i gtebokosci 3,5 m na
rzece teba przy ujsciu Kanatu Chelst.
7.20

W sezonie zeglarskim ruch jednostek pasazerskich
odbywa sie z nabrzezy po wschodniej stronie portu.
7.21

Baza rybotowstwa. Jednostki rybackie cumujg po
wschodniej stronie Portu. Obstugg rybotéwstwa zajmuje
sie¢ Punkt Pierwszej Sprzedazy Ryb (Zrzeszenie
Rybakéw Morskich), usytuowany przy Nabrzezu
Stoczniowym, na wysokosci obrotnicy, po zachodniej
stronie Portu.

7.22

Postoj jachtow. Miejscem postoju jachtow jest port
jachtowy zpelnym zapleczem socjalno-bytowym,
zlokalizowany po zachodniej stronie portu. Baza moze
przyjac ok. 120 jednostek zeglarskich roznych klas, w tym
jachty zaglowe do 18 m i motorowe do 24 m dtugosci
catkowitej.

Marina teba — tgcznosé na kanatach 12, 16, 17 VHF.
Tel. +48 59 866 17 35.

Istnieje mozliwo$¢ postoju jachtéw wigkszych
gabarytéw przy nabrzezu Stowinskim po zachodniej
stronie portu, po uprzednim uzgodnieniu miejsca postoju
z Kapitanatem Portu. Przed wejsciem do portu wskazane
jest zasiegniecie droga radiowa informacji o aktualnych
gtebokosciach.

7.23

Kabel podwodny jest utozony w poprzek kanatu przy
nasadzie falochronéw ok. 240 m w gtab portu od gtowek
wejsciowych. Tablice oznakowujgce kabel sg wystawione
po obu stronach toru wodnego
7.24

Zaopatrzenie. Mozliwosc¢
w prowiant, paliwo i wode.

7.25

Opieka zdrowotna. Punkt pogotowia medycznego
przy ul. Zawiszy Czarnego czynny przez 24 godziny.
Lekarze rodzinni — 0800 — 1700. Pogotowie ratunkowe
oraz szpital w Leborku (aktualne numery telefonéw
dostepne w Bosmanacie Portu).

7.26

Odprawa celna i graniczna. Najblizszy Urzad Celny
znajduje sie w Ustce. Odprawy graniczne odbywajg sie
po wschodniej stronie portu przy nabrzezu Gdynskim.

zaopatrzenia sie
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7.27

Kapitanat Portu jest czynny w godzinach 07.30 —
15.30 w dni robocze. tgcznosé na kanatach 12, 16 VHF.
Tel. +48 59 866 14 60, +48 59 866 13 12.

Bosmanat Portu petni dyzur catodobowo. tgcznosé
na kanatach 12, 16 VHF. Tel. +48 59 866 18 03, +48 59
866 15 30, tel. kom. +48 662 029 209.

Szczegoty p. Sp. RN.
7.28

Stuzba ratownicza. Morska Stacja Ratownicza —
w porcie statek ratowniczy oraz samochdd terenowy do
akcji brzegowych. Statek isamochdd wyposazone
w sprzet ratowniczy. Stacja utrzymuje catodobowy
nastuch na kanatach 11, 16 VHF. Tel. +48 59 866 14 23.
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Biata wieza swiatla”™
podejsciowego

ROWY — wejscie do portu

USTKA — wejscie do portu
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Stowinski Park Narodowy
7.29

Stowinski Park Narodowy (SPN). Obszar zaliczany do
tzw. Obszaréw ESSA (ENVIRONMENTALLY SENSITIVE
SEA AREA). Usytuowany jest pomiedzy zachodnig
strong miejscowosci teba a wschodnig strong
miejscowosci Rowy. Chroniony akwen obejmuje
2-milowg strefe wod ptytkich wzdtuz wybrzeza. Na
akwenie tym zgodnie z art. 15.1. ustawy o ochronie
przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U. z 2024 poz.
1478) zabrania sie potowu ryb i innych organizméw
wodnych, z wyjgtkiem miejsc wyznaczonych w planie
ochrony lub zadaniach ochronnych oraz uzywania todzi
motorowych i innego sprzetu motorowego, uprawiania
sportéw wodnych i motorowych, ptywania i Zeglowania,
z wyjatkiem akwendw lub szlakéw wyznaczonych przez
dyrektora parku narodowego. Na akwenie wod morskich
SPN udostepniono szlak zeglugowy o szerokosci 0,3 Mm
od potnocnej granicy SPN, w celu umozliwienia
swobodnego przeptywu jednostek zaglowych
i motorowych, ktérych karta bezpieczenstwa Iub
kwalifikacje zatogi uniemozliwiajg zegluge w odlegtosci
wiekszej niz 2 Mm od brzegu (szczegoéty szlaku na
mapie). Restrykcje obowigzujagce na akwenie wadd
morskich SPN nie dotyczg sytuacji, w ktérych zagrozone
jest zycie lub zdrowie ludzkie. Szczegoty p. mapy oraz
oficjalne strony parkow narodowych:
https://slowinskipn.pl, https://wolinpn.pl

ROWY - 54°40,0'N 17° 03,0’ E
7.30

Maty port rybacki u ujscia rzeki Lupawy (wyptywajacej
z jeziora Gardno) oraz miejscowos¢ wczasowa.
7.31

Poziom morza. Silne wiatry z kierunkéw zachodnich
przez poinocne do potnocno-wschodnich powodujg
podwyzszenie poziomu morza o ok. 0,4 m powyzej
Sredniego. Podczas dtugotrwatych silnych sztormow
poziom moze podnies¢ sie o 0,9 m. Wiatry odlgdowe
powodujg obnizenie poziomu o ok. 0,4 m.
7.32

Prady. Przybrzezne prady w zaleznosci od kierunku
wiejgcego wiatru ptyng na pétnocny wschaéd lub pétnocny
zachod. Ich predkosc zalezy od sity i czasu utrzymywania
sie wiatru z jednego kierunku imoze dochodzi¢ do
3 weztébw. Zmiana kierunku prgdu w porcie zalezy
réwniez od poziomu wody w jeziorze Gardno, przy czym
wystepuje przewaga prgdow sptywajgcych, ktérych
predkos¢ moze przekroczy¢ 2 wezly. Prad wstepujgcy
jest stabszy od splywajgcego.
7.33

Zlodzenie. Kanat portowy, z uwagi na szybki prad,
zamarza tylko w okresie ostrych zim. Podczas zim
charakteryzujacych sie duzg iloscig lodu na Battyku,
moze wystgpi¢ okresowe, krotkotrwate zablokowanie
wejscia do portu przez lody spietrzone w strefie
przybrzeznej, w wyniku dtuzej wiejgcego wiatru z sektora
potnocnego.
7.34

Rede portu stanowi akwen ograniczony linig kotowg
o promieniu 0,5 Mm, wyprowadzong ze srodka gtowicy
falochronu wschodniego.
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7.35

Podejscie. Znakiem orientacyjnym przy podejsciu
w porze dziennej do portu Rowy jest biata wieza Swiatta
podejsciowego. Po obu stronach toru podejsciowego,
w odlegtosci 60 m od gtowicy wschodniego falochronu
w kierunku morza, wystawione sg dwie nieo$wietlone
dalby, wykorzystywane podczas prac czerpalnych na
torze; kazda z nich oddalona jest o 30 m od osi toru.

Podchodzac do portu, nalezy 0,5 Mm przed dalbami
sterowac w kierunku wejscia do portu tak, aby biata wieza
Swiatta podejsciowego Rowy byta widoczna w $rodku
pomigedzy gtowicami falochronéw. W nocy sterowac
kursem 144°, tak aby pomaranczowe swiatto podejsciowe
znajdowato  sie  ws$rodku pomiedzy  Swiattami
gtowicowymi.

Nie zaleca sie statkom przechodzenia na prawag
strone toru. Odcinek podejscia od strony morza do dalb
nie jest pogtebiony, utrzymujg sie tam naturalne
gtebokosci ok. 2,0m w poblizu dalb. Pogtebianie
prowadzi si¢ od dalb w kierunku wejscia do portu.
Utrzymywana gteboko$¢ w osi toru wodnego to 1,5 m.

Ostrzezenia. W zwigzku ze zmianami kierunku pradu
przybrzeznego, réznych jego predkosci, zmiennych
gtebokosci przed samym wejsciem do portu i czestego
zapiaszczania wej$cia — wchodzace jednostki powinny
kazdorazowo zasiegng¢ drogg radiowg na VHF informacji
z Bosmanatu Portu o aktualnej sytuacji nawigacyjnej (po
godzinach pracy Bosmanatu Portu drogg radiowag na VHF
przez Kapitanat Portu Ustka).

Zegluga moze odbywaé sie od wschodu do zachodu
stonca (nie dotyczy to jednostek stale bazujgcych
w porcie).

Z powodu przyboju wystepujgcego przed wejsciem
podczas  wiatrow  potudniowo-zachodnich przez
zachodnie do potnocnych, nie zaleca sie wchodzenia do
portu przy stanie morza wiekszym niz 3, a takze jachtom
na samych zaglach.

Nalezy zwraca¢ baczng uwage na sygnaly
wywieszane na maszcie przy budynku bosmanatu
podczas pracy pogtebiarki izachowa¢ szczegding
ostroznosc.

Na zachdd od portu wybudowano progi podwodne
wraz z modutami siedliskowymi. W rejonie tym utworzono
akwen, w ktorym zabrania sie uprawiania zeglugi,
kotwiczenia, prowadzenia potowow i uprawiania sportéw
wodnych (lokalizacja rejonu — p. mapy).

7.36

Postéj jachtow. Miejsce postoju dla jachtow
wyznacza kazdorazowo bosman portu. Warunki postoju
w gtebi portu dobre.

Ostrzezenia dla jachtow na wejsciu. Przy wiatrach
potudniowo-zachodnich przez zachodnie do pétnocnych
oprécz przyboju, wystepuje kipiel, na odcinku od gtowicy
falochronu  wschodniego do glowicy falochronu
zachodniego, spowodowana zderzaniem sie pradu
morskiego i fali z szybkim pradem rzeki. Przy uzywaniu
silnikow zaburtowych przy wystepowaniu kipieli, nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscig unieruchomienia go na skutek
zalania fala.


https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20040920880
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20040920880
https://slowinskipn.pl/
https://wolinpn.pl/
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7.37

Port. Wielkos¢ jednostek wchodzgcych do portu
Rowy nie moze przekraczaé 15 m dlugosci, 5m
szeroko$ci i 1,2 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim stanie. Maksymalne parametry dla jednostek
wchodzgcych do portu to: 16 m dtugosci catkowitej, 5 m
szerokosci i 1,4 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim stanie. Bosman Portu moze w uzasadnionych
przypadkach, uzaleznionych od warunkéw
hydronawigacyjnych, zezwoli¢ na wejScie do portu
jednostki przekraczajgcej wyzej wymienione parametry.
Wejscie do portu jest mozliwe przy sile wiatru do 5° B
i stanie morza 3. Zegluga moze odbywac sie od wschodu
do zachodu stonca.

Wejscie do portu ostaniajg dwa falochrony. Falochron
zachodni jest 0 24 m dtuzszy od falochronu wschodniego.
Szerokos¢ wejscia wynosi 20 m. Port lezy w ujsciu rzeki
tupawy, ktorej obudowane brzegi tworzga nabrzeza
kanatu portowego. Gtebokosci przy nabrzezach wynoszg
1,5 m; na srodku kanatu i na zakolach ok. 2,0 m. Dtugo$¢
nabrzezy postojowych przy wschodnim brzegu ok. 454 m,
a przy zachodnim ok. 280 m.

Po zachodniej stronie kanatu znajduje sie basen
rybacki. Dlugo$¢ nabrzezy tego basenu wynosi ok. 350
m, gtebokos¢ ok. 1,2 m. W porcie jest wyciag dla todzi,
punkt skupu ryb i magazyn.

7.38

Bosmanat Portu petni dyzur wdni robocze
w godzinach 07.00 — 15.00. £gcznos¢ na kanatach 12
i 16 VHF. Tel. +48 59 814 18 28. W pozostalym czasie
informacje mozna uzyska¢ ubosmana dyzurnego
w Kapitanacie Portu Ustka.

USTKA - 54° 35,3'N 16° 51,0'E
7.39

Miasto port i kgpielisko morskie u ujscia rzeki Stupi.
7.40

Poziom morza. Poziom zalezy od sily i diuzej
wiejgcych wiatréw od strony Igdu lub morza. Spadek
poziomu morza o 25 cm wystepuje nawet przy stabych
wiatrach odlgdowych. Wzrost jest znacznie wigkszy
i wystepuje przy silniejszych wiatrach oraz sztormach.
Najwieksze wahania odnotowane w porcie: ponizej
poziomu s$redniego o 82 cm, a powyzej poziomu
sredniego o 153 cm. Najwieksze réznice poziomu morza
wystepujg w okresie jesienno-zimowym. Wodowskaz
oraz mareograf sg na styku nabrzezy Pilotowego
i Kotobrzeskiego. Informacje o poziomie morza mozna
uzyskac¢ u dyzurnego bosmana.
7.41

Prady. W zaleznosci od kierunku wiatru, prady ptyng
w kierunku  potnocno-wschodnim  lub  potudniowo-
zachodnim. Predko$¢ pradu jest uzalezniona od sity oraz
czasu utrzymywania sie wiatru z jednego kierunku. Prad
przybrzezny moze osiggna¢ predkos¢ do 3 weztéw. Prad
rzeki ma predkos¢ ok. 1 wezta, aprzy wiosennych
roztopach do 2 weztéw. Przy wchodzeniu do portu nalezy
uwzgledni¢ kierunek i site wiatru oraz pradu.
7.42

Zlodzenie. Podczas fagodnych lub umiarkowanych
zim zlodzenie zreguly nie stanowi przeszkody
w zegludze. W czasie ostrych zim zlodzenie w porcie,
majgce powazny wptyw na zegluge, wystepuje od drugiej
dekady stycznia do potowy pierwszej dekady marca.
W okresie srednioostrych zim moze wystgpi¢ w lutym
kilkudniowe zablokowanie portu sciesnionym
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i spietrzonym przez wiatr lodem. W okresie bardzo
ciezkiej sytuacji lodowej zegluga w lodzie utrzymana jest
tylko w porze dzienne;j.

7.43
Reda i kotwicowisko. Rede portu stanowi akwen
ograniczony linig kotowg o promieniu 1,5 Mm,

wyprowadzong z pozycji latarni wejsciowej (czerwonej)
falochronu wschodniego.

Granica kotwicowiska jest wkartowana na mapach.

W miejscach kotwiczenia zalega piasek. W czasie
bardzo silnych sztorméw z kierunkéw  pdtnocno-
zachodnich przez pétnocne do poétnocno-wschodnich
zaleca si¢ utrzymanie maszyny  w gotowosci.
O zakotwiczeniu powiadomi¢ Kapitanat Portu.

7.44

Pilotaz. Pilotaz jest obowigzkowy dla statkéw
pasazerskich prowadzgcych Zegluge miedzynarodowg
bez wzgledu na wielko$¢, statkow o dtugosci 40 metrow
i dluzszych oraz dla statkéw ponadgabarytowych. Pilotaz
portowy dla statkbw odlugosci do 60 metrow
wykonywany jest do sity wiatru 5° B i stanu morza do 3.
Pilotaz portowy dla statkow o dtugosci wiekszej niz 60
metréw wykonywany jest do sity wiatru 4° B i stanu morza
do 2. W sytuacjach, kiedy powyzsze parametry sg
przekroczone, o manewrach statkbw decyduje Kapitan
Portu.

Pilotaz odbywa sie catodobowo. Statki awizowane do
Ustki powinny poda¢ ETA na 24 godziny przed
przybyciem na rede. Zgtoszenie zapotrzebowania na
pilota sklada sie drogg radiowg na 2 godziny przed
planowanym przybyciem na rede lub przez agenta.
Przyjecie pilota odbywa sie¢ w odlegtosci 0,5 Mm na
pétnocny-zachod od wejscia do portu (pozycja przyjecia
pilota p. mapy nr. 152 i252); szczegodly p. Przepisy
Portowe.

7.45

Podejscie. Ruchem statkéw na wodach przylegtych
do portu oraz w porcie reguluje Kapitanat Portu przez
dyzurnego bosmana. Informacje sg przekazywane drogg
radiowg na VHF. Kapitanat Portu jest wyposazony
w portowg stacje radarowg, ktéra obstuguje statki na
redzie ina podejsciu do portu. Zasady prowadzenia
statku sg podawane stosownie do potrzeb.

Podchodzgc do portu nalezy tak sterowac, aby
latarnia morska znalazta sie dokladnie w srodku
pomigdzy gtowicami falochronéw (kurs 150°). W nocy
Swiatto latarni morskiej powinno by¢ pomiedzy $wiattami
gtowicowymi.

Uwaga. Wejscie do portu jest trudne szczegdlnie przy
silnych wiatrach, wiejacych prostopadle do osi toru
podejsciowego, podczas ktdrych wystepuje silny prad
przybrzezny, spychajgcy statek na falochron. Na
podejsciu wystepuje wysoka fala, aprzed wejsciem
przybédj. Ze wzgledu na bezpieczenstwo statku nalezy
wrazie pogody sztormowej pozostaé na redzie
i poczeka¢ na poprawe warunkow. Na wschéd od portu
wybudowano progi podwodne wraz z modufami
siedliskowymi. W rejonie tym utworzono akwen, w ktérym
zabrania sie  uprawiania  Zeglugi, kotwiczenia,
prowadzenia potowow i uprawiania sportéw wodnych
(lokalizacja rejonu — p. mapy).
7.46

Port. Szeroko$¢ wejscia wynosi 40,5 m, glebokos¢
6,0 m. Awanport ograniczony jest dwoma falochronami
o dlugosciach: wschodni — 333 m i zachodni— 432 m.
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U nasady falochronu zachodniego znajduje sie
pochylnia iktadka. Na torze wodnym w awanporcie
utrzymywana jest gtebokos¢ 5,5 m. Wejscie z awanportu
do kanatu portowego ma szeroko$¢ 28 m i gtebokosc
5,5 m. Wielkos¢ statkow wchodzacych do Portu Ustka nie
moze przekraczaé 60 m dtugosci catkowitej, 12 m
szeroko$ci 4,0 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim  stanie. Przy odpowiednich  warunkach
hydronawigacyjnych (stan morza do 2° B, sita wiatru do
4° B, zdolnosci manewrowych statku) kapitan portu moze
zezwoli¢ na wejscie do Portu statkéw o maksymalnych
parametrach: dtugos¢ 80 m, szeroko$¢ 21 m i4,3m
zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie. Miedzy
nabrzezem Pilotowym a Ostrogg Helskg znajduje sie
stanowisko zapory przeciwolejowej z zakotwiczong ling
przeciggows.

Nabrzeza ibaseny portowe usytuowane przy
wschodnim i zachodnim brzegu rzeki majg dtugosc
w metrach:

m  Pilotowe -155,5
m  Kofobrzeskie - 301

m  Stupskie -181
B Leborskie -195,5
B Jachtowe - 67

B Pirs wyposazeniowy - 87

stoczni

B Swarzewskie -78

m  Oksywskie -120
B Karwinskie - 166
m  Kuznickie -50,5
B Rozewskie -215
®  Basen Budowlany -235,5
B Witadystawowskie - 186
B Dartowskie -163
B lebskie - 55

m  Elblgskie -111
B Puckie - 55

B Sopockie -99

B Helskie - 156
B Ostroga Helska - 100

7.47

Obrotnica o srednicy 67 m igtebokosci 5,5m na
trawersie Kapitanatu Portu.
7.48

Obrotowy most dla pieszych. Obrotowe przesto
mostu dla pieszych, zlokalizowane w poblizu naroznika
Nabrzeza Helskiego, otwierane jest o petnej godzinie na
20 minut w okresie:

B od 1 wrzesnia do 15 czerwca w godzinach

07.00 — 20.20;
B od 16 czerwca do 30 sierpnia w godzinach
07.00 — 1.20.

Sygnaty swietlne regulacji ruchu statkéw:

1. ,Otwarte przejscie” — dwa zielone Swiatta state,
umieszczone w linii  poziomej. Do czasu
otrzymania sygnatu otwartego przejscia statek
nie powinien zbliza¢ sie do mostu na odlegtosé
mniejszg niz 50 m. Przy przechodzeniu obok
mostu obowigzuje ruch jednokierunkowy. Przy
sile wiatru powyzej 5° B most moze by¢ czasowo
nieczynny;

2. ,Zamknigte przejscie” — dwa czerwone Swiatla
state, umieszczone w linii poziomej;

3. ,Brak mozliwosci otwarcia przejscia” — dwa
czerwone $wiatta pulsujgce, umieszczone w linii
poziome;j.
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4. Swiatta sygnalizacyjne mostu umieszczone sg po
obu stronach mostu obrotowego:

1) dla statkbw wchodzacych do portu — po
zachodniej stronie kanalu portowego
w potowie Ostrogi Helskiej;
dla statkbw wychodzacych zportu — po
wschodniej stronie kanatu portowego, na
Nabrzezu Kotobrzeskim, na wysoko$ci
Latarni Morskiej. Do czasu otrzymania
sygnatu otwartego przejscia statek nie
powinien zbliza¢ sie do mostu na odlegtos¢
mniejszg niz 50 m.

2)

Uwaga. Wysoko$¢ przeswitu w pozycji zamknietej mostu

obrotowego wynosi 2,15 m. Informacji na temat
otwierania izamykania mostu obrotowego udziela
Bosman Portu na kanale 12 VHF.
7.49

Przystan pasazerska z morskim przejsciem

granicznym czynna w sezonie letnim znajduje sie przy
nabrzezu Kotobrzeskim.
7.50

Bazy rybotéwstwa. Po zachodniej stronie na
Nabrzezu Rozewskim znajduje sie Aukcja Rybna, ktéra
dysponuje magazynami, chtodniami ifabrykg lodu.
W basenach Weglowym iRybackim bazujg kutry
armatoréw indywidualnych.
7.51

Postdj jachtéw. Jachty cumujg przy nabrzezach
Kotobrzeskim i Stupskim, oraz w marinie sezonowej
(pomosty ptywajgce) przy Nabrzezu Sopockim.
7.52

Stocznia. Stocznia Euro Industry — Ustka budujgca
nowe jednostki zlokalizowana jest po wschodniej stronie
portu. Uzytkuje pirs wyposazeniowy oraz nabrzeza:
Swarzewskie, Oksywskie i Jachtowe.
7.53

Remont. Drobne naprawy maszyn i urzadzen statku
mozna wykonaé w stoczni lub w firmie Hydro Naval (tel.
+48 59 844 50 00).
7.54

Naprawa iregulacja urzadzen nawigacyjnych.
Naprawy i regulacje urzgdzen elektronicznych wykonuje
tylko serwis firmowy.
7.55

Dalba dewiacyjna jest usytuowana w awanporcie.
Okreslanie i kompensacje dewiacji przy dalbie moga
wykonac jednostki do 26 m diugosci.
7.56

Urzadzenia portowe iwyposazenie. Port nie
dysponuje urzadzeniem do odbioru zaolejonej wody ze
statkbw. Zarzad Portu Morskiego w Ustce jest
zobowigzany do odbioru odpadéw statkowych.
7.57

Zaplecze. Istnieje mozliwos¢ wykorzystania terenow
portowych na place sktadowe.
7.58

Zaopatrzenie. Mozliwos¢
w prowiant, paliwo i wode.
7.59

Stuzba zdrowia. W miescie znajdujg sie szpital,
przychodnie lekarskie, pogotowie ratunkowe i Portowy
Punkt Sanitarno-Epidemiologiczny.
7.60

Odprawa celna. Urzad Celny w Stupsku.

zaopatrzenia sie
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7.61

Kapitanat Portu jest czynny w godzinach 07.30 —
15.30 w dni robocze. Tel. +48 59 814 44 30.

Bosmanat Portu petni dyZzur catodobowy. Mozliwosé
uzyskania informacji o aktualnych  ostrzezeniach
nawigacyjnych ipogodzie oraz wglgdu do Przepisow
Portowych.

tacznosé na kanatach 12i 16 VHF.

Tel +48 59 814 45 33, tel. kom. +48 660 477 563.

Szczegdty p. Sp. RN.

7.62

Stuzba ratownicza. Stacja ratownictwa brzegowego

wyposazona jest w samochdd terenowy ze sprzetem
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ratowniczym. W porcie stale stacjonuje statek ratowniczy.
Stacja i statek ratowniczy utrzymujg staty catodobowy
nastuch na kanatach 11 i16 VHF. Mozna réwniez
skontaktowa¢ sie z nimi przez Kapitanat Portu lub
telefonicznie: +48 59 814 45 51, tel. kom. +48 505 050
979.
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OD JAROSLAWCA DO CIESNINY DZIWNA

Brzeg
7.63

Przy Jarostawcu nastepuje ostry zwrot linii brzegowej
w kierunku potudniowo-zachodnim. Stromy klifowy brzeg
zaczyna obnizac sie i przechodzi w wydmowe mierzeje
oddzielajgce od morza jeziora: Kopan, Bukowo i Jamno.
Na zachdéd od Mielna linia brzegowa az do cie$niny
Dziwna jest wyréwnana. Niskie wydmy miejscami sg
zalesione i stromo opadajg ku plazy. Z morza jest dobrze
widoczna Gora Barzowicka (72 m). Odcinki brzegu
klifowego wyrézniajgce sie zmorza  wystepujg
w rejonach:
Jarostawiec — skraj zachodni (wysokos$¢ 24 m);

2) Sarbinowo — Kotobrzeg (wysokos¢ do 10 m;
utworzony z kilku krétkich odcinkéw);

3) okolice Ustronia Morskiego (wysokosci zblizone
do 10 m; wraz zklifem Sarbinowskim tgczna
dtugos¢ odcinkéw 8,5 km);

4) Niechorze — Dziwnoéwek (fgczna dtugos¢ odcinka

18,1 km; przecigtna wysokos¢ 10 m).
W rejonie Jarostawca oraz miedzy Sarbinowem
a Gaskami brzeg chronig ostrogi palowe, wybiegajgce
prostopadle od plazy.

Glebokosci i grunt
7.64

Miedzy Jarostawcem a cie$ning Dziwna dno jest
przewaznie rowne. W miare zblizania sie do brzegu
gtebokosci zmniejszajg sie rownomiernie, a izobaty majg
na ogot przebieg rownolegty do linii brzegowej. Izobata
10 m przebiega przewaznie w odlegtosci ok. 1 Mm od
brzegu, jedynie miedzy Kotobrzegiem a Mrzezynem
wybiega na ok. 3,5 Mm. Przed Mrzezynem lezg liczne
mate fawice z glebokosciami mniejszymi niz 9,0 m.
W poblizu brzegu dno jest pokryte drobnym szarym lub
biatym piaskiem, a dalej drobnym szarym piaskiem,
szarym item igling. W rejonie Gasek i Niechorza
wystepujg otoczaki i kamienie.

Zlodzenie
7.65

Podczas tagodnych i umiarkowanych zim
wystepujgce zjawiska lodowe nie majg wiekszego wptywu
na zegluge. W czasie surowych zim l6d pojawia sie juz
pod koniec listopada i moze utrzymac¢ sie do drugiej
potowy marca. Zegluga wtym okresie moze byé
utrudniona.

Przeszkody nawigacyjne.
Strefy zamykane i niebezpieczne
7.66

Nalezy mie¢ na wuwadze, ze oproécz juz
zlokalizowanych wrakoéw i podwodnych przeszkéd mogg
jeszcze istnieC inne, niewykryte iniezaznaczone na

mapach. Strefy okresowo zamykane dla zeglugi
i rybotéwstwa (S-12 iS-13) lezg na zachéd od
Kotobrzegu.

Akwen z zakazem kotwiczenia i rybotéwstwa znajduje
sie na potnoc od Kotobrzegu.
Strefy zamkniete i niebezpieczne (1.54 — 1.57).
Wykaz i granice stref (1.59).
Znaki orientacyjne
7.67
Dobrymi znakami orientacyjnymi w dzien sg: wieza
latarni morskiej JAROSLAWIEC; Wysoka Kepa -
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charakterystyczny, podwyzszony i zalesiony brzeg na
potudniowy zachdd od Jarostawca; Goéra Barzowicka
(72 m) ok. 4 Mm na potudniowy zachdd od Jarostawca;
koscioty w Rusinowie i Cisowie ze strzelistymi wiezami;
wieza kosciota w Dartowie; gora Krzyzanka (136 m) ok.
14 Mm na potudniowy zachoéd od Dartowa (widoczna juz
z odlegtosci ok. 2 Mm); wieza kosciota w Sarbinowie;
wieza latarni morskiej GASKI. Na podejsciu do
Kotobrzegu: wieza latarni morskiej KOLOBRZEG, wieza
katedry, spichrze zbozowe, budynek hotelu ,New
Skanpol”, pomnik Zaslubin z Morzem, biaty wysoki
budynek hotelu ,Battyk” — widoczny na tle mola
spacerowego. Widoczne sg réwniez wieze kosciotow
w miejscowosciach Korzystno i Mrzezyno, Géra Sowia
(35 m) i wieza latarni morskiej NIECHORZE.

Rybotéwstwo
7.68

W pasie przybrzeznym o szerokosci do 12 Mm
uprawia sie rybotowstwo sprzetem zastawnym przy
uzyciu sieci dryfujgcych i sznuréw haczykowych. Sprzet
potowowy jest z reguty oznakowany ptawkami z biatym
Swiattem lub chorggiewkami. Nalezy unika¢ zeglowania
w tym rejonie, ajezeli jest to konieczne, to zachowac
szczegoblng ostroznosc¢, aby nie uszkodzi¢ wystawionego
sprzetu potowowego. Nasilenie potowdéw przypada na
okres od marca do pazdziernika.

Oznakowanie sprzetu potowowego (2.38 — 2.47).

DARLOWO - 54° 26,4'N 16° 22,8' E
7.69

Miasto
Wieprza.
7.70

Poziom morza. Poziom zalezy od wiatréw wiejgcych
od strony lgdu lub morza. Diugotrwate silne sztormy
z jednego kierunku powodujg osigganie ekstremalnego
poziomu morza w porcie. Przy wiatrach z péthocnego
zachodu odnotowano najwyzszy poziom wynoszacy 650
cm, a najnizszy wynoszacy 440 cm — z kierunkéw
wschodnich i potudniowo-wschodnich. Najwieksze
réznice w odniesieniu do $redniego poziomu wystepujg
w porze jesienno-zimowe;j. Informacje o poziomie morza
mozna uzyska¢ w okresie catej doby u dyzurnego
bosmana portu telefonicznie lub drogg radiowag (VHF).
Wodowskaz jest umieszczony przy Nabrzezu Pilotowym.
7.7

Prady. Prad przybrzezny plynie prostopadle do
wejscia portowego i w zaleznosci od wiatru ma kierunek
pétnocno-wschodni lub potudniowo-zachodni.
Najwieksze predkosci 2-3 wezly osigga podczas
sztormowych  wiatréw, wiejgcych rownolegle do
wybrzeza. Przy wiatrach potudniowych lub potudniowo-
wschodnich prad przybrzezny jest bardzo staby. W tym
okresie dominuje prad rzeki Wieprza, ktory, szczegdlnie
podczas wiosennych roztopow, osigga predkos¢ do 3,8
wezta.
7.72

Zlodzenie. Podczas fagodnych i umiarkowanych zim
wystepujgce zjawiska lodowe nie majg wiekszego wptywu
na zegluge jednostek stalowych, dopuszczonych do
ruchu w potamanym lodzie. Najczesciej port ulega
zlodzeniu oraz okresowemu zablokowaniu lodem
podczas ostrych zim na okres ok. 2 tygodni.

i port rybacko-handlowy w ujsciu rzeki
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Nasilenie zjawisk lodowych, stanowigcych
utrudnienie Zeglugi, wystepuje przewaznie w lutym
i pierwszej dekadzie marca. Gtéwnym czynnikiem
powodujgcym  catkowite zablokowanie portu sg
niesprzyjajgce kierunki wiatru. Wiejgc prostopadle do
brzegu, $ciesniajg i spietrzajg 16d w strefie przybrzeznej
oraz wsamym wejsciu do portu. W okresie bardzo
ciezkiej sytuacji lodowej zegluga utrzymywana jest tylko
w porze dzienne;j.

7.73

Reda i kotwicowisko. Rede portu stanowi akwen
ograniczony linig kotowg o promieniu 1,5 Mm
wyprowadzong z pozycji | $wiatta czerwonego na
wschodnim falochronie wejsciowym.

Granice kotwicowisk sg wkartowane na mapach.
Zalega na nich piasek. W czasie bardzo silnych sztorméw
z kierunkdw potudniowo-zachodnich przez zachodnie do
poétnocnych nalezy by¢é przygotowanym na uzycie
maszyny. Zakotwiczenie nalezy zgtosi¢ do Kapitanatu
Portu (VHF).

7.74

Pilotaz. Pilotaz jest obowigzkowy dla statkéw
o dtugosci 40 m i wiekszej. Pilotaz dla statkéw o dtugosci
do 75 m izanurzeniu 4,0 m wykonywany jest do sily
wiatru 6° B i stanu morza 3° B. Dla statkow dtuzszych niz
75 m wymienione parametry nie mogg przekraczac
odpowiednio sita wiatru 4° B i stan morza 3° B. Przyjecie
pilota odbywa sie w odlegtosci 1 Mm od wejscia do portu
(pozycja przyjecia pilota p. mapy nr 56, 153 i252).
Zapotrzebowanie na pilota nalezy zgtasza¢ droga
radiowg z morza przynajmniej na 6 godzin przed
planowanym przybyciem na rede. Kontakt do stacji
pilotow: tel. kom. +48 739 909 762, e-mail:
stacja.pildar@gmail.com lub kanat 12 VHF.

W przypadkach, kiedy warunki hydrometeorologiczne
nie pozwalajg przyjac pilota na redzie, za zezwoleniem
Kapitanatu Portu pilotowanie z redy do awanportu moze
by¢ prowadzone zjednostki pilotowej (szczegoty
p. Przepisy Portowe).

7.75

Podejscie. Znakami orientacyjnymi przy podejsciu do
Dartowa sg: wieza latarni morskiej Dartowo
i szesciopietrowy apartamentowiec po zachodniej stronie
kanatu. Nalezy sterowac w kierunku wejscia do portu tak,
aby latarnia morska Dartowo byta widoczna w srodku
pomiedzy gtowicami falochronéw. W nocy sterowac tak,
aby biate $wiatlo Latarni Morskiej byto widoczne
pomiedzy $wiattami glowicowymi falochronéw. Na torze
wodnym ruch jednokierunkowy obowigzuje wszystkie
jednostki o ditugosci powyzej 15 m. Zabrania sie
poruszania po torze wodnym na odcinku od Bosmanatu
Portu do obrotnicy jednostkom wytgcznie pod zaglami.

Naturalna gtebokos¢ do 8,0 m na podejsciu utrzymuje
sie do ok. 50 m od wejscia do portu. Dalszy odcinek toru
wodnego w kierunku gtowic wejsciowych jest okresowo
pogtebiany.

Wejscie do portu jest trudne przy wiatrach powyzej
6°B iduzym falowaniu zkierunkéw potudniowo-
zachodnich do potnocno-wschodnich, a niebezpieczne
w sztormie. Sztormy z potudniowego zachodu przez
zachodnie do pétnocno-wschodnich wywotujg wysokg
fale utrudniajgcg wejscie do portu. W takich sytuacjach
zaleca sie poczekac¢ na poprawe pogody z dala od portu.
Przy wiatrach wiejgcych réwnolegle do linii brzegu prad
ptynie prostopadle do osi toru.
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Uwagi. W odlegtosci ok. 600 m od wejscia do portu
znajduje si¢ most rozsuwany. Kazdorazowe jego otwarcie
nalezy uzgodni¢ drogg radiowg (VHF kanat 12)
z Kapitanatem Portu i operatorem mostu.

Kanat portowy miedzy Dartéwkiem i Dartowem ma
szeroko$¢ na poziomie lustra wody ok. 45 m; przecietna
szeroko$¢ dna na gtebokosci 5,5 m wynosi ok. 23 m. W
akwenie ujscia rzeki Grabowej do kanatu moze tworzyé
sie sptycenie.

Predkos¢ statku na wodach portowych nie moze
przekracza¢ 5 weztéw, chyba ze wieksza podyktowana
jest wzgledami bezpieczehstwa zeglugi.

Stuzba dyzurna Kapitanatu Portu udziela porad
radarowych.

7.76

Port jest utworzony z awanportu, portu w Dartéwku
i basendw portowych w Dartowie. Do portu moga
wchodzi¢ jednostki o dlugosci do 75 m i zanurzeniu do 4,0
m. Maksymalne parametry statku dla portu Dartowo to:
dtugo$¢ 90 m, zanurzenie 4,0 m. Dopuszcza sie
zwiekszone zanurzenie przy wyznaczonych nabrzezach:
Gdanskie, Szczecinskie, Gdynskie — 4,2m; Dorszowe Il —
4,5m. Awanport ostaniajg falochrony o dlugosciach:
wschodni — 436 m i zachodni — 484 m. Szerokos¢ wejscia
miedzy gtowicami falochronbw 38 m. Gtebokosé
w wejsciu pogtebiona do 7,0 m; w awanporcie na akwenie
przylegtym do toru wodnego — 6,0 m; na pozostatym
akwatorium — od 4,0 do 5,0 m. Szeroko$¢ wejscia
z awanportu do kanatu to 25 m.

Nabrzeza portowe majg nastepujgce dtugosci

w metrach:
e Pilotowe -189
e  Usteckie -211
o Wopowskie -83
e Dorszowe | - 240
e Zachodnie Il - 31
e  Przyslipowe -70
o  Wyposazeniowe - 147
e Postojowe ! -100
e  Zachodnie | -79
e Dorszowe Il - 297
e  Skarpowe - 297
e Parkowe - 1036
e Postojowe Il - 68
¢  Wiadystawowskie - 265
e  Puckie -25
e Ericus -67
e  Gdanskie -190
e  Potudniowe -45
o  Gdynskie -194
e  Szczecinskie -179
e Refulacyjne -1092
e  Stupskie | i Stupskie Il - 128 (tgcznie)
e  Koszalinskie -55
e Pomost Rybacki - 51
e Rybackie - 141
e  Warsztatowe -135
e tebskie -129
e  Kotobrzeskie - 207
e Ostroga Zachodnia - 203
e Postojowe -98
e Czolowe -57
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7.77

Obrotnica o $rednicy 110 m igtebokosSci 5,5 m
wystepuje w rozgatezieniu kanatu i wejscia do basenu
Przemystowego. Zabrania sie obracania statku na
obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7° B.
7.78

Warunki postoju. Postéj wkanale portowym
Dartéwka przy silnych wiatrach potudniowo-zachodnich
poprzez zachodnie do poinocno-zachodnich jest
ucigzliwy, a dla mniejszych jednostek niebezpieczny.
7.79

Przystan Pasazerska Zeglugi Przybrzeznej przy
nabrzezach tebskim i Pilotowym jest czynna w okresie
letnim od 01.05. do 30.09.
7.80

Bazy rybotéwstwa. Kutry i fodzie rybackie armatorow
indywidualnych bazujg nabrzezach: Warsztatowym
i Skarpowym.
7.81

Postdj jachtow. Miejscem postoju jest Marina
w Basenie Rybackim przy Nabrzezu Wyposazeniowym
i Postojowym |. Marina dysponuje 80 miejscami
postojowymi wraz z zapleczem techniczno-sanitarnym.
7.82

Most zwodzony w odlegtosci 600m od wejscia do
portu jest czynny calg dobe, otwierany o petnych
godzinach oraz na polecenie Kapitanatu Portu. Przy
przechodzeniu pod mostem obowigzuje ruch
jednokierunkowy. Kazde przejscie przez most powinno

by¢ zgtoszone i ustalane z obstugg mostu drogg radiowa
kanat 12 VHF lub telefonicznie (tel. kom. +48 943142
976). W przypadku braku VHF imozliwosci kontaktu
telefonicznego statek moze dawac z odlegtosci ok. 500 m
powtarzany w miare potrzeby sygnat: dwa krotkie, jeden
dtugi i jeden krétki dzwiek (..-.). Sygnaty swietlne regulaciji
ruchu statkow:
B otwarte przejscie” — dwa Swiatta zielone state,
umieszczone w linii poziomej;
B zamknigte przejscie” — dwa czerwone $wiatta
state, umieszczone w linii poziomej;

B brak mozliwosci otwarcia przejscia” — dwa
czerwone $wiatta pulsujgce, umieszczone w linii
poziome;j.

Uwaga: Do czasu otrzymania otwartego przejscia statek
nie powinien zbliza¢ sie do mostu na odlegto$¢ mniejszg
niz 50m. Jednoczesne mijanie sie przez statki idgce
w tym samym lub przeciwnym kierunku jest zabronione.

7.83
Kable podwodne oznakowane tablicami
ostrzegawczymi sg wylozone miedzy falochronem

wschodnim a falochronem wewnetrznym oraz od Basenu
Zimowego w kierunku potnocno-wschodnim.

Dartowo — widok ogdlny
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7.84

Urzadzenia portowe i wyposazenie. Port dysponuje
dzwigami kotowymi. Pobdr wéd zaolejonych odbywa sie
przy Nabrzezu Dorszowym |l oraz Nabrzezu Stupskim.
Kontakt do Zarzgdu Portu Dartowo +48 94 314 51 85.
7.85

Zaplecze. Magazyny, chtodnie oraz wytwornia lodu
uzywane wylacznie przez przetwérstwo rybne sa
zlokalizowane w Dartéwku. Place sktadowe oraz
elewatory réwniez sg w Dartowie wzdtuz Basenu
Przemystowego. Wytwérnia lodu znajduje sie przy
Nabrzezu Stupskim.
7.86

Naprawa i regulacja urzadzen nawigacyjnych.

Mozliwos¢ naprawy urzgdzen elektronicznych przez
Morska Obstuge Statkéw w godzinach 07.00 — 15.00.
7.87

Remonty matych jednostek, kadlubow, maszyn
i mechanizmédw pomocniczych moze wykonaé Stocznia
Dartowo M&W (tei. +48 94 314 21 76) oraz firma BARKAS
(tei. + 48 94 314 46 70). Stocznia dysponuje slipem dla
jednostek o dtugosci 28 m.
7.88

Zaopatrzenie. Mozliwos¢ poboru wody pitnej przy
nabrzezach: Pilotowym, Warsztatowym, Postojowym
przy zjazdach OD. Dopuszcza sie tankowanie paliwa
bezposrednio z cystern przy nabrzezach: Dorszowym I,
Dorszowym i Stupskim.
7.89

Stuzba zdrowia. W porcie czynne sg przychodnie
lekarskie oraz pogotowie ratunkowe. Portowa stacja
Sanitarno-Epidemiologiczna na miejscu.
7.90

Odprawa celna. Oddziat celny znajduje sie
w Koszalinie. Tel. +48 94 341 61 03.
7.91

Kapitanat Portu jest czynny wdni robocze

w godzinach 7.30 — 15.30. Lacznos¢ na kanatach 12, 16
VHF. Tel. +48 94 340 68 20.

Bosmanat Portu petni dyzur catodobowy. Mozliwosé
uzyskania informacji o aktualnych  ostrzezeniach
nawigacyjnych i pogodzie oraz wglagdu do ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. tgcznosé: kanaty
12, 16 VHF. Tel. +48 94 340 68 40.

Szczegoty p. Sp. RN.

7.92

Stuzba ratownicza. Stacja Ratownictwa
Brzegowego: tel. +48 94 314 28 32 wyposazona jest
w samochdd  terenowy ze sprzetem ratowniczym.
W porcie stale stacjonuje statek ratowniczy: tel. +48 94
314 28 32.Stacja oraz statek ratowniczy utrzymujg staty,
catodobowy nastuch na kanatach 11, 16 VHF. Mozna tez
skontaktowaé sie znimi przez Kapitanat Portu lub
Bosmanat Portu: tel. +48 94 340 68 20, +48 94 340 68
40.

KOLOBRZEG - 54° 11,2'N 15° 33,2'E
7.93

Miasto i port o przeznaczeniu handlowym, rybackim
i jachtowym u ujscia Parsety.

7.94

Poziom morza zalezy od sily dluzej wiejacych
wiatrow od strony Igdu lub morza. Spadek poziomu morza
o 25 cm wystepuje nawet przy stabych wiatrach
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odlgdowych natomiast wzrost jest znacznie wigkszy
i wystepuje przy silnych, dtugotrwatych wiatrach oraz
silnych sztormach. Najwieksze wahania odnotowane
w porcie: ponizej poziomu sredniego o 104 cm, a powyzej
poziomu sredniego o 129 cm. Ekstremalne wysokie
poziomy mogg wystgpi¢ w miesigcach listopad—styczen;
niskie luty—marzec.

Informacje o poziomie morza mozna uzyskaé w ciggu
catej doby od stuzby dyzurnej Kapitanatu Portu na VHF,
telefonicznie. Wodowskaz znajduje sie w poblizu punktu
obserwacyjnego.

7.95

Prady. Kierunek pradu przybrzeznego zalezy od
kierunku wiatru. Podczas wiatrow pétnocno-wschodnich
wystepuje prad o kierunku potudniowo-zachodnim. Przy
dtugotrwatych sztormach prad moze osigga¢ predkosé¢ 3
weztow. W porcie wystepuje prad sptywajgcy o zmiennej
predkosci od 0,5 do 1 wezta (ekstremalnie do 3 weztow
po dlugotrwatych deszczach isilnych  wiatrach
odladowych). Wchodzgc do portu nalezy pamietac
o prgdzie poprzecznie ptyngcym do kursu statku. Nie
zaleca si¢ wchodzenia do portu w sztormie dolgdowym.

7.96

Zlodzenie. Zjawiska lodowe w porcie zaczynajg
wystepowacé w styczniu; podczas wczesnych i bardzo
ostrych zim, w trzeciej dekadzie grudnia. Zlodzenie
w porcie nie stanowi zazwyczaj przeszkody dla zeglugi
jednostkom stalowym. Podczas surowych zim zlodzenie
oréznym nasileniu moze utrzymywac si¢ do marca.
Dryfujgcy spietrzony przy brzegu l6d podczas surowych
zim moze powodowac okresowe zablokowanie wejscia
do portu na ok. 10 dni. Najwiekszy wptyw na dryfowanie
lodu majg wiatry z potudniowego zachodu i péthochego
wschodu, a na spietrzenie w strefie przybrzeznej, wiatr
zachodni poprzez pétnocno-zachodni do pétnocnego.
W okresie nasilenia zjawisk lodowych akweny w obrebie

portu ina podejsciu sg utrzymywane w stanie
zeglownym.

W sprawach uzyskania informacji o zlodzeniu
i zgtoszenia potrzeby pomocy lodotamacza, mozna

zwracac sie w ciggu catej doby do Kapitanatu Portu na
VHF, telefonicznie. W okresie bardzo trudnej sytuacii
lodowej zegluga utrzymywana jest tylko w porze dzienne;j.

7.97

Reda i kotwiczenie. Rede portu stanowi akwen
ograniczony linia kotowg o promieniu 1,5 Mm,
wyprowadzong z pozycji $Swiatta czerwonego na
falochronie wschodnim. Reda i kotwicowisko nie sg
oznakowane; ostoniete sg od falowania przy sztormach
potudniowych.

Kotwiczy¢ mozna na gtebokosci 12-14 m w namiarze
133° na latarnie morska Kotobrzeg, w odlegtosci ok. 3 Mm
od gtowicy wschodniego falochronu.

W czasie bardzo silnych sztorméw z kierunkéw
potudniowo-zachodnich przez pétnocne do pétnocno-
wschodnich nalezy by¢ przygotowanym na uzycie
maszyn. Postoj na kotwicy nalezy zgtosi¢ do Kapitanatu
Portu na VHF.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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7.98
Progi podwodne. W obszarze ograniczonym

pozycjami:
54°11,221'N 015° 33,836' E
54°11,267'N 015° 33,882' E
54° 11,255'N 015° 34,329'E
54° 11,258' N 015° 34,749'E
54°11,299'N 015° 35,159' E
54° 11,356' N 015° 35,503 E
54° 11,417'N 015° 35,971'E
54°11,426'N 015° 36,043' E
54°11,485'N 015° 36,298' E
54°11,517'N 015° 36,459' E
54° 11,469'N 015° 36,514’ E

wybudowano zanurzone progi kamienne wzdtuz linii
brzegowej. Na ww. obszarze zabrania sie uprawiania
zeglugi, kotwiczenia, prowadzenia potowdw i uprawiania
sportow wodnych. Podchodzac do wyznaczonego
obszaru, nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznosé.

7.99

Pilotaz. Pilotaz w porcie Kotobrzeg jest obowigzkowy
dla statkéw pasazerskich uprawiajgcych zegluge
miedzynarodowg, bez wzgledu na dlugos¢, oraz
pozostatych statkow o dtugosci powyzej 50 m, Pilotaz
portowy dla statkéw o dtugosci do 85 m wykonywany jest
do sity wiatru 6° B i stanu morza do 4° B. Pilotaz portowy
dla statkéw o diugosci wiekszej niz 85 m wykonywany jest
do sity wiatru 5° B i stanu morza do 3° B. Jezeli z powodu
warunkow hydrometeorologicznych wykonanie pilotazu
jest zawieszone, statki wychodzace sg powiadamiane
otym przez agenta (szczegdty p. Przepisy Portowe).
Zapotrzebowanie na pilota jednostki powinny sktadaé
przez agenta. Przyjecie pilota nastepuje ok. 1 Mm od
wejscia do portu w poblizu ptawy KOL (pozycja przyjecia
pilota p. mapy nr 57, 153, 252).

7.100

Podejscie. Poczgtkowym punktem podej$cia do portu
jest ptawa swietlna ,KOL” (na okres zimowy od listopada
do marca zdejmowana bez zastepstwa), a w przypadku
braku ptawy ,KOL” punkt oddalony o 1 Mm od glowicy
wschodniego falochronu w namiarze 130°. Po minieciu
ptawy nalezy sterowac kursem ok. 130°, kierujac si¢ na
srodek wejscia miedzy gtowice wschodnig i zachodnia.
Wchodzi¢ do portu nalezy z szybkoscig zapewniajgcg
sterowno$¢ statku.

Niebezpieczenstwo dla statkbw wystepuje przy
wejsciu miedzy gtowice falochronéw ze wzgledu na
wystepujgce prady. Podczas wiatrow potnocno-
wschodnich wystepuje prad o kierunku potudniowo-
zachodnim. Przy dlugotrwatych sztormach pragd moze
osiggnag¢ predkosc¢ do 3 weztdw. W porcie wystepuje prad
w kierunku morza (wyjsciowy) o zmiennej predkosci od
0,5 do 1 wezta. Przy wiatrach z kierunkéw zachodnich lub
wschodnich  w wejsciu do portu wystepujg prady
poprzeczne, ktérych predkosc¢ zalezy od sity wiatru.

Na torze podejsciowym wystepujg naturalne
gtebokosci 8,0 m, a na ostatnim odcinku toru w poblizu
gtowic utrzymywana jest pogtebiana do 8,0 m rynna
o szerokosci 60 m (miedzy gtowicami), zwezajgca sie do
55,5 m. Zabrania sie przebywania pasazeréw na statkach
pasazerskich ~ zacumowanych przy  nabrzezach
przylegajacych do toru wodnego w czasie manewréw
wyjécia lub wejscia statku o dtugosci powyzej 85 m.
Zabrania sie poruszania po torze wodnym na odcinku od
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Bosmanatu Portu do obrotnicy jednostkom wytgcznie pod
zaglami.

Informacje oruchu statkbw mozna uzyskac
w Bosmanacie Portu przy nasadzie wschodniego
falochronu. Regulacja ruchem w obrebie redy i portu jest
prowadzona przez catg dobe: drogg radiowg na kanatach
12§ 16 VHF: tel/fax +48 94 352 27 99.

7.101

Port ostaniajg dwa falochrony o dtugo$ciach:
wschodni — 513 m i zachodni — 452 m. Szerokos$¢ wejscia
do portu, miedzy gtowicami 80 m, w najwezszym miejscu
(u nasady falochrondéw, na wysokosci wejscia do basenu
sportowego) — 48 m. Wielko$¢ statkbw wchodzacych do
portu Kotobrzeg nie moze przekracza¢ 90 m dtugosci,
12 m szerokoscii 5,0 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
srednim stanie. Wejscie do portu statkéw o dtugosci
powyzej 90m, 12 m szerokosci i 5,0 m zanurzenia dla
wody stodkiej przy Srednim stanie, wymaga uzyskania
pisemnego zezwolenia Kapitana Portu. Maksymalne
parametry statku dla portu Kotobrzeg to: dtugos¢ 100 m,
szeroko$¢ 15 m, zanurzenie 5,0 m dla wody stodkiej przy
Srednim stanie.

Nabrzeza portowe majg nastepujgce dtugosci

w metrach:
e Bosmanskie -24,3
e Pilotowe -156,1
o  Weglowe -2515
e Zbozowe -199,7
e  Stlupskie -125,2
e  Koszalinskie -142,6
e  Przy Zjazdach - 68
e  Szkutnicze -100,2
e  Turystyczne - 69
e Jachtowe -47.8
e  Zeglarskie -32,6
¢ Manewrowe -59,8
e Fosa, pomosty - 146
ptywajgce
e todziowe -76,9
e  Szkolne -79,2
e Szkolne todziowe -73,6
e Promowe -220
e Basen Solny:
B Paliwowe -82,1
B Tezniowe -60,8
B Warzelnicze 1 -161,5
B Warzelnicze 2 - 298
B Warzelnicze 3 -370,3
B Solankowe - 81
¢ Remontowo-Rybackie -115,2
e  Pomost Rybacki -112,4
e  Skarpowe -1521
e Postojowe -210,3
e  Barkowskie -344.5
e Basen Rybacki:
B Poétnocne -82
B Wschodnie -95,3
B Potudniowe -91
B Zachodnie - 228
¢ Kamienne -52
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e Basen Remontowy:

B Ziomowe -43,5
B Techniczne -53
B Warsztatowe -75
H Remontowe -66
W Stoczniowe -148
B Bunkrowe -80
B Zachodnie Zelbetowe - 170
e Basen Sportowy:
m  Flagowe -48,4
m  Slipowe -59,5
m  Okretowe -72.1
B Marynarskie -39,9
e  Wydmowe - -20

Zabezpieczajgce

7.102

Mata obrotnica o Srednicy 94 m i gtebokosci 6,3 m
na wysokosci wejscia do basenu rybackiego.

Duza obrotnica o $rednicy 140 m i glebokosci 6,3 m
w rozwidleniu kanatéw, pomiedzy nabrzezami
Barkowskim, Koszalinskim i Szkolnym. Zabrania sie
obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej
7° B.
7.103

Przystan Pasazerska Zeglugi Przybrzeznej

Po wschodniej stronie portu przy nabrzezu Pilotowym
jest czynna przez caly rok.
7.104

Przetadunek drobnicy odbywa sie po wschodniej
stronie portu przy nabrzezach: Weglowym, Zbozowym,
Stupskim i Koszalinskim. Do nabrzezy doprowadzone sg
bocznice kolejowe.
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7.105

Bazy rybotéwstwa sg zlokalizowane po zachodniej
stronie w gtebi portu. Istnieje mozliwosé pobrania lodu
oraz wykonania drobnych remontéw.
7.106

Postoj jachtéw w Marinie Solnej (pomiedzy Parsetg
a Kanatem Drzewnym).

7107
Urzadzenia portowe i wyposazenie. Port handlowy
dysponuje bocznicami kolejowymi i dZzwigami

samojezdnymi 5-10 ton. Mozliwo$¢ podtgczenia sie do
sieci elektrycznej. Port dysponuje urzgdzeniem do
odbioru zaolejonej wody ze statkow.
7.108
Zaplecze: place sktadowe, magazyny, elewatory,
chtodnie i wytwornia lodu.
7.109
Tabor
holowniki:
®  MORSWIN o mocy 121 kW;
B PASSAT Il o mocy 309 kW;
m  BUTLONOS o mocy 121 kW.

plywajacy. Ustugi holownicze wykonujg
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Kotobrzeg — wejscie do portu

Latarnia morska
KOLOBRZEG

Dzwirzyno — wejscie do portu
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7.110

Naprawa iregulacja urzadzen nawigacyjnych.
Serwis w oparciu o firmy komercyjne dostepny na
miejscu.
7111

Dalba dewiacyjna jest na Kanale Drzewnym. Mogg
z niej korzystac¢ jednostki do 25 m dtugosci.
7.112

Remont. Stocznia ,Parseta” s.c. — budowa, remonty
i modernizacja  jednostek  plywajgcych.  Stocznia
dysponuje wiasnym nabrzezem dtugosci 65 m ihalg
montazowa. Kontakt, tel. +48 94 355 14 60, tel. kom. +48
501 455 594.

Kotobrzeska Stocznia Remontowa ,DOK” — naprawa
i konserwacja statkow i todzi. Dokowanie jednostek do 28
m, o masie do 220 t. Kontakt, tel. +48 94 351 72 52, tel.
kom. +48 606 290 148.
7.113

Zaopatrzenie. Wode stodkg mozna pobraé w porcie
handlowym (kutry rybackie pobierajg w fabryce lodu,
a jachty w Marinie Solnej), Dystrybutorem jest firma
Oktan Energy & V/L SERVICE sp.zo.o. Stacja Paliwowa
Port Kotobrzeg Nabrzeze Kamienne, tel. +48 91 814 21
00.

7.114
Stuzba zdrowia. W porcie znajdujg sie: przychodnia
lekarska, pogotowie ratunkowe, szpital rejonowy,

Portowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna.
7.115

Urzad celny znajduje sie na terenie portu. Oddziat
Celny w Kotobrzegu wykonuje kontrole celng w petnym
zakresie.

7.116

Kapitanat Portu jest czynny wdni robocze
w godzinach 07.00-15.00. tacznosé¢ na kanatach 12, 16
VHF. Tel. +48 94 352 27 03.

Bosmanat Portu petni dyzur catodobowy. Mozliwosé
uzyskania informacji o aktualnych  ostrzezeniach
nawigacyjnych ipogodzie oraz wglgdu do Przepisow
Portowych. t3cznos¢ na kanatach 12, 16 VHF. Tel. +48
94 352 99. Szczegoty p. Sp. RN.

7117

Stuzba ratownicza. Stacja Ratownictwa Brzegowego
wyposazona jest w samochdd terenowy ze sprzetem
ratowniczym. W porcie stacjonuje statek ratowniczy.
Stacja i statek ratowniczy utrzymujg catodobowy nastuch
na kanatach 11, 16 VHF. Tel. +48 943 523 314, statek
ratowniczy tel. +48 943 522 020.

DZWIRZYNO - 54° 09,5'N 15° 23,5'E 7.118

Maty port rybacki w ujsciu kanatu tgczacego pobliskie
jezioro Resko Przymorskie z morzem oraz miejscowosé
wczasowa.
7.119

Poziom morza. Silne wiatry z kierunkdw zachodnich
przez poinocne do pétnocno-wschodnich powodujg
podwyzszenie poziomu o ok. 0,5 m powyzej Sredniego.
Podczas dlugotrwatych silnych sztorméw poziom morza
moze podnies¢ sie o 1,0 m. Wiatry odlgdowe powodujg
obnizenie poziomu o ok. 0,5 m.
7.120

Prady. W zaleznosci od kierunku wiejgcego wiatru
prady przybrzezne ptyng na poétnocny wschéd lub
potnocny zachdd. Predkose pradu jest zalezna od sity
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i czasu utrzymywania si¢ wiatru z jednego kierunku
i moze dochodzi¢ do 3 wezidéw. W porcie prgd zmienia
kierunek w zaleznosci od sity ikierunku wiatru oraz
poziomu wody wjeziorze Resko Przymorskie.
Przewazajg prady splywajgce (zwlaszcza po silnych
sztormach z kierunkéw zachodnich przez pétnocne do
pétnocno-wschodnich), ktérych predko$¢ moze
przekroczy¢ 2 wezty. Prad wstepujacy jest stabszy od
sptywajacego.
7121

Zlodzenie. Kanat portowy, z uwagi na szybki prad,
zamarza tylko w okresie ostrych zim. Podczas zim
charakteryzujgcych sie duzg iloscig lodu na Battyku moze

wystepowaC okresowo  krotkotrwate  zablokowanie
wejscia do portu przez lody spietrzone w strefie
przybrzeznej, wwyniku dluzej wiejgcego wiatru

z pétnocnego zachodu przez poétnocny do poétnocno-
wschodniego.
7.122

Rede portu stanowi akwen ograniczony linig kotowg
o promieniu 0,5 Mm, wyprowadzong ze srodka gtowicy
falochronu wschodniego.

7.123

Podejscie. W dzien kierowac sie na $rodek kanatu
pomiedzy gtowicami falochronéw, sterujgc kursem 157°
wyznaczajgcym os toru wodnego.

W nocy sterowa¢ na srodek kanatu pomiedzy
Swiattami  wejsciowymi do portu na gtowicach
falochrondéw.

Ostrzezenia. Zmiana kierunku pradu przybrzeznego
oraz rozne jego predkosci, zmienne gtebokosci przed
samym wejsciem do portu, jak iczeste zapiaszczenie
wejscia wymaga zasiegniecia, drogg radiowg na kanale
12, 16 VHF, informacji o aktualnej sytuacji nawigacyjne;j
(po godzinach pracy Bosmanatu Portu drogg radiowg na
VHF za posrednictwem Kapitanatu Portu Kotobrzeg).

Z wytagczeniem jednostek stale bazujgcych w porcie,
zegluga moze odbywac sie od wschodu do zachodu
stonca. Wejscie do portu jest mozliwe przy sile wiatru do
5° B istanie morza 3. Z uwagi na przybdj nie nalezy
wchodzi¢ do portu jachtem na samych Zzaglach.

Przy  wiatrach  potudniowo-zachodnich  przez
zachodnie do potnocno-wschodnich, niezaleznie od
przyboju, w samym wejsciu do portu wystepuje kipiel.
Podczas wejscia i wyjscia z portu na silniku zaburtowym,
nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig unieruchomienia silnika
przez zalanie woda. Przy silnych wiatrach z kierunkow
potnocno-zachodnich do potnocno-wschodnich
wystepuje duze falowanie wewnatrz kanatu portowego.

Podczas pracy pogtebiarki nalezy bacznie
obserwowaé sygnaty wywieszone na maszcie w poblizu
budynku Bosmanatu i zachowa¢ szczegdlng ostroznosc.
7.124

Port. Wielkos¢ jednostek wchodzacych do portu
w Dzwirzynie nie moze przekracza¢ 12 m dtugosci, 5 m
szerokosci i 0,85 m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim stanie wody. Maksymalne parametry dla
jednostek wchodzacych do portu w Dzwirzynie to 15 m
dtugosci i1,2m zanurzenia dla wody stodkiej przy
Srednim stanie.

Bosman Portu moze w uzasadnionych przypadkach,
uzaleznionych od warunkéw hydronawigacyjnych,
zezwoli€ na wejscie do portu jednostkom
ponadgabarytowym. Gtebokosci toru wodnego w osi
kanatu portowego wynoszg 1,5 m.
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1. Nabrzeza przy basenie
2. Basen Osadowy Stary
3. Nabrzeze Oczepowe Zachodnie|
4. Nabrzeze Oczepowe A
5. Nabrzeze Postojowe

DZWIRZYNO *

100 50 0

Metry/Metres
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7.125

Nabrzeza postojowe. Basen postojowy znajduje sie
po wschodniej stronie kanatu przed mostem. Basen
dysponuje nabrzezami o dtugosci 162 m i gtebokosciami
1,2 m. Na potudnie od mostu drogowego, po wschodniej
stronie kanatu, znajduje sie¢ Nabrzeze Postojowe
o dtugosci 101 m. Basen po zachodniej stronie kanatu,
wytozony wzdtuz nabrzezy gwiazdoblokami, nie stuzy do
postoju jednostek. W porcie znajduje sie wycigg dla fodzi.
7.126

Postdj jachtow. Miejsce postoju kazdorazowo
wyznacza bosman portu. Warunki postoju w gtebi portu
dobre.
7.127

Most drogowy jest przerzucony nad kanatem
portowym w odlegtosci 350 m od wejScia do portu.
Szeroko$¢ przejscia pod mostem 21 m; natomiast
prze$wit wynosi 4,0 m.
7.128

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.00-15.00, a w pozostatym czasie za posrednictwem
Kapitanatu (Bosmanatu) Portu Kotobrzeg. tacznosé na
kanatach 12, 16 VHF. Tel. +48 94 358 54 23.

Szczegoty p. Sp. RN.

MRZEZYNO - 54° 08,8'N 15° 17,1'E 7.129

Maty port rybacki oraz miejscowos¢ letniskowa przy
ujsciu rzeki Regi.
7.130

Poziom morza. Silne wiatry z kierunkéw zachodnich
powodujg podwyzszenie poziomu morza o ok. 70-80 cm
w stosunku do $redniego. Obnizenie poziomu do 60 cm
ponizej $redniego powodujg wiatry z kierunkéw
odlgdowych. tata wodowskazowa jest umieszczona przy
Nabrzezu Przetadunkowym.
7.131

Prady. W =zaleznosci od kierunku wiatru prady
przybrzezne ptyng na potnocny wschod lub pdtnocny
zachéd. Predkos¢ pradu jest zalezna od sity iczasu
utrzymywania sie wiatru zjednego kierunku imoze
dochodzi¢ do 3 weztéw. W porcie wystepuje prad
sptywajacy o zmiennej predkosci od 0,5 do 1 wezta
(ekstremalnie do 3 weztéw po dtugotrwatych deszczach
i silnych wiatrach odlgdowych).
7.132

Zlodzenie. Kanat portowy zuwagi na silny prad
zamarza tylko w okresie ostrych zim. Podczas zim
charakteryzujgcych sie duzg iloscig lodu na Battyku moze

wystepowaé okresowe, krotkotrwate zablokowanie
wejscia do portu przez lody spietrzone w strefie
przybrzeznej, wwyniku dluzej wiejacego wiatru

z pétnocnego zachodu przez poétnocny do poétnocno-
wschodniego.
7.133

Podejscie. Tor podejsciowy od strony morza ma
dtugos¢ ok. 320 m i gtebokos¢é minimalng 3,5 m. W nocy
kierunek do portu wyznacza bialy sektor Swiatta
u podstawy wschodniego falochronu. Wchodzac do portu
po osiggnieciu trawersu glowicy zachodniej falochronu
nalezy wykonaé¢ zwrot w prawo, aby utrzymaé odlegtos¢
ok. 10 m od $ciany wewnetrznej zachodniego falochronu.
Na trawersie uskoku $cianki wewnetrznej zachodniego
falochronu, ok. 20 m przed pierwszg dalbg cumownicza,
nalezy zmieni¢ kurs w lewo, kierujgc sie na srodek nurtu
rzeki Rega.
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Uwaga. Ze wzgledu na splycenie w gtowicach
wejsciowych do portu, wejscie iwyjscie z portu
dozwolone sg przy widzialnosci powyzej 2 Mm oraz do
sity wiatru do 3° B i stanu morza 2. Przy silnych wiatrach
wiejgcych wzdtuz wybrzeza wejscie do portu dozwolone
jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm i sile wiatru do
4° B. Przy wystepowaniu dtugotrwatych silnych wiatrow
warunki wejscia do portu mogg ulec zmianie. Jednostki
zaglowe nie powinny korzysta¢ z wejScia do portu
w porze nocnej. Aktualne dopuszczalne zanurzenie
statkdw okresla Bosman Portu oraz catodobowo podaje
stuzba dyzurna Kapitanatu Portu Dziwnow.
7134

Port usytuowany w ujsciu rzeki Regi ostaniajg dwa
falochrony wybiegajace w morze. Falochron wschodni
ma diugos¢ 138,5 m, a zachodni — 327,5 m. Szerokos$¢
wejscia do portu wynosi 100 m, jednak ze wzgledu na
zmieniajgce si¢ sptycenia przy gtowicy wschodniej portu,
tor zeglowny nie przekracza 20 m, liczac od gtowicy
zachodniej przy gtebokosci minimalnej ok. 2,0 m. Port
moze przyjmowac statki o parametrach: Max. dtugo$é —
30 m, szeroko$¢ — 7,5 m. W porcie znajduje sie morskie
przejscie graniczne.
7.135

Brzegi rzeki od nasad falochronéw sg umocnione;
brzeg wschodni na dlugosci 94,5m, azachodni —
517,25 m. Dilugoéci catkowite nabrzezy sg nastepujgce
(w metrach):

e Nabrzeze Odpraw -42
Granicznych

e Nabrzeze Pasazerskie -104

e Nabrzeze Przetadunkowe - 256

e Nabrzeza w Basenie -92
Rybackim

e  Pirs Przetadunkowy -105

Port jest po modernizacji (2015 r.), w ramach ktérej
przeprowadzano m.in. remont istniejgcych nabrzezy,
a takze budowe na brzegu zachodnim, liczagc od mostu
drogowego: Basenu Remontowego wraz z Nabrzezem
Postojowym i pomostami  pltywajgcymi, Nabrzeza
Zachodniego — Postojowego, Nabrzeza Zachodniego
(umocnienie brzegowe), Nabrzeza Il i Nabrzeza .

Aktualne dopuszczalne zanurzenia statkow na
wejsciu do portu oraz przy nabrzezach okresla Bosman
Portu.

7.136

Bosmanat Portu jest czynny wdni robocze
w godzinach  07.30-15.00. Mozliwos¢  uzyskania
informacji o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych

i pogodzie. tacznos¢ na kanatach 12,16 i 71 VHF. Tel.
+48 91 386 61 19. Mozliwos¢é uzyskania zgody na
wejscie/wyjscie do/z portu poprzez automatyczny aparat
zgtoszeniowy: tel. +48 91 322 17 99.

Szczegoty p. Sp. RN.

NIECHORZE - 54° 05,8' N 15° 04,7'E
7137

Osada rybacka iletnisko. Brzeg w rejonie osady
stromy i urwisty. Miesci sie tu przystan rybacka, w ktérej
znajdujg sie trzy pomosty o dtugosciach:

1. Pomost rybacki nr 1 (zachodni) — 62,5 m;

2.  Pomost rybacki nr 2 (Srodkowy) — 53,95 m;

3. Molo (wschodni) — 144 m.

Ze wzgledu na stan techniczny ibrak urzadzen
odbojowych przy ww. pomostach nie mozna cumowac



7. OD ROZEWIA DO ZACHODNIEJ GRANICY PANSTWA

PORT
MRZEZYNO

100 0
m=m=m=m=m=

Metry/Metres

. Nb. Odpraw Granicznych
Nb. Bunkrowe

Nb. Potudniowe

. Pirs Postojowy

Nb. Zachodnie

Basen Remontowy

. Nb. Postojowe Zach.

. Nb. Wytadunkowe

-
—-o
o

|

amoNunpetazid qN

PNOOB LN

153



7. OD ROZEWIA DO ZACHODNIEJ GRANICY PANSTWA

ZATOKA POMORSKA
Brzegi
7.138

Zatoka Pomorska lezy w wierzchotku rozlegtego
zatokowego wciecia potudniowych wybrzezy Battyku,
miedzy Jarostawcem a Arkong. Poinocng, umowng jej
granicg jest linia taczaca ujscie ciesniny Dziwna
z pétnocnym cyplem wyspy Uznam. Rozdzielone Swing
wyspy Wolin i Uznam odgradzajg zatoke od Zalewu
Szczecinskiego. Pdétnocny brzeg wyspy Wolin prawie na
catej dtugosci jest wyrownany. Wyjatek stanowi maty
przyladek Swieta Kepa. Brzeg klifowy na odcinku
Miedzywodzie — Miedzyzdroje, we wschodniej czesci
osiggajgcy wysoko$¢ 70 m, jest otoczony waska,
kamienistg plazg. Na zachéd od Miedzyzdrojéw az do
Swinoujécia brzeg jest niski, wydmowy, =z szeroka,
piaszczystg plazg. Wydmy i grzbiet klifu sg zalesione.
Jasne urwiska na tle zalesionych, ciemniejszych
odcinkow sg dobrze widoczne z morza.

Potnocny brzeg wyspy Uznam jest na catej dtugosci
wyréwnany, o zmiennym krajobrazie. Nadmorskie
wzgorza przeplatajg sie z obnizeniami w okolicach
szerokich rozlewisk Piany. Otacza go piaszczysta plaza.
Teren przybrzezny jest przewaznie zalesiony.
Wzniesienie Streckelsberg (w poblizu Koserow) ma
wysokos¢ 60m; zbocza od strony morza sg strome
i zalesione.

Poziom morza
7.139

Poziom morza w zatoce podnosi sie podczas wiatrow
potnocno-zachodnich poprzez pétnocne do pétnocno-
wschodnich, a opada przy wiatrach potudniowo-
zachodnich poprzez potudniowe do potudniowo-
wschodnich. Réznice poziomu dochodzace do 0,7 m w
stosunku do $redniego wielokrotnie wystepujg w ciagu
roku, zwtaszcza w miesigcach jesiennych i zimowych.
Srednie wahania dobowe wynoszg ok. 0,25 m. Najwyzszy
poziom do 2,5 m powyzej $redniego, obserwowano
podczas sztormdéw z kierunkéw pétnocnego i pétnocno-
wschodniego. Najnizsze — przekraczajgce 1,3 m ponizej
sredniego obserwowano przy sztormach potudniowo-
zachodnich.
Prad
7.140

Parametry prgdu w zatoce =zalezg gtownie od
kierunku, czasu trwania isity wiatru. Przewaza prad
o kierunku wschodnim. Najsilniejszy, dochodzacy do
2 wezidw, obserwuje sie w odlegtosci 3-4 Mm od brzegu.

Zlodzenie
7.141

Zatoka ulega zlodzeniu w bardzo matym stopniu.
Podczas ostrych zim, zprzewagg wiatrédw podtnocno-
wschodnich, zapetnia si¢ naniesiong krg, ktora przy
silnych i dtugotrwatych mrozach tgczy sie w pola lodowe
siegajagce kilkunastu mil od brzegu. W razie potrzeby
lodotamacze utrzymujg w stanie zeglownym tory wodne
do portéw w rejonie zatoki.

Gtebokosci i grunt
7.142

Miedzy tawicg Odrzang a przybrzezng mielizng
gtebokosci wynoszg 12-15 m. Miedzy ujSciem ciesniny
Dziwna a latarnia morskg KIKUT mielizna przybrzezna
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z gtebokosciami mniejszymi niz 10 m wybiega w morze
na ok. 6 Mm. W odlegtosci 1,6 Mm na pdtnoc od ww.
latarni lezg kamienie, nad ktorymi gtebokosé wynosi
7,0 m. Miedzy latarnia morskg KIKUT a miejscowoscig
Miedzyzdroje izobata 10 m przebiega w odlegtosci nie
wiekszej niz 6 kbl od brzegu, a w rejonie redy portu
Swinoujécie odbiega na ok. 4 Mm. Pojedyncze miejsca
z gtebokosciami  mniejszymi niz 10 m spotyka sie
w odlegtosci do 9 Mm od Iadu.

Nad tawicg Odrzang, lezgcg na poétnoc od zatoki,
gtebokosci wynoszg 6-10 m. Najptytsze miejsca (powyzej
5,0 m) wystepujg w potudniowej czesci. Krawedzie
tawicy, z wyjatkiem poinocnej, opadajg stromo. Dno
zatoki pokrywa szary piasek, a miejscami kamienie; biaty
piasek wystepuje na Lawicy Odrzane;.

Znaki orientacyjne
7.143

Dobrymi znakami orientacyjnymi w rejonie zatoki sa:
wieza latarni morskiej KIKUT; przyladek Swieta Kepa
o charakterystycznym, wysokim i urwistym brzegu; géra
Gosan (93 m) z czworokatng drewniang wiezg; wieza
kosciola w Migdzyzdrojach; wieza latarni morskiej
SWINOUJSCIE; wieza telewizyjna w Swinouj$ciu; wieza
PO Swinoujécie; wysoko potozone koécioty w Ahlbeck
i Heringsdorf; czerwono-biaty maszt kratowy (42 m) na
wzniesieniu Streckelsberg w Koserow; wieza kosciota
w Zinnowitz.

Przeszkody nawigacyjne
7.144

Nalezy mie¢ na wuwadze, ze oprocz juz
zlokalizowanych wrakéw i podwodnych przeszkdéd mogag
jeszcze istnie¢ inne, niewykryte iniezaznaczone na
mapach.

Strefy okresowo zamykane dla zeglugi i rybotéwstwa
S-12i S-13).

Procedura (1.54-1.57).

Sygnaly i Swiatta okretéw (1.58).

Wykaz i granice stref (1.59).
Akwen zabezpieczenia mienia
7.145

Na wodach Zatoki Pomorskiej wyznaczono akwen
zamkniety w celu zabezpieczenia mienia. Na obszarze
akwenu zabrania sie uprawiania zeglugi, rybotowstwa,
turystyki isportow wodnych. Akwen tworzy obszar
0 wspotrzednych:

53°58'02,674" N

53°58'02,674" N

53°58'18,841" N

53°58' 18,841" N
Zegluga w zatoce
7.146

Statki powinny $cisle trzymac¢ sie wyznaczonych
toréw kierunkowych i zalecanych kurséw. Obowigzek
i warunki korzystania zustug pilota przez statki na
obszarze wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie okreslajg Przepisy Portowe.
Zwolnione z obowigzku pilotazu na ww. obszarze sg:
jednostki plywajagce Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej, polskiej stuzby SAR, Urzedu Morskiego,
stuzby celnej i w dozorze. W pozostatych wypadkach
zasady zwolnienia z obowigzkowego pilotazu okreslajg
Zarzgdzenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

14°21'14,424" E
14°21'41,843"E
14°21'41,843"E
14°21'14,424" E
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System meldowania
7.147

System meldowania funkcjonuje w ramach systemu
kontroli i nadzoru ruchu statkéw VTS Swinoujscie. Statki
odtugosci 20m iwiekszej pltyngce do portéw
Swinoujécie, Szczecin, Police, Stepnica i Trzebiez
2 godz. przed miejscem brania pilota lub 15 minut przed
wejsciem w obszar VTS podajg odpowiedni meldunek
drogg radiowg do VTS Swinoujscie; tres¢ meldunku
i punkty meldowania p. Sp. RN.

Granicznych obok Kapitanatu Portu. Najwieksza
rozpieto§¢ wahan poziomu morza wystepuje zima;
Srednia — wiosng i jesienig, a najmniejsza latem.
7.151

Prady. Maksymalna predkos¢ pradu w ciesninie
Dziwna wynosi ok. 3 wezty, a$rednia ok. 1 wezta.
Kierunek prgdu ulega czesto zmianom z kierunku
wyjsciowego na wejsciowy i odwrotnie, w zaleznosci od
kierunku i sity wiatru.
7.152

Podejscie. Wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest

Most drogowy zwodzony

Granica panstwowa
7.148

Polsko-niemieckg granice panstwowg oznakowujg
stawy na wyspie Uznam, wystawione tuz na zachod od
Swinoujécia. Stawa przednia ma znak szczytowy
w ksztalcie trojkata wierzchotkiem do dotu, a stawa tylna
— prostokata.

DZIWNOW — 54° 01,3'N 14° 43,7'E
7.149

Maty port rybacki w ciesninie Dziwna. W kierunku
wschodnim od falochronéw wejsciowych na odcinku 1,2
Mm rozcigga sie miejscowos¢ letniskowa Dziwnow.
Potgczenie wodne z Zalewem Szczeciskim ciesning
Dziwna przez Zalew Kamienski.
7.150

Poziom morza. Silne wiatry z kierunkéw zachodnich
powodujg podwyzszenie poziomu morza o ok. 70—80 cm,
a obnizenie do 60 cm — wiatry z kierunkéw wschodnich.
tata wodowskazowa znajduje sie przy Pomoscie Odpraw
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dla stanu morza do 5. Przy ptawie Swietlnej ,DZI” potozy¢
sie na kurs 142,7° i sterowac w linii nabieznika Swietinego
DZIWNOW. Od glowic falochronéw tor wodny
wyznaczony jest przy falochronie zachodnim, z uwagi na
sptycenia wystepujace po stronie wschodniej na
wysokosci nautofonu.

W odlegtosci ok. 1,2 Mm na wschdéd od nasady
falochronow jest przejscie na Jezioro Wrzosowskie, skad
wejscie na Zalew Kamienski przy ptawie K-1 rozgatezia
sie na dwa tory wodne. Na potudniowy zachdd w kierunku
na ptawe K-3 prowadzi tor wodny do Wolina. Natomiast
na potudnie na ptawe K-2 wiedzie tor do portu w Kamieniu
Pomorskim.

Zwodzony most drogowy. Zwodzone przesto mostu,
zlokalizowane w poblizu zachodniego brzegu rzeki, jest
otwierane o kazdej parzystej godzinie doby, oile sg
jednostki, ktére zgtosity zamiar przejscia. Dodatkowo
w okresie letnim (od 15.06 do 30.09) most jest takze
otwierany o godzinach: 13.00, 17.00 oraz 19.00. Zamiar
przejscia pod mostem nalezy zgtosi¢ u operatora mostu —
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kanat 10 VHF, tel. kom. +48 691 290 865, lub
w Kapitanacie Portu Dziwndéw — kanaty 10, 16, 71 VHF.
Sygnalizacja sterowania ruchem statkow:

a) ,otwarte przejscie” — dwa zielone Swiatta state,
umieszczone w linii poziomej;

b) ,zamkniete przejscie” — dwa czerwone $wiatta
state, umieszczone w linii poziomej;

c) ,brak mozliwosci otwarcia przejscia” — dwa
czerwone Swiatta pulsujgce, umieszczone w linii
poziome;j.

Dla jednostek wchodzgcych do portu ww. Swiatta
umieszczone na filarze potudniowym, adla jednostek
wychodzgcych z portu na filarze pétnocnym. Po otwarciu
przesta obowigzuje ruch jednokierunkowy. Szerokos$c¢
pasa zeglownego pomiedzy filarami przesta zwodzonego
wynosi 10 m. Przesdwit pionowy po zamknieciu mostu
wynosi 2,2 m. Maksymalny kat podnoszenia przesta od
pofozenia poziomego wynosi 75°. Zaleca sie statkom
o wysokich masztach przechodzenie pod otwartym
przestem w poblizu podtnocnego filara. Oznakowanie
mostu p. Sp. Sw.

Uwaga. Pomiedzy filarami przesta zwodzonego utozono
na dnie kabel energetyczny oznakowany tablicami
zakazu kotwiczenia, umieszczonymi na barierach
ochronnych mostu po obu stronach przejscia z obu
kierunkow ruchu. Podczas przejscia obowigzuje zakaz
rzucania kotwicy.

Ostrzezenie. Aktualne dopuszczalne zanurzenia
statkéw okresla Kapitan Portu. Do portu nalezy wchodzié¢
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, poniewaz
z powodu zapiaszczania, gteboko$ci ulegajg czestym
zmianom.

7.153

Port ostaniajg dwa falochrony: wschodni (ok. 352 m)
i zachodni (ok. 325 m). Glebokos$¢ na wysokosci glowic
falochronéw wynosi 4,0 m; na osi kanatu rzecznego
(z umocnionymi brzegami) 4,0 m, aprzy zakrecie
ciesniny — 45m. Port moze przyjmowaé statki
o parametrach: max. dlugos¢ — 60 m, max. szerokos¢ —
11,5 m.

W porcie sg nastepujgce nabrzeza o dtugosci
catkowitej (w metrach):

¢ Nabrzeza w Basenie Zimowym -424

¢ Nabrzeza w Basenie Jachtowym - 344

e Nabrzeze CPN -32,3

¢ Nabrzeze Przetadunkowe - 161
Zachodnie (Belona l)

o Nabrzeze Przetadunkowe -90
Wschodnie (Belona Il)

o Nabrzeze Postojowe Zachodnie - 87

¢ Nabrzeze Pasazerski -100

o Nabrzeze Postojowe Wschodnie - 90

¢ Nabrzeze Postojowe dla -190

Jednostek Sportowych

Przy nabrzezu Postojowym dla jednostek sportowych
wystawianych jest na sezon letni 15 plywajgcych
pomostéw cumowniczych dla jachtéw.

Na wejsciu do Basenu Zimowego nalezy sterowaé
srodkiem. Gteboko$¢ na wejsciu do Basenu Zimowego
ulega okresowym sptyceniom do 2,5 m.

Glebokosci w porcie mogg ulegaé zmianom.

Przy wschodnim brzegu Dziwny sg magazyny
i nabrzeze przetadunkowe oraz stocznia remontowa
jednostek rybackich.

W porcie znajduje sie morskie przej$cie graniczne.
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7.154

Kapitanat Portu petni dyzur catodobowy. Mozliwos¢
uzyskania informacji o aktualnych  ostrzezeniach
nawigacyjnych i pogodzie oraz wgladu do ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. £.gczno$é tel. +48 91
381 33 40 na kanale 10, 16, 71 VHF. Bosman portu
rybackiego tel. kom. +48 724 958 835, bosman
portu jachtowego tel. +48 91 381 12 35, tel. kom.
+48 501 958 836. Mozliwos¢ uzyskania zgody na
wejscie/wyjscie do/z portu poprzez automatyczny aparat
zgtoszeniowy, nr tel. +48 91 322 17 99. Szczegdty p. Sp.
RN.
7.155

Stuzba ratownicza. Stacja ratownictwa brzegowego
jest wyposazona w pojazd ze sprzetem ratowniczym. W
porcie stale stacjonuje statek ratowniczy. Stacja i statek
ratowniczy utrzymujg catodobowy nastuch na kanale 16
VHF. Tel. +48 91 381 30 29.

MIEDZYZDROJE - 53° 55,9'N 14° 26,8' E
7.156

Letnisko i kapielisko morskie. Potaczenia kolejowe ze
Swinoujsciem i Szczecinem oraz autobusowe
z pobliskimi miejscowosciami letniskowymi. Przystan
typu plazowego jest wyposazona w elektryczny wycigg
dla fodzi rybackich oraz molo o dtugosci ok. 395 m, na
ktéorego koncu znajduje sie dalbowe stanowisko
cumownicze statkbw pasazerskich kursujgcych do
Swinoujécia i do Niemiec.
7.157

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.30-15.00. Mozliwos$¢ uzyskania informacji zwigzanych
z bezpieczenstwem zeglugi. tgczno$¢ na kanale 16,71
VHF. Tel. +48 91 328 01 19.'

Szczegoty p. Sp. RN.

SWINOUJSCIE - 53°54,5'N 14° 15,8' E
7.158

Miasto iport wujéciu ciesniny Swiny do Zatoki
Pomorskiej. Port jest bazg przetadunkowg towarow
masowych, drobnicy, LNG, interwencyjnym portem
Szczecina, portem schronienia. Przez rejon portowy
(ciesning Swina) przechodzi morski tor wodny
Swinoujécie — Szczecin.

Miasto i kapielisko morskie, potozone na trzech
wyspach Uznam, Wolin iKarsibér. Potaczenie ze
wschodnim brzegiem sg utrzymywane przez promy
pasazersko-samochodowe. Potgczenia promowe ze
Szwecja.

7.159

Poziom morza. Silne sztormy pdéinocnowschodnie
powodujg podniesienie sie poziomu morza do 1,9 m,
a potudniowe — obnizenie sie do ok. 1,3 m w stosunku do
sredniego. Wahania wynoszg $rednio ok. 0,6 m w
stosunku do stanu $redniego. tata wodowskazowa
znajduje sie przy Kapitanacie Portu.

7.160

Prady. Przed wejsciem do portu prgd ma kierunek
zachodni przy wiatrach wschodnich lub wschodni przy
wiatrach zachodnich. Prgd wyptywajacy przewaza przy
stabych wiatrach. Moze on osiggna¢ predkos¢ do 4
wezidw  podczas  silnych  wiatrow  potudniowych
i potudniowo-zachodnich. Prgd wptywajgcy wystepuje
przy silnych wiatrach potnocno-zachodnich; wiatr
potnocny powoduje wzrost predkosci tego pradu do ok. 2
weztéw.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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Dziwnoéw — podejscie do portu

Dziwnoéw — widok ogdiny
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7.161

Zlodzenie. Ujscie Swiny jest na ogét wolne od lodu
nawet wtedy, kiedy zamarznie Zalew Szczecinski, a reda
jest pokryta krg. Nurt ciesniny zamarza tylko podczas
dtugotrwatych silnych mrozéw. Na redzie portu wystepuje
dryfujgcy 16d, ktéry podczas surowych zim i wiatrow
poétnocno-wschodnich taczy sie, tworzgc wedrujgce pola
lodowe. W takich sytuacjach podej$ciowy tor wodny
i akwen portowy utrzymuje si¢ w stanie zeglownym przy
uzyciu lodotamaczy. Pomoc udzielana statkom w tym
okresie, przez Kapitana Portu Swinoujécie, polega na
kruszeniu lodu na torze wodnym, uwalnianiu przez
holowniki  statkow, ktére utknety wlodzie oraz,
w przypadku ciezkich warunkow lodowych,
organizowaniu i przeprowadzaniu konwojow statkow za
holownikiem (lodotamaczem). W zaleznosci od stanu
zlodzenia wprowadzane iogtaszane sg restrykcje
lodowe. Podawane sg one w biuletynach lodowych
wydawanych przez Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej oraz ogtaszane przez oficera Kapitanatu Portu
Swinoujscie w ,Ostrzezeniach nawigacyjnych”.
7.162

Reda. Granice redy portéw morskich w Swinoujéciu
i Szczecinie sg wkartowane na mapach. Reda
przeznaczona dla statkébw udajgcych sie do portow
Szczecin i SwinoujScie.  Glebokosci wahajg  sie
w granicach 7,0-19,1 m.
7.163

Kotwicowiska. Brzegi wysp Wolin i Uznam ostfaniajg
kotwicowiska na redzie portu przed wiatrami odlgdowymi.
Wiatry dolgdowe wywotujg na nich falowanie, szczegdlnie
silne  przy wiatrach  pdtnocno-wschodnich. Na
kotwicowiskach lezgcych w obszarze VTS Swinoujécie
obowigzujg ograniczenia predkosci zgodnie z Przepisami
portowymi.

Granice kotwicowisk i awaryjnego
manewrowego sg wkartowane na mapach.

B kotwicowisko nr 1A przeznaczone dla

akwenu

statkbw o0 maksymalnym zanurzeniu do
7,0 m;

B Kkotwicowisko nr 1B przeznaczone dla
statkbw o maksymalnym zanurzeniu do
6,0 m;

B kotwicowisko nr 2A przeznaczone dla
statkbw o0 maksymalnym zanurzeniu do
9,5m;

B kotwicowisko nr 2B przeznaczone dla
statkbw o maksymalnym zanurzeniu do
11,0 m;

B kotwicowisko Kwarantannowe

przeznaczone dla statkéw o maksymalnym
zanurzeniu do 11,0 m;
B kotwicowisko nr 3, przeznaczone dla statkow
0 maksymalnym zanurzeniu do 13,2 m.
Z pozycji 54° 26,23' N 14° 05,39’ E od ptawy Swietlnej
z napisem ,REDA” prowadzi na kotwicowisko tor
podejsciowy (krk 182°) o minimalnej gtebokosci 11,3 m.
Na kotwicowisku wyznaczono stanowiska bezpieczne:
B nr 31 — dla statkdw o zanurzeniu do 13,5 m
ograniczone okregiem zakreslonym
promieniem 800 m z pozycji 54° 18,70'N
14° 05,39'E;
B nr 33 — dla statkéw o zanurzeniu do 13,5 m
ograniczone okregiem zakreslonym
promieniem 700 m z pozycji 54° 17,80'N
14° 08,69’ E.
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Awaryjny akwen manewrowy przeznaczony jest dla
statkow LNG.

7.164

Pilotaz. Statki wchodzgce do portu, wychodzace
i zmieniajgce miejsca postoju na jego obszarze sa
zobowigzane korzysta¢ z ustug pilota. Statki o dtugosci
do 90 m zwolnione sg z obowigzku korzystania z ustug
pilota, chyba ze kapitan statku bedzie zyczyt sobie takiej
asysty. Szczegotowe kwestie regulujg Przepisy portowe.

Stacja pilotow petni dyzur catodobowy. Zamoéwienie
zgtaszaC przynajmniej na 4 godziny przed dojsciem do
kotwicowiska.

Statki wychodzace powinny zamawiaé pilota co
najmniej na 2 godziny przed zamierzonym wyjsciem.
Wzywanie iprzyjmowanie pilota na redzie nalezy
kazdorazowo uzgadnia¢ ze stacjg pilotowg (kanat 68
VHF) lub z operatorem VTS Swinouj$cie(kanat 12 VHF —
dyzur przez catg dobe). Wchodzenie do portu bez pilota
jest dozwolone w razie niebezpieczenstwa grozgcego
statkowi lub zatodze; obowigzuje jednak uzyskanie zgody
z Kapitanatu Portu Swinoujécie. W razie zlodzenia redy
nalezy pozostaé poza granicg lodu i tam oczekiwac pilota
i holownika. Na pole lodowe redy mozna wchodzi¢ tylko
z pilotem i w asyscie holownika.

Szczegoty p. Przepisy Portowe.

7.165

Podejscia. Do portu prowadza dwa podejscia:
potnocne (podejsciowy tor wodny) i wschodnie.

Podejsciowy tor wodny jest oznakowany ptawami ma
gtebokos¢ 14,5 m. Wejscie na tor przy ptawie ,SWIN-N”.
Przez  koncowy odcinek prowadzi obustronnie
oznakowany, pogtebiony do 14,5 m tor wodny, ktérego o$
wyznacza nabieznik swietlny MLYNY-GALERIOWA (krk
170,2°).

Podejscie wschodnie (krk 242°) prowadzi od $wietlnej
ptawy na potnocnej krawedzi sptycenia, na poétnoc od
latarni morskiej KIKUT do podejsciowego toru wodnego
do bramki utworzonej przez ptawy KO-3, KO-4. Stad do
wejscia portowego w linii nabieznika swietinego MLYNY-
GALERIOWA  (krk  170,2°) przez  obustronnie
oznakowany kanat.

Podejscie do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu
odbywa sie podejsciowym torem wodnym do wysokosci
soramki” utworzonej przez parg ptaw nr 15 inr 16. Po
minieciu pary ptaw nr 15 i nr 16, po zmianie koloru swiatta
sektorowego znajdujgcego sie na wschodnim falochronie
ostonowym Portu Zewnetrznego z biatego na czerwony
nalezy wykonac¢ zwrot na kurs 135° i podaza¢ srodkiem
toru wejsciowego do Portu Zewnetrznego
przebiegajgcego pomiedzy wschodnim falochronem
ostonowym Portu Zewnetrznego a ostrogg ostfaniajgca
wejscie do Portu Zewnetrznego.

7.166

Port. Do portu mogg byé wprowadzane statki
o maksymalnej dlugosci 270 m, szerokosci 50 m
i zanurzeniu dla wody stodkiej 13,5 m. Port obejmuje
akwen cie$niny Swina od ujécia az do basenu Barkowego
w Karsiborze (km 10) oraz tereny i akweny przylegte.

Wejscie ostaniajg dwa falochrony: centralny -
o dtugosci 1490 m, i zachodni — o dtugosci ok. 500 m.
Nabrzeza sg wyposazone w nowoczesne urzadzenia do
przetadunkdw masowych idrobnicy oraz place
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i magazyny sktadowe. Wazniejsze informacje
o basenach i nabrzezach zawiera ponizsza tabela.

Wejscie do Portu Zewnetrznego ostfaniaja: wschodni
falochron ostonowy Portu Zewnetrznego — o diugosci
2974 m, iostroga ostaniajgca wejscie do Portu
Zewnetrznego — o dtugosci 256 m. Wewnatrz Portu
Zewnetrznego przy wschodniej czesci wschodniego
falochronu ostonowego Portu Zewnetrznego znajdujg sie
stanowiska przetadunkowe LNG. Aktualnie Port
Zewnetrzny jest przeznaczony wytgcznie do obstugi
statkow LNG.

7.167

Obrotnice. Obrotnica o nieregularnych ksztattach
zblizonych do elipsy o maksymalnej dtugosci 458 m,
maksymalnej szerokosci 401 m i gtebokosci od 7,0 m do
14,5 m, znajduje sie posrodku miedzy Basenem
Trymerskim a Basenem Stoczniowym.

Obrotnica potudniowa o Srednicy 250 m i glebokosci
13,0 m znajduje sie na $rodku Swiny naprzeciw basenu
Bosmanskiego.

Obrotnica Mielinska w ksztalcie elipsy o osi krotszej
dtugodci 420 m oraz oosi dtuzszej dtugosci 525 m
i gtebokosci 13,0 m, znajduje sie na podtnoc od
potnocnego kranca wyspy Mielin.

Obrotnica w Porcie Zewnetrznym w ksztatcie elipsy
o osi krétszej dtugosci 630 m oraz osi dtuzszej dtugosci
1000 m i gtebokosci ok. 14,5 m.

7.168

Holowniki i cumownicy. Holowniki portowe
i ratownicze sg w statej gotowosci. Mozna je zamawiaé
u dyspozytora portu lub przez agenta. Obowigzek
korzystania z ustug holowniczych okreslajg Przepisy

Portowe. Korzystanie zustug cumownikéw jest
obowigzkowe.
7.169

Promy. Regularne potgczenia promowe tgczg brzegi
ciesniny Swiny miedzy $rédmiesciem (na zachodnim
brzegu) a dzielnicg Warszéw (na wschodnim brzegu).
Promy podnoszg sygnaly okreslone w Przepisach
Portowych.

7.170

Zaopatrzenie. Paliwo ptynne, wegiel bunkrowy i oleje
mozna ofrzyma¢ na miejscu. Prowiant imateriaty
techniczne mozna zamowi¢ przez agenta.

7171

Remonty. Remonty jednostek ptywajgcych wykonujg

podmioty prywatne.
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7.172

Ustugi portowe. Port handlowy wykonuje ustugi:
pilotowe, holownicze, cumownicze, przetadunkowe,
sztauerskie, manipulacyjne przy towarach
i magazynowanie.
7173

Kompensacja iokreslanie dewiacji. Ustugi
wykonujg odpowiednie podmioty prywatne.
7.174

Kable podwodne. Na obszarze od gtowic falochronow
do Bramy Torowej Nr 1 sg wylozone kable podwodne,
oznakowane tablicami zakazu kotwiczenia.

7175

Punkt obserwacyjny i maszt sygnalizacyjny
Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Morskiego sg
usytuowane u nasady wschodniego falochronu w giebi
nabrzeza GPK.

7176
Kapitanat Portu czynny wgodz. 07.00-15.00.
Mozliwosc¢ uzyskania informac;ji o aktualnych

dopuszczalnych zanurzeniach statkéw przy nabrzezach,
ostrzezeniach nawigacyjnych, pogodzie oraz Przepisach
Portowych.

Bosmanat Portu znajduje sie w budynku Kapitanatu
Portu, czynny catg dobe.

tacznosé: kanat 10 VHF. Tel. +48 91 440 35 51.
Szczegoty p. Sp.RN.
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Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Dlugose Przeznaczenie
w metrach
Nabrzeze GPK 55 postojowe
Armatorskie 90
Nabrzeze Chemikow 282,5 przetadunkowe
Basen Trymerski
NabrzeZze Barkowe 172,9 postojowo-przetadunkowe
Nabrzeze Wschodnie 74 wytgczone z eksploataciji
Nabrzeze Czyszczenia Barek 141 postojowo-przetadunkowe
Nabrzeze Hutnikow 3287 przetadunkowe
Nabrzeze Gornikow
Nabrzeze Barkowe 155 postojowo-przetadunkowe
Stanowisko Statkowe 330 przetadunkowe
Nabrzeze Warsztatowe 30 postojowe
Nabrzeze CPN-2 170 przetadunkowe paliw + stanowisko
dalbowe z pomostem
| Nabrzeze Portowcow - Postojowe 52,8 postojowe
Nabrzeze Statkowe 245 przetadunkowe statkéw
| Kanat Barkowy 258,5 postojowo-przetadunkowe barek
Miejska Przeprawa Promowa
— strona wschodnia
Nabrzeze Postojowe 128.8 postojowe
Przystan nr 1 51,9 przewozy samochodowe, pasazerskie
Przystan nr 2 51.9 przewozy samochodowe, pasazerskie
Basen Bosmanski
Nabrzeze Ascenizacyjne 17.8 postojowe
Nabrzeze todziowe | 70,2 postojowe
NabrzeZe todziowe I 54 postojowe
Nabrzeze todziowe Il| 35 postojowe
Nabrzeze Kutrowe | 56,8 postojowe
Nabrzeze Wytadunkowe 56,8 przetadunkowe
Nabrzeze Kutrowe | 21,8 postojowe
Nabrzeze Kutrowe I 40,8 postojowe
' Przystan Proméw Morskich
Stanowisko nr 5 197,25 w przebudowie
Stanowisko nr 4 176,3 przetadunkowe promoéw pasazersko-
samochodowych
Stanowisko nr 3 198,5 przetadunkowe i postojowe proméw
kolejowych
Stanowisko nr 2 189.4 przetadunkowe i postojowe promow
kolejowych
Stanowisko nr 1 24215 przetadunkowe i postojowe promoéw

kolejowych
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Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugosé Przeznaczenie
w metrach
Nabrzeze Energopol-5
Nabrzeze Czolowe 65 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Boczne 50 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Poinocne 60 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze BON 150 postojowe
Basen BON 30x40x30 postojowe
Basen Battycki
Nabrzeze CPN-6 180 postojowe
Nabrzeze Wyposazeniowe 200 przeladunkowo-postojowe
Nabrzeze NOK 163.6 przetadunkowo-postojowe
Nabrzeze Zaopatrzeniowe 500 przeladunkowo-postojowe
Nabrzeze Komunikacyjne 49,5 wylgczone z eksploatacji
Nabrzeze Rybackie 125 przetadunkowo-postojowe
Basen Atlantycki
Nabrzeze Roziadunkowe 600 przefadunkowo-postojowe
Nabrzeze TOP 1711 postojowe
NabrzeZze Remontowo—-Zaopatrzeniowe 332,6 postojowo-remontowe
Morska Stocznia Remontowa
Stacja Préb 90 proby maszyn statkow na uwiezi
Nabrzeze Nr 1 300 postojowo-remontowe
Pirs 82,5x30 cumowanie dokow plywajgcych
Nabrzeze Nr 2 163 postojowo-remontowe
Nabrzeze Nr 3 200 postojowo-remontowe
Przeprawa Promowa Karsibor E
Nabrzeze Zamykajace N 52 postojowe
Stanowisko nr 1 80 przewozy samochodowe i pasazerskie
Nabrzeze Postojowe nr 1 47 postojowe
Stanowisko nr 2 80 przewozy samochodowe i pasazerskie
Nabrzeze Przejsciowe nr 2 334 postojowe
Nabrzeze Postojowe nr 2 148 postojowe
Basen Barkowy
Pomost W 312 wylgczone z eksploatacii
Pomost E 321 wytaczone z eksploatacji
Pomost Srodkowy 98x2 wylaczone z eksploatacji
Basen ,Cztery Wiatry" 70x25
Basen Polnocny (Stoczniowy)
Nabrzeze nr 1 220 postojowe
Nabrzeze nr 2 208 postojowe
Nabrzeze nr 3 240 postojowe
Nabrzeze nr 5 131 postojowe
Nabrzeze nr 6 92 postojowe
Nabrzeze nr 7 40 postojowe
Nabrzeze nr 8 26 postojowe
Nabrzeze nr 9 137 postojowe
Nabrzeze nr 10 287 postojowe
Nabrzeze nr 11 118 postojowe
Nabrzeze nr 12 26 postojowe
Nabrzeze nr 13 — odcinek Il 24516 postojowe dla jednostek SAR
Nabrzeze nr 13 — odcinek | 341,01 postojowe
Nabrzeze nr 4 65,06 postojowe
Pomosty UMS 92 nabrzeze i pomosty postojowe
Pomost .E” 19x4 postojowe
Pomost W" 20x4,25x3 postojowe
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Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugosc Przeznaczenie
w metrach

Nabrzeza Wiadystawa |V

Nabrzeze Pilotowe 140 postojowe
Przystan Promowa przy Kapitanacie Portu 95 postojowe
Nabrzeze Roztadunkowe 190 postojowe
Nabrzeze Postojowe Statkow 150 postojowe
Nabrzeze Postojowe Holownikéw 55 postojowe

Miejska Przeprawa Promowa
- strona zachodnia

Przystan nr 2 84,5 przewozy samochodowe i pasazerskie
Przystan nr 3 91 przewozy samochodowe | pasazerskie
Przystan nr 4 91 przewozy samochodowe | pasazerskie

Nabrzeze Nr 4 50 postojowe

Nabrzeze Nr 3 135 postojowe

Nabrzeze Nr 2 165 postojowe

Bulwarowe Il 139,8 postojowe

Bulwarowe | 11,8 postojowe

Nabrzeze Strazy Granicznej 245 dla jednostek Strazy Granicznej

Jachtklub ,Kotwica” 86 postojowe

Sktad Opatowy 48 wylaczone z eksploataciji

Nabrzeze Gazowni 135,0 postojowe

Basen Potudniowy 500x200 postojowe Marynarki Wojennej

Nabrzeze Porta Petrol 272 przetadunkowe paliw

Nabrzeze 87 268 przetadunkowo — postojowe

Nabrzeze 91 250 wytgczone z eksploataciji

Przeprawa promowa Karsibor ,W”

Nabrzeze Zamykajace ,N" 40 postojowe
Stanowisko nr 3 80 przewozy samochodowe i pasazerskie
Nabrzeze Postojowe nr 1 47 4 postojowe
Stanowisko nr 4 80 przewozy samochodowe i pasazerskie
Nabrzeze Postojowe nr 2 47 postojowe
Nabrzeze zamykajace ,S" 24 postojowe

Port Zewnetrzny Swinoujscie
Stanowisko przetadunkowe LNG 406,8 przetadunkowe
Nabrzeze Niskie 111 przetadunkowe

Uwaga. Dopuszczalne zanurzenie przy nabrzezach w porcie Swinoujscie ustala Kapitan Portu. Wykaz aktualnych
dopuszczalnych zanurzen przy nabrzezach dostepny jest u oficera dyzurnego VTS Swinoujscie lub na stronie internetowe;j

WWW.Ums.gov.pl (zaktadka: bezpieczenstwo morskie - warunki zeglugi).

Miejsce na notatki uzytkownika Locji
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B Punkt obserwacyjn
przetadunkowe = Inspektoratu
LNG _Bezpieczenstwa
Ruchu Morskied8-

~

krk 170,2°

Swinoujscie — wejscie na Kanat Mielinski
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8. ZALEW SZCZECINSKI

INFORMACJE OGOLNE
Potozenie — obszar — granice
8.01

Zalew Szczecinski obejmuje akwen u ujscia Odry, na
potnocy oddzielony od Battyku wyspami Wolin i Uznam.
W $rodkowej czesci dzieli sie na: Wielki Zalew
o powierzchni 488 km?, lezacy w granicach Polski, i Maty
Zalew (Kleines Haff) obejmujgcy obszar 424 km?
nalezgcy niemal w catosci do Niemiec. Linig podziatu jest
prosta przecinajgca przewezenie miedzy potudniowo-
wschodnim cyplem wyspy Uznam przy uj$ciu Kanatu
Piastowskiego a polwyspami  okalajgcymi  Jezioro
Nowowarpienskie (Neuwarper See).

Potudniowg granice Wielkiego Zalewu wyznacza linia
taczaca ujscie kanatu Jasienica (na zachodnim brzegu)
i ujScie rzeki Krepa (na wschodnim brzegu ponizej wyspy
Wielki Karw). Stanowi ona jednoczesnie rozgraniczenie
ujscia Odry od Roztoki Odrzanskiej.

Najwigksza rozciggtos¢ zalewu liczona od
wschodniego brzegu Jeziora Wrzosowskiego do
poczatku Piany (rzeka w Niemczech) wynosi ok. 52 km.
Rozpieto$¢ z pdtnocy na potudnie miedzy pétnocnym
krancem jeziora Wicko Mate a ujsciem Krepy do Odry
wynosi ok. 28 km.

-

Polaczenia z Zatoka Pomorska
8.02

Z Zatokg Pomorska taczg zalew ciesniny: Dziwna,
Swina i Peenestrom (Piana). Najwieksze znaczenie dla
ustroju hydrologicznego zalewu ma Swina. Wymienione
ciesniny nie s3g ujsciowymi ramionami Odry, poniewaz ich
prad nie jest pragdem rzecznym, lecz wynika ze statego
wyréwnywania poziomu wod morskich i zalewu.
Brzegi
8.03

Linia brzegowa dos¢ regularna. Bardziej urozmaicona
jest w rejonie Zatoki Skoszewskiej (przy ujsciu Dziwny),
w Roztoce Odrzanskiej i w okolicy Nowego Warpna
(Jezioro Nowowarpienskie). Najbardziej rozwinigta jest
w obszarze wstecznej delty Swiny, gdzie na wielu
odcinkach ulega statym zmianom. Brzegi w wigkszosci
podmokie, pokryte igkami iotoczone pasem trzcin,
szerokosci od kilku do kilkuset metréow. Nieco wyzsze
tereny pokrywajg faki iporasta las. Na s$rodkowym
odcinku potudniowego brzegu wyspy Wolin wystepujg
miejscami partie klifowe.
8.04

Sztuczne wyspy na Zalewie Szczecinskim.

-
-

Kierunek
Szczecin

Wyspa Tadeusz Przygody-Wronowskiego
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Na Zalewie Szczecinskim zlokalizowane sg dwie
sztuczne wyspy:
wyspa Jana Zabawy-Wrdéblewskiego, do celow
przyrodniczych —w odlegtosci ok. 5 km na NE od
Bramy Torowej nr 2;
2. wyspa Tadeusz Przygody-Wronowskiego, do
celéw refulacyjnych — w odlegtosci 5 km na NE
od Bramy Torowej nr 3.
W potudniowej czesci wysp znajdujg sie stanowiska
cumownicze dla statkow. Wokot wysp wystawione sg
ptawy swietlne, zdejmowane na zime. (WZ 15/2025)

Batymetria dna
8.05

Wokét brzegdw ciggnie sie pas piaszczystych mielizn
0 zmiennych szerokosciach. Giebokosci nad nimi sg mate
iwynoszg 1,0-2,0 m. Strefe ta wyraznie zaznaczajg
mielizny: Wyskok Krzecki; fancuch ptycizn tworzgcych
podwodny wat oddzielajgcy od zalewu niewielkie gtebie
w rejonie Ptocina i Gteboki Nurt u ujscia Dziwny (mielizny:
Ptocinska, Wolinska, Pomorska, Kopicka); mielizny
dzielgce Zalew na Wielki iMaty (Osiecka, Wyskok
Warpienski, Repziner Haken). Poza strefg mielizn dno
Wielkiego Zalewu nieznacznie nachyla sig¢ ku srodkowi
akwenu.

Gtebokosci sg wprawdzie zmienne, lecz z przewaga
50 - 6,0m. Najwieksze naturalne gtebokosci
przekraczajgce 8,0 m wystepujg w waskiej rynnie
taczacej Wielki Zalew z Matym Zalewem. Glebokosci
wieksze wystepujg tylko na torze wodnym Swinoujscie-
Szczecin, uzyskiwane sztucznym pogtebianiem.

Srodkowg cze$é dna zalewu zalegajg osady muliste.
Blizej brzegdw przewazajg piaski.

Warunki hydrologiczne
8.06

Temperatura wody. Latem $rednie temperatury wod
zalewu wahajg sie w przedziale 13-18°C. Najsilniejsze
ogrzanie przypada na sierpien, rzadziej na lipiec,
a wyjatkowo na czerwiec. Najnizsze temperatury
wystepujg w lutym, a czasem w marcu. Im blizej ujscia
Odry, tym cieptota wody latem podnosi sig, a zimg opada.
8.07

Zasolenie wody jest mate z uwagi na odizolowanie
zalewu od morza i staly doptyw znacznych ilosci waéd
rzecznych. Srednie zasolenie wynosi od 0,5%o do 2%o (W
Matym Zalewie) ijest mniejsze latem niz zima.
Najmniejsze zasolenie, wynoszgce 0,05%., ma Roztoka
Odrzanska. Statki udajgce sie do Szczecina powinny
w meldunku ETA poda¢ miedzy innymi najwieksze
zanurzenie w wodzie stodkie;j.
8.08

Poziom morza. Przecietnie, Srednie miesigczne
poziomy morza zblizone do poziomu Sredniego w roku,
wystepujg w styczniu, lutym, czerwcu i listopadzie. Na
odcinku ujsciowym Odry, najwyzsze poziomy wody rzeki
wystepujg w okresie najnizszych pozioméw morza,
natomiast niskie przy wysokich pozioma morza. Wahania
sezonowe na zalewie wykazujg przebieg wyzszy o 2—4
cm w stosunku do przebiegu zmian poziomu morza od
stycznia do maja, z uwagi na wzmozony odptyw wod
Srodlgdowych. W drugiej potowie roku doptyw wod Odry
znacznie zmniejsza sig i zaznacza sie wieksza zaleznosé
poziomu wody od wahan poziomu morza.

Duze i gwattowne, ale krétkotrwate wahania poziomu
morza wywotujg sztormy. Sztormowe wiatry dolgdowe
z sektora poinocnego powodujg podniesienie sie wadd
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zalewu o 0,7-0,8 m, a nawet do 1,0 m; obnizenie wdd
00,6 m wywolujg wiatry z sektora potudniowego.
Podniesienie sie poziomu mogg réwniez spowodowaé
wezbrania powodziowe Odry. Przy natozeniu sie silnych
wiatrow z sektora potnocnego ze wspomnianymi
wezbraniami Odry, poziom wody moze podnies¢ sie
nawet o 2,0 m, powodujgc zatopienie niskich, torfiastych
tak nadbrzeznych, przystani rybackich wokot zalewu,
a takze podstaw statych znakoéw nawigacyjnych.

Wiatry, ktérych predkosé przekracza 10 m/s, wywotujg
odchylenie zwierciadta wody w Zalewie.

Wychylenia w kierunku potnoc—potudnie rzadko
przekraczajg 0,1 m, a w kierunku zachéd—wschod 0,2 m.
Zdarzyto sie, ze przy huraganowym wietrze pétnocno-
zachodnim poziom morza w potudniowej czesci zalewu
podniost sie 0 0,33 m (w Trzebiezy) w stosunku do czesci
pétnocnej (w Lubinie). Sztormowe wiatry potudniowo-
zachodnie wywotywaly rdéznice poziomu miedzy
wschodnimi a zachodnimi krancami (Wolin—Karnin)
Zalewu, wynoszaca 0,6 m.

Na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin wahania
poziomu wynoszg 0,6-0,4 m. Informacje o poziomie
morza mozna uzyska¢ od pilota, oficera dyzurnego
Kapitanatu Portu lub ze stacji pilotowe;.

8.09

Falowanie. O wymiarach fali na Zalewie decyduje sita
wiatru, a czas trwania wiatru praktycznie nie wplywa na
rozwéj falowania. Peiny rozwdj fali moze nastgpic
w czasie nieprzekraczajgcym 1 godziny. Po ustaniu
wiatru fala szybko zanika. Maksymalne pomierzone
elementy fali na Zalewie to: wysokos$¢ 2,0 m, diugos¢ 20
m, okres 3,6 s, predkos¢ rozchodzenia sie 6,5 m/s. Ze
wzgledu na mate gtebokosci Zalewu, falowanie siega do
dna i wwyniku przemieszczania sie nasyca wode
unoszonym materiatem dennym, powodujgc w czasie
sztormu zmiane jej koloru na brunatno-szary.

8.10

Prady na Zalewie uktadajg sie z reguty wzdtuz rynny
pogtebionego toru wodnego. Mogg jednak wystgpic¢
réwniez prady o kierunku prostopadiym do niej. Prady na
Swinie iDziwnie podczas wlewu woéd Balttyku moga
osiggnac¢ predkosé 2-4 weztow.

8.1

Zlodzenie rozpoczyna sie na ogét w potowie grudnia
i trwa do poczatku marca; w wyjgtkowych wypadkach
podczas szczegdlnie ostrych zim — od potowy listopada
do konca marca, a nawet do potowy kwietnia. Grubo$c¢
pokrywy lodowej nie przekracza 20cm. Léd moze
stanowiC przeszkode dla zeglugi przez okres od 25 dni
w czasie fagodnej zimy do 95 dni podczas zimy ostre;j.

Odcinek toru wodnego Swinoujscie — Szczecin
prowadzgcy przez Wielki Zalew i Roztoke Odrzanska
zamarza wczesniej niz wody Kanatu Piastowskiego,
Domigzy iOdry. Srednio zlodzenie trwa ok. 60 dni,
a najdtuzej ok. 107 dni. Pomoc udzielana statkom w tym
okresie, przez Kapitanat Portu Szczecin, polega na

kruszeniu lodéw na torze wodnym, uwalnianiu przez
holowniki statkéw, ktére utknely wlodzie, oraz,
w przypadku ciezkich warunkow lodowych,
organizowaniu i przeprowadzaniu konwojow statkow za
holownikiem (lodotamaczem).

W zaleznosci od stanu zalodzenia wprowadzane
i oglaszane sg restrykcje lodowe. Podawane sg one
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w biuletynach lodowych wydawanych przez Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej oraz ogtaszane przez
oficera VTS Szczecin w ,,Ostrzezeniach Nawigacyjnych”.

8.12
Rybotéwstwo

Wody Zalewu Szczecinskiego oraz inne wody
wewnetrzne  znim  potgczone sg rejonem  silnie

eksploatowanym przez rybakéw. Aby nie uszkodzi¢
narzedzi potowu, zegluge nalezy uprawia¢ wytgcznie po

wyznaczonych  torach  kierunkowych izachowaé
szczegolng ostroznos$¢, zwlaszcza podczas ztej
widocznosci.

1. Narzedzia potowu winny by¢ oznakowane

w nastepujgcy sposob:
1) niewody i przywtoki:

a) matnia — w porze dziennej — ptywakiem
koloru czerwonego o $rednicy nie mniejszej
niz 30 cm — w porze nocnej i w przypadku
ztej widzialnosci w porze dziennej — bojkg
Swietlng ze $wiattem biatym widocznym
dookota widnokregu, umieszczonym co
najmniej 30 cm ponad lustrem wody,
skrzydta niewodu — w potowie dtugosci, jak
w ppkt a;
wontony, drgawice lub ich  zestawy,
z zastrzezeniem ust. 2 i 3, wystawione w wodzie
w taki sposdéb, aby odlegtos¢ linki gornej
(nadbory) od powierzchni wody byta:

a) wieksza niz 2 m — na kazdym koncu sieci
lub zestawu sieci nalezy dotgczy¢ bojke
z tyczkg zaopatrzong w dwie chorggiewki
koloru czarnego, aponadto w odlegtosci
10 m od kazdego konca zestawu sieci
nalezy dotgczy¢ do nadbory ptywak koloru
biatego o $rednicy nie mniejszej niz 15 cm,
tak aby wskazywat kierunek wystawienia
sieci;

mniejsza lub réwna 2 m — na kazdym koncu
sieci lub zestawu sieci nalezy dotgczyc
bojke ztyczkg zaopatrzong w dwie
choragiewki koloru pomaranczowego oraz
pas tasmy odblaskowej o szerokosci 15 cm
pomigdzy nimi, a ponadto: w odlegtosci
10 m od kazdego konhca zestawu sieci
nalezy dotgczy¢ do nadbory ptywak koloru
pomaranczowego o srednicy nie mniejszej
niz 15 cm, tak aby wskazywat kierunek
wystawienia sieci;

sznury wegorzowe — z zastrzezeniem ust. 2 i 3,
na kazdym koncu bojkg z tyczkg zaopatrzong
w dwie choragiewki koloru czarnego;

alhamy, zaki lub ich zestawy:

a) z zastrzezeniem ust. 4, na obu koncach
w sposob trwaty i widoczny prostokgtnymi
tablicami o wymiarach nie mniejszych niz
25 cm x 35 cm zoznaka rybacka todzi
wiasciciela (napisy nalezy wykonac
czarnymi literami i cyframi na biatym ftle,
wielkos$¢ liter nie moze by¢é mniejsza niz 10
cm, agrubos¢ nie mniejsza niz 1 cm),
tablice nalezy umiesci¢ na wysokosci od
100 do 150 cm od lustra wody;

na obu koncach tablicami w ksztatcie
rombow o boku nie krétszym niz 40 cm,
obustronnie pomalowanymi farbg
odblaskowg — od przekatnej, po potowie na
kolory: biaty i czerwony, tablice powinny by¢

b)
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umieszczone na wysokosci od 150 do 200
cm od powierzchni wody i tak ustawione, by
potowa rombu zczerwonym  polem
skierowana byta w strone wystawionych
narzedzi potowu, a polem biatym
w kierunku wolnej wody;

mieroze — w sposoéb trwaty oznakg rybacka todzi

wiasciciela, umieszczong na goérnej czesci

najwyzszego kabtgka.

2. Bojki oraz pierwszy ptywak umieszczony najblizej
ucha linki gornej kazdego wontonu lub drgawicy,
a takze jedng z chorggiewek bojek umieszczonych
na obu koncach narzedzi wymienionych w ust. 1 pkt
2) i 3) nalezy oznakowa¢ w sposob trwaty i widoczny
oznakg rybackg tfodzi witadciciela. W przypadku
zamieszczenia przywieszek z oznakg rybackg na
tyczkach bojek, oznakowanie na chorggiewkach nie
jest wymagane.

3. Do oznaczenia zestawdw narzedzi wymienionych
wust. 1 pkt 2) i3), nalezy uzywa¢ choragiewek
o wymiarach 25 cm x 35 cm, umocowanych do tyczki
dtuzszym bokiem na wysokosci od 150 do 200 cm,
zachowujgc odstep 15 cm.

4. Dopuszcza sie umieszczanie oznaki rybackiej na
rombach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4) ppkt b).

5)

Granica panstwowa
8.13

Przebieg granicy panstwowej polsko-niemieckiej
wyznaczajg pale graniczne, dalby, nabiezniki i ptawy.
Oznakowanie ptywajace od 30 listopada do 31 marca jest
zdjete bez zastepstwa.

Odprawa graniczna

1. Odprawa graniczna dla jednostek ptywajgcych
przekraczajgcych granice panstwowg na
Zalewie Szczecinskim odbywa sie catodobowo
w portach Szczecin, Swinoujscie, Nowe Warpno
i Trzebiez.

2. Zasady przeprowadzania odpraw granicznych,
a takze wszelkie zwolnienia z nich, reguluje
kodeks graniczny Schengen.

3. Jednostki rekreacyjne:

a) osoby przebywajgce na  poktadzie
jednostek rekreacyjnych, ktére przyptywajg
z portu potozonego w panstwie Schengen
lub kierujg sie do takiego portu nie
podlegajg odprawie granicznej imoga
wchodzi¢ do portéw, kitére nie s3
przejsciami granicznymi. W uzasadnionych
przypadkach, wynikajgcych z oceny ryzyka
nielegalnej imigracji, dokonywana jest
odprawa ww. o0s6éb lub przeszukanie
ptywajgcej jednostki rekreacyjnej;
jednostki rekreacyjne, ktére w ramach
prowadzonej  zeglugi  wptywajg lub
wyptywajg do/z portdw znajdujgcych sie

w panstwach trzecich (nienalezacych do
uktadu z Schengen) podlegajg
kazdorazowo  obligatoryjnej  odprawie
granicznej, ktéra co do zasady dokonywana
jest w przejsciach granicznych;

odprawa graniczna osob, ktére uprawiajg
zegluge jednostkami rekreacyjnymi,

c)
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zakwalifikowanymi do odprawy w wyniku
przeprowadzonej analizy ryzyka lub
charakteru prowadzonego rejsu,
realizowana jest z uwzglednieniem
nastepujgcych zasad:
B jednostki ptyngce  z Niemiec  do
Swinoujécia i bezposrednio na Zatoke
Pomorskg oraz w kierunku odwrotnym

podlegajg odprawie granicznej
w morskim przejsciu granicznym
Swinoujscie;

B jednostki ptyngce z Niemiec do innych
portéw niz Swinoujscie oraz
zamierzajgce uprawia¢ zegluge po

wodach Zalewu Szczecinskiego, Jeziora
Nowowarpienskiego oraz Odrg
w kierunku potudniowym do Niemiec i
w kierunku odwrotnym podlegajg
odprawie granicznej w morskim przejsciu
granicznym Trzebiez lub Nowe Warpno.

4. Zgtoszenie statkbw do odprawy granicznej
powinno odbywaé¢ sie za posrednictwem
wlasciwego Kapitanatu  Portu:  Szczecin,
Swinoujscie, Trzebiez.

5. Granice panstwowg na Zalewie Szczecinskim
nalezy przekraczac¢ idgc torem wodnym kierujgc
sie na niemieckg ptawe ,Haff”.

6. tacznosé:

Bz VTS Swinoujécie, tel. +48 91 440 33 90,
oraz na kanale 12 VHF;

Bz VTS Szczecin, tel. +48 91 440 33 84, fax
+48 91 488 12 89, oraz na kanale 69 VHF;

Bz Kapitanatem Portu Trzebiez, tel. +48
914241654 (w godz. 07.30-15.00),
bosmanem dyzurnym portu, tel. +48 91 312
83 46, oraz na kanale 71 VHF.

PORT SZCZECIN Z PODEJSCIEM

8.14
Tor wodny Swinoujscie — Szczecin

Dlugos¢ toru wodnego od falochronéw w porcie
Swinoujsécie do basenéw portowych w Szczecinie wynosi
ok. 37 Mm. Trasa prowadzi nurtem Swiny i dalej sztucznie
pogtebiong rynng przez kanaty Mielinski i Piastowski,
Wielki Zalew i dalej Odrg do Szczecina.
8.15

Szerokosci i gtebokosci
odcinkach sg nastepujace:

B Ciesnina Swina: szeroko$é toru 180-130 m,
gtebokos¢ ponad 14,3 m. Na wysokosci
nabrzeza CPN-2 (km 2,5) szeroko$¢ toru
i glebokosci zmniejszaja sie i przy wejsciu do
Kanatu Mielinskiego szerokos¢ wynosi
130 m, a gtebokosé 12,5 m.
Wzdtuz potwyspu Kosa tor przechodzi blizej
zachodniego brzegu Swiny.

B Kanat Mielinski: szeroko$¢ kanatu 200 m (na
km 8,050 wystepuje  konstrukcyjne
przewezenie kanatu do 136 m), szerokosc
toru 100-130 m, gtebokos¢ 12,5 m.

B Kanat Piastowski: szeroko$¢ kanatu 180-
200 m, szerokos¢ toru 110 m, gtebokosé
12,5 m.

B Wielki Zalew: szeroko$¢ toru 100 m
z poszerzeniem na mijance do 250 m,
gtebokos¢ 12,5 m.

na poszczegodlnych
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B Roztoka Odrzanska: szerokos¢ toru 100-
110 m, gtebokos¢ 12,5 m.

m  Odra: szeroko$¢ toru 100-110 m
z poszerzeniem na mijance w Policach do
220 m, gtebokos¢ 12,5 m.

B Przekop Mielenski: szerokos¢ toru 90-100 m,
gtebokos¢ 12,5 m.

Wszystkie zakrety na torze posiadajg odpowiednie,
zgodne z przepisami poszerzenia.
8.16.

Oznakowanie plywajace. Tor wodny jest obustronnie
oznakowany ptawami swietlnymi. Ptawy sg zakotwiczone
na krawedziach toru, dlatego nalezy mie¢ na uwadze, ze
boczny wiatr i pragd mogg zmieni¢ potozenie ich korpusu
wzgledem kotwicy. W okresie zlodzenia ptawy sg
zdejmowane bez zastepstwa bgdz zmieniane na wersje
zimowe. Harmonogram zdejmowania i wystawiania ptaw
w okresie zimowym  publikowany jest corocznie
w ,Wiadomoséciach Zeglarskich”, za$ aktualny stan
oznakowania plywajagcego dostepny jest u oficera
dyzurnego VTS Swinoujécie lub VTS Szczecin, badz na
stronie  internetowej  www.ums.gov.pl  (zakftadka:
bezpieczenstwo morskie - warunki zeglugi).

8.17

Oznakowanie stale stanowi system nabieznikéw
i bram torowych. Stawy nabieznikéw Swietinych mozna
rowniez wykorzysta¢ jako znaki dzienne. Przejscie
z jednego nabieznika w drugi oznakowujg swietlne stawy
zwrotowe na tukach zakretow. Wschodni brzeg Kanatu
Mielinskiego i Kanat Piastowski majg oswietlenie
brzegowe. Zakret Mankow iwschodnia strona toru
wzdtuz wyspy Debina az do Przekopu Mielenskiego
oznakowane sg dalbami swietlnymi. Mielizny podchodzg
bezposrednio do krawedzi pogtebianej rynny prawie na
catej dlugosci toru przez Wielki Zalew, Roztoke
Odrzanska i na Odrze. Zaleca sie doktadne sterowanie
w linii  nabieznikéw, szczegdlnie statkom, ktérych
zanurzenie jest bliskie maksymalnego dopuszczalnego
dla tej trasy. Na Odrze na wysokosci ujscia rzeki Ina przy
dalbie nr 44 wystepujg sptycenia dochodzace do 0,3 m,
mogace stanowi¢ zagrozenie dla matych jednostek
niekorzystajgcych z rynny toru wodnego Swinouj$cie —
Szczecin. Najwazniejsze $wiatta oznakowania statego
wigczone sg w system synchronizacji. W ciggu dnia,
w warunkach  ograniczonej  widzialnosci, istnieje
mozliwos$¢ recznego zatgczenia (na zadanie) tych swiatet:
na odcinku od gtowic Swinoujécia do Zakretu Paprotno —
poprzez Latarnie Morskg w Swinouj$ciu, na odcinku od |
Bramy Torowej w kierunku Szczecina — poprzez oficera
dyzurnego VTS Szczecin.

8.18

Kotwicowiska. Statki mogg kotwiczy¢ tylko na
kotwicowiskach wyznaczonych przy torze wodnym.
W innych miejscach jest to zabronione.

1. Kotwicowisko na pétnoc od wschodniej wiezy
Bramy Torowej Nr 2, z gtebokosciami od
5,9 m do 6,2 m; oznakowane;

2. Kotwicowisko Chetminek z gtebokosciami od
4,8 m do 8,8 m; nieoznakowane;

3. Kotwicowisko Radun z gtebokosciami od
8,8 m do 11,8 m; nieoznakowane; postoj
tylko przy wiatrach pétnocnych;

4. Kotwicowisko Inoujscie z gtebokosciami od
2,5 m do 13,5 m; oznakowane.
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8.19

Mijanki. Wzdtuz toru wodnego Swinoujécie -
Szczecin zlokalizowane sg dwie mijanki: na Zalewie
Szczecinskim i w Policach. Mijanka na Zalewie znajduje
sie miedzy Bramg Torowg nr 2 i Bramg Torowag nr 3, ma
dtugod¢ 5 km iszeroko$¢ 250 m. Jest oznakowana
ptawami swietlnymi. Mijanka w Policach ma dtugo$¢ 1,35
km i szerokos¢ 220 m. Umiejscowiona jest na pétnoc od
elipsoidalnej obrotnicy, o dlugosci 825 m i szerokosci
350 m. Jest oznakowana dalbami i ptawami swietlnymi.

8.20
Kable podwodne. Miejsca wytozenia kabli na torze i
wjego sgsiedztwie sg oznakowane tablicami

ostrzegawczymi. Wzdtuz toru wodnego od nabrzeza BON
w Swinoujéciu do Bazy Oznakowania Nawigacyjnego
w Szczecinie przebiega podwodny kabel Swiattowodowy.
Miejsca przecigcia toru wodnego przez kabel
oznakowane sg tablicami zakazu kotwiczenia.

8.21

Gazociag podwodny przecina tor wodny (44 km toru)
w potudniowej czesci Roztoki Odrzanskiej na bezpiecznej
gtebokosci pod dnem toru.
8.22

Promy. Przy zblizaniu sie do przepraw promowych,
zgodnie z Przepisami Portowymi, nalezy na kanale
roboczym VTS nawigzaé f#gcznos¢ bezposrednio

z promami na przeprawie Karsibér, mijajgc tablice
informacyjne z napisem ,FERRY 2000 m”. Na 7. km toru
tablica jest ustawiona na zachodnim brzegu, a na 11. km
— na wschodnim brzegu. Przy przeprawie miejskiej
zgtoszenie wymagane jest podczas mijania punktow
Mielin N i Latarnia.
8.23

System meldowania. Cata trasa jest objeta
systemem meldowania, funkcjonujgcym w ramach
systemu kontroli inadzoru ruchu statkébw VTS
Swinoujsécie — Szczecin. Statki o diugosci 20 m i wiekszej
podajg odpowiedni meldunek drogg radiowg do
wiasciwego VTS. Punkty meldowania iprocedura p.
Przepisy Portowe i Sp. RN.
8.24

Zasady ruchu s3g ujete w Przepisach Portowych.
Statki zeglugi srodladowej — p. Przepisy Portowe.
8.25

Pilotaz. Statki zdgzajgce do Szczecina, Polic
i mniejszych portbw sg doprowadzane do miejsca
przeznaczenia przez pilotow trasowych. Pilotaz
obowigzuje statki okreslone w Przepisach Portowych.
Szczegoty p. Przepisy Portowe i Sp. RN.

Port Szczecin — nabrzeze Bulwar Chrobrego
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1. Nabrzeze Pla2a Melenska
2 Nabrzeze Dabroweckie
3. Nabrzeze Kalowickie

4. Nabrzeze Chorzowskie

5 Nabrzeze Glwicke

6 Nabrzeze Poludniowe

7. Nabrzeze Regalica

8. NabrzeZe Bytomskie

9. Nabrzeze Pirs Tasmowca
10 Nabrze2e Czolowe
11. Nabrze2e Walbrzyskie
12 Nabrzeze Rybnicke

13. Nabrzeze Bydgoskie

14. Nabrzeze Torunskie

15. Nabrzele Poznanskie

16. Nabrzele Gomoslaskoe
17. Nabrzeze Opolskie

18. Nabrzeze Koksochemii
19 Nabrzeze Sosnowieckie
20. Natrzele CPN-1

21. Nabrzeze Naftowe

22 Nabrzeze CPN-2

23 Nabwzeze CPN-4

24, Nabrzele Parnicke
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8. ZALEW SZCZECINSKI

SZCZECIN - 53°26,0'N 14° 34,4'E
8.26

Miasto i port morsko-rzeczny w dolinie Odry
w odlegtoéci ok. 37 Mm na potudnie od Zatoki Pomorskie;j.

Potaczenia zeglugowe z wiekszymi portami Battyku,
potnocnej i zachodniej Europy i w rejonie Morza
Srédziemnego. Regularne potgczenia promowe ze
Szwecjg. Srodlgdowe barkami towarowymi Odrg i przez
Kanat Gliwicki z portem rzecznym w tabedach na Slgsku.
Wazny osrodek gospodarki morskiej, z przemystem
stoczniowym, chemicznym i energetycznym.
Eksploatowane tereny portowe obejmujg zachodni brzeg
Odry od wyspy Zurawiej do $rodmiescia oraz
odgatezienia rzeki: Parnice i Dunczyce. Do portu moga
zawija¢ statki o maksymalnym zanurzeniu 11,0 m i
dtugosci 160 m.

W uzasadnionych przypadkach otrzymujg zgode na

wejscie  lub  wyjScie statki o  parametrach
przekraczajagcych dopuszczalne.
8.27

Odgatezienia Odry i kanaly w obrebie portu:

Przekop Mielenski — zeglowny kanat o dtugosci ok.
5 km i gtebokosci 12,5 m. Pdtnocny odcinek kanatu ma
dtugos¢ ok. 1500 m i szerokos¢ ok. 100 m, ajego o$
przebiega w krk. 190°-010°. Na wysokosci Orlego
Przesmyku iNabrzeza Gnieznienskiego, naprzeciw
poétnocnego cypla wyspy Ostréow Grabowski (Widzka
Kepa), znajduje sie rozwidlenie kanatu. Jedno
odgatezienie prowadzi w kierunku potudniowo-
zachodnim na Kanat Grabowski, a drugie w kierunku
potudniowo-wschodnim.

Nowy Przekop. Diugos¢ Nowego Przekopu ok.
3000 m, szerokos¢ 90-100 m, a kierunek jego osi 160° -
340°. Nowy Przekop konczy sie w wejsciu do Basenu
Gorniczego obrotnica.

Kanat Grabowski — kanat fgczacy obrotnice przy
Przesmyku Orlim z obrotnicg na wejsciu do Kanatu
Debickiego. Kanat ma dtugos¢ 450 m, szeroko$¢ 90 m
i gtebokos¢ 10,5 m. Mogg wystepowaé splycenia do
9,6 m.

Odra Zachodnia — odcinek pétnocny wzdiuz wyspy
Gryfia, przeznaczony tylko dla jednostek stoczniowych
i cumujgcych w rejonie miedzystoczniowym. Pomiedzy
Nabrzezem Warsztatowym a Wyspg Gryfia jest most
drogowy (przeswit pod mostem 4,8 m). Most nie jest
otwierany. Na odcinku potudniowym od Kanatu
Grabowskiego do potudniowego kranca Wyspy Grodzkiej
prowadzi tor wodny o dtugosci 2 km. Szerokos¢ toru 80-
150 m. Glebokosci na torze 9,7-12,5 m wzdtuz pétnocne;j
czesci Polwyspu Ewa i 7,0 m wzdtuz Wyspy Grodzkiej.
Wody morskie konczg sie na moscie Trasa Zamkowa
(przeswit 12,2 m).

Kanat Grodzki — od Odry Zachodniej do wejscia do
Basenu Zachodniego iWschodniego prowadzi kanat
o szerokosci zeglownej 48-60 m. Na wysokosci Wyspy
Grodzkiej kanat czesto sie wyptyca.

Dunczyca - istniejg dwa kanaly otej nazwie.
Pierwszy prowadzi na potudnie od Wyspy Grodzkiej
wzdtuz nabrzeza Staréwka. W kanale znajdujg sie
przystan jachtowa oraz kfadka piesza (przeswit pod
ktadka 3,4 m, z mozliwoscig otwarcia przejscia), taczaca

nabrzeze Staréwka z Wyspg Grodzka. Drugi kanat
prowadzi migedzy potnocnym wejsciem na Kanat
Przemystowy a Nowym Przekopem, posiada

nieuregulowane i nieoswietlone brzegi. Sptycenia do
gtebokosci 1,1 m na srodku kanatu.
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Kanat Przemystowy — tgczy Dunczyce ze srodkowg
Parnicg; dtugos¢ ok.1100 m i szerokos¢ 80-100 m. Statki
powinny trzymac sie blizej jego zachodniego brzegu,
poniewaz na catej dtugosci wzdiuz wschodniego brzegu
ciggnie sie nieoznakowana mielizna o szeroko$ci ok, 30
m, nad ktérg glebokosci nie przekraczajg 3,0 m.
Gtebokosci w czesci zeglownej wynoszg 4,5-7,0 m.

Parnica — gtebokosci na rzece miedzy Nowym
Przekopem a potudniowym wejsciem na Kanat
Przemystowy wynoszg 6,5-9,6 m. Prad jest staby. Na
wysokosci Lasztowni, liczgc od strony wschodniej, brzegi
Parnicy taczy most drogowy (przeswit pod mostem 5,2
m), i most kolejowy (prze$wit 4,6 m). Mosty nie sg
otwierane. Wody morskie konczg sie na Parnicy na
Moscie Portowym (przeswit 4,6 m).

Kanat Debicki — zeglowna szerokos¢ kanatu wynosi
ok. 80 m. Na kanale moga rozkrecac¢ sie statki dtugosci
do 70m. Jednostki o wigkszej dtugosci powinny
odchodzi¢ rufg od nabrzezy Czeskiego, Stowackiego
i Finskiego, i rozkrecac sie na obrotnicy u zbiegu kanatéw
Debickiego i Grabowskiego (kanat w trakcie poszerzania
do 200 m i pogtebiania do 12,5 m).

Jezioro Dabie — lezy na wschod od Odry i obszaru
portowego. Przecietna gtebokos¢ jeziora 3,0-3,5 m.
Z Odrg taczg go: IAski Nurt, Babina (Babinski Nurt),
Czapina iSwieta, a z Przekopem Mielenskim — Orli
Przesmyk, Dunczyca Wschodnia iRegalica. Przez
jezioro prowadzi oznakowana trasa dla barek i zestawéw

pchanych, udajgcych sie zbasenéw Gorniczego
i Gornoslaskiego do Waskiego Nurtu.
8.28

Port rozporzgdza rozlegtymi terenami i nabrzezami,
wyposazonymi W nhowoczesne urzgdzenia
przetadunkowe, magazyny iplace sktadowe. Do

nabrzezy doprowadzone sg podtgczenia do pobierania

wody, energii elektrycznej ido miejskiej sieci
telefonicznej. Wazniejsze informacje o basenach
i nabrzezach portowych zawiera tabela.

8.29

Bazy przetadunkowe. Na terenie portu znajdujg sie
nastepujgce bazy specjalistyczne:

a) kontenerowa: przy nabrzezach  Czeskim,
Stowackim i Finskim; rampy ro-ro przy Nabrzezu
Spoétdzielczym;
przetadunku paliw na Parnicy przy nabrzezach:
B nabrzeze CPN-2 (nosnos¢ do 25000 DWT);
B nabrzeze CPN-3 (terminal przetadunku

i sktadowania gazu ptynnego LPG);
przetadunku wegla: w basenie Gorniczym — Pirs
Tasmowca, nabrzeze Chorzowskie, Gliwickie,
Bytomskie, Watbrzyskie i Katowickie;
przetadunku  rudy ifosfatow:
Gorniczym, nabrzeze Katowickie;
budowy i zatadunku konstrukcji stalowych: przy
nabrzezu Jachtowym ina Wyspie Gryfia przy
nabrzezu Mazowieckim;
f) przetadunek metanolu:

Terminal Szczecin.

b)

w basenie

przy nabrzezu Alfa



8. ZALEW SZCZECINSKI

Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugosc Przeznaczenie
w metrach
RZEKA ODRA (od péinocnej granicy portu
do Przekopu Mielenskiego)
Nabrzeze Fant 333 przetadunkowo-stoczniowe
Nabrzeze Alfa Terminal (Alfa N) 266 przetadunkowe
Nabrzeze Huta (Kra 1) 421 przetadunkowe
Nabrzeze Cementowe (Kra Il | Kra Ill) 143 przetadunkowe
Nabrzeze Fosfatowe 246 przetadunkowe
Stanowisko dolbowe Fosfatowe 200 przetadunkowe
Nabrzeze Snop 205 przetadunkowe
Nabrzeze Snop 2 131 przetadunkowe
Nabrzeze Goclawskie 68 postojowe
Basen Huk
Nabrzeze Poludniowe 164 przetadunkowe
Nabrzeze Huk 268 przeladunkowe
Basen Zeglarski 301 postojowe
Nabrzeze Zeglarskie 145 wylgczone z eksploatacii
Basen SUM 214 postojowe
Nabrzeze SUM - poinocne 40 postojowe
Nabrzeze SUM - pofudniowe 35 postojowe
Nabrzeze Postojowe BON 145 postojowe
Nabrzeze BON 82 postojowe
Nabrzeze Mak 196 postojowo-remontowe
Basen Jachtowy postojowy
Nabrzeze Jachtowe 265 stanowisko barek rzecznych
stanowisko przetadunku konstrukcji stalowych
RZEKA ODRA ZACHODNIA (od odgalezienia
sie Przekopu Mielenskiego do Diugiego Mostu)
Brzeg Zachodni
Nabrzeze Oko 234 przetadunkowo-stoczniowe
Basen Oko 243 postojowy
NabrzezeCal 210 przetadunkowe
Basen Mtynski 408 postojowe/czesciowo wytgczone z eksploatacii
Nabrzeze Drab N 70 postojowe/zrzuty todzi ratunkowej
Nabrzeze Drab S - wylgczone z eksploatacji
Dalby przy nabrzezu Warsztatowym 90 postojowe
Basen Warsztatowy 172 postojowy
Nabrzeze Warsztatowe 283 postojowe
Basen Promowy | 36 przystan promowa
Basen Promowy |l - postojowy
Nabrzeze Wulkan N 151 stoczniowe
Nabrzeze Wulkan S 180 stoczniowe
Nabrzeze Drzetowskie N 180 stoczniowe
Nabrzeze Drzetowskie S 95(130) stoczniowe
Przyczolek promowy w basenie Odra - przystan promowa
Basen Odra 226 stoczniowe
Nabrzeze Odra Stare 445 stoczniowe
Nabrzeze Odra Nowe 146 stoczniowe
Nabrzeze Arsenat 300 stoczniowe
Nabrzeze Kapitanatu 124 postojowe
Nabrzeze Pasazerskie 377,5 postojowe
Nabrzeze Bulwar Chrobrego 347 postojowe
Nabrzeze Wieleckie 235 postojowe
RZEKA ODRA ZACHODNIA (od odgatezienia
sie Przekopu Mielenskiego do Diugiego Mostu)
Brzeg Wschodni
Przystan dalbowa Bielawa 720 postojowe
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Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugosc Przeznaczenie
w metrach

WYSPY OKRETOWA | GRYFIA
Nabrzeze przy pirsie doku nr 5 79 stoczniowe
Nabrzeze Mazowieckie 282 przetadunkowe/rampa ro-ro/
Nabrzeze tancuchowe 24 stoczniowe
Basen Brdowski
Nabrzeze Kaszubskie 333 stoczniowe
Przydokowe (przy doku nr 3) 166 stoczniowe
Nabrzeze Gdariskie 377 stoczniowe
Nabrzeze Gdynskie — N 122 stoczniowe
Nabrzeze Gdynskie - S 345 stoczniowe
Basen Remontowy - -
Nabrzeze Kieleckie 172 stoczniowe
Nabrzeze Radomskie 100 stoczniowe
Nabrzeze Warszawskie 267 stoczniowe
Nabrzeze Wroctawskie 165 stoczniowe/stacja préb maszyn
Nabrzeze Krakowskie 43 stoczniowe
Nabrzeze Gnieznienskie 995 stoczniowe/czesciowo wylgczone

z eksploatacji
( POELWYSEP EWA
| Nabrzeze Polskie 260 przeladunkowe

Nabrzeze Angielskie 165 przetadunkowe
Nabrzeze Belgijskie 240 przetadunkowe
Nabrzeze Holenderskie 160 przeladunkowe
Nabrzeze Luksemburskie 54 postojowe
Nabrzeze Zbozowe 255 przetadunkowe
Nabrzeze Niemieckie 163 postojowe
Nabrzeze Czeskie 477 przetadunkowe
NabrzeZe Stowackie 595 przeladunkowe
Nabrzeze Spéldzielcze 199 postojowo-przetadunkowe/rampa ro-ro
Nabrzeze Finskie 300 przeladunkowe
Nabrzeze Norweskie 300 przetadunkowe (w budowie)
NabrzeZe Duriskie, umocnienie brzegowe 780 {w budowie)

DUNCZYCA ZACHODNIA
Nabrzeze Starowka 651/179 przetadunkowe/czesciowo wylaczone

z eksploatacji

Przystan jachtowa postojowe

PORT CENTRALNY
Nabrzeze Wegierskie 612 przetadunkowe
Basen Wschodni - -
Nabrzeze Rumunskie 600 przetadunkowe
Nabrzeze Egipskie 100 postojowe
Nabrzeze Greckie 627 postojowo-przetadunkowe
Nabrzeze Albanskie 89 przeladunkowe
Basen Zachodni - -
NabrzeZe Jugostowianskie 95 przetadunkowe
Nabrzeze Kubariskie 244 brzeg nieumocniony
Nabrzeze Ukrainskie 323 przetadunkowe
Nabrzeze Tureckie 100 postojowe
Nabrzeze Bulgarskie 1252 przetadunkowo-remontowe

PRZEKOP MIELENSKI
Nabrzeze Plaza Mielenska 125 postojowe
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Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugos¢ Przeznaczenie
w metrach
PORT PRZELADUNKOW MASOWYCH
Basen Gorniczy - -
Nabrzeze Zabrzanskie 84 umocnienie brzegowe (w trakcie likwidacji)
Dalby przy nabrzezu Katowickim 63 przetadunkowe (przewidziane do likwidacji)
Nabrzeze Katowickie 440 (500) przetadunkowe (w trakcie przebudowy
Nabrzeze Chorzowski — Uskok 75 przetadunkowe — rampa ro-ro
Nabrzeze Chorzowskie 290 przetadunkowe
Nabrzeze Gliwicki — Uskok 57 postojowe
Nabrzeze Gliwickie 260 przetadunkowe
NabrzeZe Poludniowe 90 postojowe
Nabrzeze Bytomski — Uskok 33 postojowe
Nabrzeze Bytomskie 343 przetadunkowe
Pirs tasmowca E 180 przetadunkowe
Pirs tasmowca W 180 przetadunkowe
Nabrzeze Czotowe 151 zakaz cumowania
Nabrzeze Walbrzyskie 255 przetadunkowe
Basen Gornoslaski - -
Nabrzeze CPN — 1 265 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Sosnowieckie 417 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Koksochemii 359 wytgczone z eksploatacii
Nabrzeze Opolskie 95 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Dolnosiaskie 200 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Gérnoslaskie 286 przetadunkowe
Nabrzeze Rybnickie 150 umocnienie brzegowe
Basen Warty - -
Nabrzeze Bydgoskie 92/438 przetadunkowe/umocnienie brzegowe
Nabrzeze Torunskie 65 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Poznanskie 122/298 przetadunkowe/umocnienie brzegowe
RZEKA PARNICA WRAZ Z KANALEM
PRZEMYSLOWYM | DUNCZYCA SRODKOWA
Brzeg potudniowy
Nabrzeze CPN - 2 475 umocnienie brzegowe
Stanowisko dalbowe CPN - 2 81 przetadunkowe
Nabrzeze CPN - 4 75(105) postojowe
Nabrzeze Parnickie 295 przetadunkowe
NabrzeZze CPN - 3 274 zakaz cumowania
Stanowisko dalbowe CPN - 3 74 przetadunkowe
Nabrzeze Elektrowni 278 postojowe
Basen Elektrowni 281 przetadunkowe
Nabrzeze Na Cyplu 75 postojowe
Nabrzeze PRO 145 umocnienie brzegowe
Nabrzeze Remontowe 395 stoczniowe
NabrzeZe Baltony 50 postojowe
Bulwar Slaski S 112 postojowe
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Brzeg pétnocny
Bulwar Slaski N
Nabrzeze Almex
Nabrzeze Remstat
Kanat Przemystowy
Nabrzeze Farblak
Nabrzeze Przemystowe
Nabrzeze PRCIiP

Dunczyca Srodkowa

Nabrzeze zachodnie
| Stanowisko dalbowe Oczyszczalni

Nabrzeze Dabrowieckie
Nabrzeze Kujawskie

Nazwa rejonu, basenu, nabrzeza Diugos¢ Przeznaczenie
w metrach |
| RZEKA PARNICA WRAZ Z KANALEM
PRZEMYSLOWYM | DUNCZYCA SRODKOWA
232 postojowy
147 przetadunkowe
140 przetadunkowe
294 przetadunkowe i
150 przetadunkowe
100 postojowo-przefadunkowo-remontowe |
| RZEKA PARNICA WRAZ Z KANALEM
PRZEMYSLOWYM | DUNCZYCA SRODKOWA
Basen Cichy \ = -~
255 postojowe
44 przetadunkowe
PARNICA WSCHODNIA | REGALICA
500 przetadunkowe (w trakcie budowy)
900 brzeg nieumocniony
210 przetadunkowe

Nabrzeze Regalica

Uwaga. Dopuszczalne zanurzenie przy nabrzezach w porcie Swinoujécie ustala Kapitan Portu. Wykaz aktualnych
dopuszczalnych zanurzen przy nabrzezach dostepny jest u oficera dyzurnego VTS Swinoujscie lub na stronie internetowe;j

www.ums.gov.pl (zaktadka: bezpieczenstwo morskie - warunki zeglugi).

8.30

Zalecenia i ograniczenia. Ruch statkbw na Odrze
w rejonie stoczni na odcinku od pétnocnego cypla Wyspy
Okretowej do potudniowego cypla wyspy Gryfia. jest
zabroniony z wyjatkiem jednostek, ktére majg tu swoje
bazy.

Przy nabrzezu Drab N znajduje sie stanowisko do
éwiczen ztodzig zrzutowg. W czasie trwania cwiczen
nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ na akwenie.

Na torze na Dunczycy wzdtuz nabrzeza Starowki
obowigzuje ruch jednostronny. Statki wchodzace ida
Kanatem Grodzkim, a wychodzace — udaja sie w kierunku
potudniowo-zachodnim ku Odrze, na obrotnicy przy
potudniowym cyplu wyspy Grodzkiej (Bielawa) wykonuja
zwrot w prawo ku potnocy isterujg Odrg i Kanatem
Grabowskim do Przekopu Mielenskiego.

Uwaga. Rybotéwstwo na Parnicy i Regalicy jest
zabronione.

8.31

Pilotaz w porcie jest obowigzkowy. Statki sg
doprowadzane do miejsca postoju przez pilotéw
trasowych. Stacja pilotazu petnomorskiego jest przy
Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie.

Pilotaz obowigzuje statki okreslone w Przepisach
Portowych. Tel. +48 91 440 35 10.

Szczegdty p. Przepisy Portowe i Sp. RN.
8.32

Kotwiczenie, wleczenie kotwic istalowek jest
zabronione na Parnicy, Regalicy oraz na akwenach
lezgcych w strefie do 50 m od utozonych kabli i urzadzen
podwodnych i innych miejscach okreslonych
w Przepisach Portowych.

8.33

Kable podwodne sg wytozone w réznych rejonach
portu. Miejsca wytozenia kabli oznakowujg tablice zakazu
kotwiczenia.
8.34

Obrotnice. Zaleznie od dtugosci i zanurzenia mozna
rozkrecac sie:

B na pdinoc od Wyspy Grodzkiej u zbiegu Odry
i Kanatu Grodzkiego — obrotnica o $rednicy
206 m;

B na potudnie od Wyspy Grodzkiej u zbiegu
Odry iDunczycy — obrotnica o $rednicy
120 m;

B u zbiegu Przekopu Mielenskiego ikanatu
Grabowskiego — obrotnica o $rednicy 362 m;

B u zbiegu Przekopu Mielenskiego i Parnicy —
obrotnica o $rednicy 300 m;

B w Porcie Centralnym naprzeciw nabrzeza
Albanskiego — obrotnica o srednicy 190 m;

m u zbiegu kanatéw Grabowskiego
i Debickiego naprzeciw nabrzeza
Niemieckiego — obrotnica o $rednicy 220 m;

B w Basenie Gorniczym: przed Pirsem
Tasmowca — obrotnica o $rednicy 260 m;

B na Parnicy: naprzeciw wejscia do Basenu
Elektrowni i potudniowego wejscia na Kanat
Przemystowy — obrotnica o srednicy 130 m;

B u zbiegu Parnicy Wschodniej i Regalicy —
obrotnica o $rednicy 120 m.

Informacje o dopuszczalnym zanurzeniu statkow na
obrotnicach mozna uzyskac¢ od oficera dyzurnego VTS
Szczecin.
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Port Morski Police — podejscie potudniowe

Police — wejscie do Portu Barkowego z Kanatu Polickiego

Police — stanowisko przetadunkowe Polimery Police
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8.35
Préby maszyn iobracanie sSrubami nalezy
przeprowadza¢ przy stacji prob przy Nabrzezu

Wroctawskim (potudniowy cypel wyspy Gryfia).
8.36

Holowniki i cumownicy. Holowniki zamawia agent
z odpowiednim wyprzedzeniem. Liczba cumownikéw
zalezy od wielkosci statku. Korzystanie z ustug
holowniczych i cumowniczych jest obowigzkowe
(p. Przepisy Portowe).
8.37

Zaopatrzenie. W kazdej ilosci: prowiant, woda, paliwo

ptynne iwegiel. Ponadto przedmioty iurzadzenia
z wyposazenia statku.
8.38

Remonty. Miejscowe stocznie wykonujg wszelkie
prace remontowe kadtubéw i sitowni statkéw kazdej
wielkosci. Mozliwos¢ zamowienia poprzez agenta ustug
nurkowych.

8.39

Stuzba zdrowia i deratyzacja. Odprawe sanitarng
statkow przeprowadzaja: portowy urzad zdrowia, portowa
stacja sanitarno-epidemiologiczna oraz obwodowa
przychodnia portowa przy ul. Energetykéw 2. Deratyzacje
przeprowadza sie w zasiegu dziatalnosci portowych
osrodkéw sanitarnych. Tam réwniez mozna otrzymaé
Swiadectwo zwolnienia.

8.40
Kapitanat Portu czynny wgodz. 07.30-15.00.
Mozliwosc¢ uzyskania informac;ji o aktualnych

ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie oraz wglgdu do
Przepiséw Portowych. tacznosc¢ tel. +48 91 433 66 57,
+48 91 440 35 96.

Bosmanat Portu czynny catg dobe. Kanat 11 VHF,
tel. +48 91 440 35 10, +48 91 443 06 97.

Szczegoty p. Sp. RN.

POLICE - 53° 33,8'N 14° 34,7'E
8.41

Miasto potozone na Roéwninie Polickiej nad Odrg
i Gunig (Dolina Dolnej Odry) oraz port morski i rzeczny
przy torze wodnym Swinouj$cie — Szczecin. Miasto ma
potaczenia drogowe z Nowym Warpnem i Trzebiezg od
strony poinocnej oraz ze Szczecinem od strony
potudniowej oraz Z mniejszymi okolicznymi
miejscowosciami. Na terenie miasta znajdujg sie Zaktady
Chemiczne. Na port w Policach sktadajg sie: Port Morski,
Port Barkowy, stanowisko przetadunkowe Mijanka
i Basen Gunica. W porcie przetadowuje sie gtéwnie
fosforyty i nawozy sztuczne.

Port podlega nadzorowi Kapitana Portu Szczecin. Do
portu moga zawija¢ statki o maksymalnym zanurzeniu
9,15m przy diugosci 170 m. W uzasadnionych
przypadkach otrzymujg zgode na wejscie lub wyjscie
statki o parametrach przekraczajgcych dopuszczalne.
8.42

Podejscie do terminala roztadunku propanu i etylenu,
Portu Morskiego istanowiska przetadunku Mijanka
prowadzi bezposrednio od strony obrotnicy w Policach na
torze wodnym Swinoujécie — Szczecin. Obrotnica ma
ksztatt zblizony do elipsy, dluzsza 0§ ma diugos¢ 825m,
krotsza — 350 m. Ze wzgledu na splycenia na podejsciu
do nabrzeza Portu Morskiego, po zachodniej stronie
potudniowego wejscia do Waskiego Nurtu wystawiane sg
dwie zotte ptawy swietlne.

Do Portu Barkowego w Policach prowadzg dwa
podejscia:
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1. Podejscie poétnocne prowadzi od plawy
Swietlnej ,29” na torze Swinoujs’cie — Szczecin,
ktérg nalezy mija¢ lewg burtg, a nastgpnie
sterowac¢ KR — 189° w kierunku Waskiego Nurtu
do trawersu dalby Wielki Karw. Po minieciu dalby
sterowac¢ srodkiem Waskiego Nurtu, zostawiajgc
po lewej burcie 3 ptawy czerwone dzienne,
wystawione wzdtuz wschodniej strony Waskiego
Nurtu. Dlugos¢ toru ok. 1,5 Mm. Szerokos¢ toru
70 m, minimalna gtebokos¢ toru 4,5 m.

2. Podejscie potudniowe prowadzi od potudniowej
czesci Wyspy Diugi Ostrow wzdtuz Waskiego
Nurtu. Wzdluz  wschodniej strony  toru
podejsciowe o diugosci ok. 0,9 Mm, liczac od
pétnocnego kranca Portu Morskiego Police,
wystawione sg ptawy czerwone, dwie swiecgce
i jedna nieswiecgca. Szeroko$¢ toru 100 m,
gtebokosé 12,5 m.

Kanat Portowy. Do Basenu Barkowego prowadzi tor
wodny w Kanale Portowym o dtugosci 1,5 km, szerokosci
18 m iglebokosci 4,4m. Na wejSciu do Kanatu
Portowego wystawiane sg dwie ptawy nieswiecace:
zielona i czerwona.

Uwaga. Ptawy dzienne
zdejmowane sg na okres zimowy.

Podejscie do Basenu Gunica prowadzi Kanatem
Kietpinskim irzekg Gunica, ma dlugos¢ 1,4 Mm. Na
wejsciu do Kanatu Kietpinskiego wystawione sg dwie
ptawy czerwone nieswiecgce, ktére nalezy mijac lewg

w Waskim  Nurcie

burta.
8.43

Port Morski stanowi nabrzeze podzielone na
stanowisko do wytadunku surowcéw oraz stanowisko
nawozowe do zatadunku produktéw. Terminal
Przetadunkowo-Magazynowy do roztadunku

i magazynowania propanu i etyleny tworzy stanowisko
dalbowe dla statkéw o maksymalnych rozmiarach.

Port Barkowy sktada sie ztrzech nabrzezy i jest
przeznaczony do obstugi barek i statkéw o dtugosci do
120 m i zanurzeniu 4,0 m. basen z nabrzezami znajduje
sie  na zachodnim koncu Kanatu Portowego
prowadzgcego od strony Waskiego Nurtu.

Pomost Mijanka potozony jest w sgsiedztwie
obrotnicy w Policach. Stuzy do przetadunku amoniaku
i kwasu siarkowego iprzeznaczony jest dla statkow
o dtugosci do 180 m.

W porcie Police znajdujg sie nastepujace nabrzeza
i baseny o dlugosciach (w metrach) i przeznaczeniu:

a) Port Morski (415), przetadunkowe

B stanowisko dalbowe (280), przetadunkowe

b) Port Barkowy:

Nabrzeze Surowca(258), przetadunkowe,
Nabrzeze Produktu(393,5), przetadunkowe,
Nabrzeze Czotowe (138), przetadunkowe,
Pomost Mijanka (280), przetadunkowo-
postojowe,

c) Basen Gunica (220), przetadunkowo-stoczniowe.

Dopuszczalne zanurzenia przy nabrzezach w porcie
Police ustala Kapitan Portu Szczecin. Wykaz aktualnych
dopuszczalnych zanurzen przy nabrzezach dostepny jest
u oficera dyzurnego VTS Szczecin lub na stronie
internetowej www.ums.gov.pl (zaktadka: bezpieczehstwo
morskie - warunki zeglugi).


http://www.ums.gov.pl/
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ROZTOKA ODRZANSKA

Informacje ogdlne
8.44

Roztoka Odrzanska o powierzchni ok. 27 km? stanowi
potudniowe, lejkowate zakonhczenie Wielkiego Zalewu.
Rozgraniczenie z wlasciwym zalewem przebiega przez
potnocny cypel wyspy Chetminek; potudniowg granica
jest prosta fgczaca ujscie kanatu Jasienica z ujsciem rzeki

Krepa. Brzegi sg wyréwnane, ptaskie, miejscami
zalesione. W pdétnocnym wejsciu, a dalej na potudnie lezg
wyspa Adamowa i wysepka Trzcinka. Plytka Zatoka
Stepnicka z gtebokosciami mniejszymi niz 3,0 m
i mulisto-piaszczystym dnem wecina si¢ we wschodni
brzeg Roztoki.

Tor wodny Swinoujécie — Szczecin — Kanat Mielinski. Wejscie pétnocne

Tor wodny Swinoujécie — Szczecin — Kanat Mielinski. Przeprawa Karsibor
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Tor wodny Swinoujécie — Szczecin — Kanat Piastowski. Wejécie od Zalewu

Tor wodny Swinoujécie — Szczecin — Brama Torowa nr 4 oraz wyspa Chetminek

Trzebiez — wejscie potnocne
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Trzebiez — wejscie potudniowe
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8.45

Niebezpieczna tacha z gtebokosciami mniejszymi
niz 2,0m lezy po wschodniej stronie toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin, przy wschodniej wiezy Bramy
Torowej nr 4.
8.46

Podwodny kabel energetyczny jest potozony
w wejdciu na Roztoke miedzy potudniowym cyplem
wyspy Chetminek a wschodnim brzegiem.
8.47

Chelminek — sztuczna wyspa, niska (1,8 m) i ptaska,
chroni Roztoke od wysokiej sztormowej fali powstajacej
na Wielkim Zalewie. Ws$réd drzew sg widoczne
zabudowania.

Przystan odlugosci 50 m, szerokosci 30 m
i gtebokosciach 1,3-3,0 m przy molo, znajduje sie na
potudniowym cyplu wyspy. W budowie stanowisko
dalbowe o dtugosci 60 m do cumowania pogtebiarek
i wydawania urobku.

STEPNICA - 53° 38'9'N 14° 37,2'E
8.48

Miejscowos¢ i maty port rybacko-towarowo-jachtowy
w Zatoce Stepnickiej. Na miejscu sg urzad pocztowy
i placéwka urzedu celnego.

8.49

Podejscie poéinocne prowadzi od ptawy ,ST” toru
wodnego Swinouj$cie-Szczecin do pary ptaw ,ST-1”
i ,ST-2", ajego kierunek 067,6° wyznacza nabieznik
$wietiny STEPNICA PORT: dtugo$¢ toru — 1120 m,
szerokos¢ po dnie — 40 m, gtebokosé minimalna — 3,0 m.
Ptawe ,ST” nalezy mijac¢ prawa burta.

Podejscie poludniowe prowadzi od stawy ,24” toru
wodnego Swinoujscie-Szczecin. Miedzy stawg ,24”
a parg ptaw ,ST-1"i,ST-2” szerokos¢ toru wynosi 40 m,
kierunek 006°, gtebokos¢ 4,5 m (na akwenie przylegtym
3,0-3,9 m). Na odcinku od ptaw ,ST-1" i ,ST-2" o$ toru
wyznacza nabieznik Swietlny STEPNICA PORT (krk
067,6°).

Uwaga. W pogtebionym kanale (od obrotnicy do portu)
dtugosci 150 m iszerokosci 35 m, gteboko$é wynosi
4,5 m. Na zime ptawy oznakowujgce podejscie zdejmuje
sie bez zastepstwa.

Czutos¢ nabieznika na odcinku od pary ptaw ,ST-1”
i,ST-2” do pary ptaw ,ST-5" i,ST-6" jest obnizona.
Wiekszym statkom zaleca sie zachowanie szczegodlnej
ostroznosci.

Pozostato$¢ po dawnym nabiezniku na poétnoc od toru
podejsciowego oznakowuje ptawa kardynalna ,KM-S”
zdejmowana na zime.

Mielizne wysunietg na zachdd od pétnocnego cypla
wyspy Adamowej oznakowuje ptawa kardynalna ,WA-W”.

8.50

Obrotnica w odlegtosci 140 m od gtowic wejsciowych
ma Srednice 130 mi gtebokos¢ ok. 4 m. Oznakowana jest
ptawami kardynalnymi: poétnocng i potudniows,
zdejmowanymi na zime.
8.51

Port moze przyjmowac¢ statki o parametrach: maks,
dtugos¢ — 75 m, maks. szeroko$¢ — 13 m. Szerokosc¢
wejscia 40 m i gtebokosé 4,5 m. Aktualne dopuszczalne
zanurzenie statkéw okresla Bosman Portu Stepnica.
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Basen Kolejowy petni funkcje przetadunkowo-
postojowg. Gtebokosci przy nabrzezach Pdétnocnym
(dtugosci 144 m) i Potudniowym (diugosci 146 m)
wynoszg 4,5 m. Przy nabrzezu poéinocnym dodatkowo
jest rampa ro-ro dla przetadunkéw fadunkéw
wielkogabarytowych. Przy Nabrzezu Czotowym (dtugosci
27 m) znajduje sie stacja paliw. W basenie jest tata
wodowskazowa. Basen Rybacki, ostoniety od zachodu
ostrogg, ma nabrzeze  postojowo-wytadunkowe
o dtugosci 76 m z gtebokosciami 1,0-2,0 m.

Przystan jachtowa przy wejsciu do Basenu
Rybackiego jest ostonieta falochronem ptywajgcym
z gtebokosciami ok. 2,5 m.

8.52
Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.30-15.00. Mozliwosc¢ uzyskania informaciji

o aktualnych ostrzezeniach nawigacyjnych i pogodzie
oraz wglagdu do ,Wiadomosci Zeglarskich” i Przepisow
Portowych. tgcznos¢ na kanatach 16 i 71 VHF. Tel +48
91418 84 27.

Szczegoty p. Sp. RN.

Kanat Mtynski
8.53

Kanat znajduje sie ok. 3 kbl na pdétnocny-zachdd od
portu Stepnica, na wodach $rodladowych. Diugosé
kanatu 780 m, szerokos¢ 12-20 m, gtebokos¢ 2,5 m. W
kanale miesci sie przystan zeglarska. Postoj jachtow przy
stanowiskach cumowniczych po obu brzegach kanatu;
kotwiczenie zabronione. Istnieje mozliwos¢ obrotu
wigkszych jednostek w odlegtosci ok. 180 m od
wschodniego konca kanatu, na akwenie manewrowym
o $rednicy 30 m. Zimowisko dla matych jednostek
znajduje sie wujSciu rzeki Gowienica, 12-20 m,
gtebokosé 2,5 m. Podejscie do Kanalu Mtynskiego od
strony pary ptaw ,ST-37” ST-4”. Przed wejSciem do
kanatu, w odlegtosci 130 m na potudnie od gtéwek
kanatu, wystawione sg dwie ptawy nieswiecace — zielona
i czerwona. Przejscie pomiedzy ptawami ma szerokos¢
15 m.

GASIERZYNO - 53° 40,0'N 14° 34,2'E
8.54

Miejscowos¢ oraz przystan rybacka
w zatoczce na potnocny-zachdd od Stepnicy.

Tor wodny prowadzgcy z Trzebieskich Toni ma
szerokos$¢ 40 m i gtebokos$é 1,8 m. Kurs na torze 056,5°.
Krawedzie toru oznakowujg dwie ptawy nieSwiecgce
,G-1" 1,G-2" wystawione na glebokosci 2,5 m,
zdejmowane na zime bez zastepstwa.

Na odcinku od ptawy do przystani gtebokosci ok.
1,0 m.

Nabrzeze z pomostem otgcznej dtugosci
Gtebokosci przy nabrzezu od 0,6 m do 1,8 m.

i jachtowa

40 m.

TRZEBIEZ - 53° 39,6'N 14° 31,2'E
8.55

Miejscowosc i port na zachodnim brzegu przewezenia
taczacego potudniowg czes¢ Wielkiego Zalewu z Roztokg
Odrzanska. Jest portem tranzytowym dla barek
uprawiajgcych zegluge miedzy Polskg a Niemcami,
miejscem postoju jednostek PRCiP, MSPIiR i Zeglugi
Pasazerskiej, a takze portem schronienia dla jednostek
rybackich i sportowych. Marina dla jachtéw, wyposazona
w nabrzeza z woda, prgdem, toalety, prysznice, dzwig,
slip i warsztat naprawczy, oferuje 91 miejsc postojowych.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
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Stacja paliw przy Nabrzezu Tranzytowym czynna od 1
maja do 30 wrzesnia.
8.56

Poziom morza. Najwyzsze poziomy wystepujg przy
wiatrach z sektora pétnocnego, a najnizsze — podczas
wiatrow z sektora potudniowego. tata wodowskazowa
znajduje sie w basenie nr 1.

8.57

Podejscie péinocne. Pogtebiony tor wodny dtugosci
ok. 1,3 Mm ma szeroko$¢ po dnie 40 m i gtebokosci ok.
4,0 m. Poczatek toru przy Bramie Torowej nr 3; kierunek
150°. Od ptawy ,TN-A” az do wejscia prowadzi nabieznik
$wietiny TRZEBIEZ N (krk 150,2°).

Tor wyptyca sie regularnie, szczegdlnie na wysokosci
pary ptaw ,TN-37” TN-4”, co moze ogranicza¢ dostep do
portu od strony pétnocnej. Oprécz ptawy swietlnej ,TN-A”,
ktéra nalezy zostawi¢ po prawej burcie, tor oznakowujg
ptawy nieswiecace: zielone ,TN-B”, ,TN-T, ,TN-3”, ,TN-5"
i czerwone ,TN-2", . TN-4”, - TN-6".

Ptawy sg zdejmowane na zime bez zastepstwa.

8.58

Podejscie potudniowe. Pogtebiony tor wodny ma
szeroko$¢ 40 m po dnie i gtebokosci ok. 4,5 m. Poczatek
przy ptawie ,15” toru wodnego Swinoujécie-Szczecin.
Kierunek toru 301,2°. Od pary ptaw ,TS-1" — ,TS-2” 0$
toru wyznacza nabieznik $wietiny TRZEBIEZ-S (krk
301,2°).

Ptawe ,15” nalezy zostawia¢ po lewej burcie.

8.59

Port moze przyjmowaé statki o parametrach: max.
dtugo$¢ — 90 m, max. szerokos¢ — 20 m. Aktualne
dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu.

Baseny portowe osfania od podtnocnego wschodu
szeroki, wysepkowy, zadrzewiony falochron o dtugosci
600 m. Po jego zewnetrznej stronie lezy Mielizna
Kopanicka siegajgca az do toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin. Dlugos$é nabrzezy i gtebokosci przy nich:

e Nabrzeze Tranzytowe: 206 m, pow. 4,5 m;

e Przystan Dalbowa: 321 m, 3,5-4,0 m;

e Nabrzeze PRCiP: 102 m, ok. 3,5 m;

e Nabrzeze UMS: 95 m, 2,1 m;

e Nabrzeze Jachtowe: 430 m, 0,5-3,0 m.

8.60

Kapitanat Portu petni dyzur catodobowy. Mozliwos¢
uzyskania informacji o aktualnych  ostrzezeniach
nawigacyjnych i pogodzie oraz wglagdu do ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. tgcznosé kanat 71
VHF. Tel. +48 91424 16 54.

Bosman Portu tel. +48 91 312 83 46.

Szczegoty p. Sp. RN.

8.61

Stuzba ratownicza. Tel. +48 91 424 33 48, tel. kom.
+48 505 050 992. Statek ratowniczy stacjonujacy
w porcie petni catodobowy nastuch na kanale 16 VHF.

JEZIORO NOWOWARPIENSKIE

Informacje ogodine
8.62

Jezioro Nowowarpienskie o powierzchni 18 km? lezy
w potudniowo-zachodniej czesci Wielkiego Zalewu. Do
Polski nalezy wschodnia czesS¢ jeziora z mata,
niezamieszkang wyspg. PrzejScie z Zalewu przegradza
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tysa Wyspa. Dla zeglugi jest dostepny przesmyk miedzy
jej zachodnim brzegiem a miejscowoscig Altwarp. Po
wschodniej stronie podejscia zalega mielizna Wyskok
Warpienski z gtebokosciami 1,0-2,0 m. Dobrym znakiem
orientacyjnym jest strzelista wieza kosciota w Nowym
Warpnie.

NOWE WARPNO - 53°43,5'N 14"17,1"'E
8.63

Mata miejscowos¢ i przystan rybacka oraz
miedzynarodowe wodne przejscie graniczne
przystosowane do odprawy promow pasazerskich,
pasazersko-samochodowych (tylko samochody
osobowe), oraz jednostek sportowo-turystycznych.
Potgczenia autobusowe z Trzebiezg i Szczecinem.

8.64

Podejscie. Tor kierunkowy o tamanych odcinkach
oznakowujg $wiatta sektorowe, plawy Swietlne
i nieSwiecgce. Na zime ptawy sg zdejmowane bez zastep-
stwa, a swiatlo sektorowe na Bramie Torowej nr 2 —
wygaszane. Miedzy $wieting ptawa graniczng ,10”
a dalbg graniczng ,7” prawie pokrywa sie z przebiegiem
granicy panstwowe;j.

Przy zachodniej wiezy Bramy Torowej nr 2 toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin potozyé sie na kurs 290°
i sterowac torem kierunkowym, oznakowanym pftawami
niedwiecgcymi. W nocy trzymac sie w bialym sektorze
dodatkowego Swiatta tej wiezy, widocznego w namiarze
110° za rufg. Na odcinku miedzy zachodnig wiezg Bramy
Torowej nr 2, a ptawg ,TW-4” nalezy doktadnie sterowac
wosi toru, aby nie uszkodzi¢ sieci rybackich,
wystawianych okresowo w odlegtosci ok. 300 m, po obu
jego stronach. Po minigciu ptawy ,TW-4” wykonac¢ zwrot
w lewo na kurs 241°, prowadzacy do $wietinej ptawy
granicznej ,10”. Przed nig, uchylajac sie w lewo, wejs¢
w linie nabieznika ALTWARP (krk 207,7°) i sterowac
w nim, zostawiajgc po prawej burcie ptawy graniczne.

Po minieciu $wietlnej ptawy granicznej ,9” wykonacé
zwrot wlewo isterowa¢ waskim torem wodnym
(oznakowany obustronnie ptawami nieswiecgcymi) do
Swietlnej dalby granicznej ,7”.

Przesmyk miedzy tysg Wyspg a miejscowoscig
Altwarp ma zaledwie 100 m szerokosci. Gtebokosci na
torze miedzy graniczng ptawg ,9” iptawg ,A-5”
przekraczajg 3,0 m. Na odcinku miedzy ptawami ,A-5"
przekraczajg 3,0 m. Na odcinku miedzy ptawami ,A-5"
i ,A-8” gtebokosci wynoszg 2,8-3,0 m.

Dalbe graniczng ,7” zostawi¢ po zachodniej stronie
i potozy¢ sie na kurs 156° prowadzacy do przystani.
W nocy sterowaé w srodkowym, biatym sektorze swiatta
NOWE WARPNO, umieszczonego na pirsie
pasazerskim. W potowie odlegtosci miedzy dalbg
graniczng ,7” a portem rybackim ustawione sg dwie ptawy
Swietlne:  ,NW-T i ,NW-2". Na wysokosci ptawy
nieswiecacej ,NW-4" wystawionej na izobacie 2,5 m,
przed czotem pirsu pasazerskiego, nalezy wykona¢ zwrot
w lewo ipotozy¢ sie na kurs 120°, kierujgc sie do
Nabrzeza Przemystowego, bedgcego miedzynarodowym
przejsciem granicznym. Odlegtosé od pirsu
pasazerskiego do Nabrzeza Przemystowego to ok.
400 m.

Tor podejsciowy zakonczony jest akwenem
manewrowym, oznaczonym od potnocy dwiema ptawami
kardynalnymi. Wymiary akwenu manewrowego wynoszg
140 m na 70 m dla statkdbw o maks. zanurzeniu 2,5 m.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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Stepnica — port — baseny rybacki i kolejowy

Basen Rybacki Basen Kolejowy

Nowe Warpno — port — baseny rybackie i pirs pasazerski

Altwarp — podejscie
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Wejscie na jezioro Wicko Wielkie
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8.65
Port dysponuje nabrzezami, ktérych catkowita dtu-
gos$¢ i gtebokosci przy nich sg nastepujace:
e Pirs Pasazerski: 128,6 m, 3,0-3,5 m;
e Nabrzeze Rybackie: 116 m, 1,5-2,0 m;
e Nabrzeze Przetadunkowe: 60 m, 1,5-2,0 m;
e Nabrzeze Przemystowe: 65,5 m, 2,0-3,0 m;
e 4 pomosty cumownicze: 200 m, 1,8 m.
Port moze przyjmowaé statki o parametrach: max.
dtugos¢ — 40 m, szerokos$¢ — 8 m.
Aktualne dopuszczalne zanurzenia statkéw okre$la
Bosman Portu Trzebiez.
8.66
W celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie
zportu Nowe Warpno statki zobowigzane sg do
nawigzania fgcznosci z Kapitanatem Portu Trzebiez na
kan. 71 UKF lub tel. +48 91 312 83 46, +48 605 686 757.

ARCHIPELAG STAREJ SWINY
Wsteczna delta Swiny
8.67

Boczne odgatezienie Swiny zwane Starg Swing
tworzy silnie rozczionkowang delte o licznych ramionach
uchodzacych do jeziora Wicko Wielkie, ajednym
o nazwie Przecznica — bezposrednio do Wielkiego
Zalewu. Ten archipelag kilkudziesieciu wysp jest
zamkniety od pétnocy i wschodu potudniowym brzegiem
wyspy Wolin, a od potudnia linig prowadzgcg tukiem od
wschodniej krawedzi klifu koto miejscowosci Lubin na
wyspie Wolin, do potudniowego cypla wyspy Karsibor
przy wyjsciu z Kanatu Piastowskiego na Wielki Zalew.
8.68

Stara Swina ptynie licznymi zakolami miedzy wyspa
Karsibér a wyspami oddzielajgcymi jg od jeziora Wicko
Wielkie. Glebokosci w nurcie wynoszg 1,5-6,0 m;
w niektérych miejscach mogg by¢ mniejsze lub wieksze
od podanych. Krawedzie gtéwnego nurtu oznakowujg
ptawy nieswiecgce, zdejmowane na zime bez
zastepstwa.

Most drogowy przy teknicy, w zachodnim wejsciu na
Starg Swine, taczy wyspe Wolin z wyspg Karsibor.
Przeswit pionowy mostu w przej$ciu zeglownym 6,3 m.
Oznakowane tablicami przejscie zeglowne znajduje sie
miedzy filarami 3 i 4, liczac od wyspy Karsibér. Szeroko$é
miedzy filarami wynosi 55 m.

8.69

Wicko Wielkie. Jezioro podobne do rozlewiska
otaczajg od wschodu i pétnocy brzegi wyspy Wolin, a od
potudnia izachodu wyspy archipelagu Starej Swiny.
Glebokosci w srodkowej i wschodniej czesci sg mniejsze
niz 3,0 m. Wejscie z Wielkiego Zalewu znajduje sie
w potudniowo-wschodniej czesci  jeziora, miedzy
wysepka Maty Krzek a klifowym brzegiem wyspy Wolin,
k. Lubina.

Tor wodny wzdtuz wschodniego brzegu jeziora
prowadzi do przystani pasazerskiej w Zalesiu (8.70).

ZALESIE - 53° 54, TN 14° 26,2' E
8.70

Przystan pasazerska w wierzchotku jeziora Wicko
Mate. Giebokosci przy nabrzezu o dtugosci catkowitej
136 m wynoszg 0,5-2,9 m.
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8.71

Podejscie. Oznakowany tor wodny zaczyna si¢ przy
wschodniej wiezy Bramy Torowej Nr 3 na torze
Swinoujécie — Szczecin. Szerokos¢ toru wynosi 30 m,
a gtebokosci na  poszczegdlnych odcinkach sg
nastepujgce:

B Brama Torowa Nr 3-ptawa ,M-1": 5,0-6,0 m;
m ptawa ,M-1”" — ptawa ,SW-15": 4,0-5,0 m;
m ptawa ,SW-15" — ptawa ,M-4" :3,0-4,0 m;
B plawa ,M-4" — przystan: mniejsze niz 2,0 m.

O$ toru wodnego od ptawy nieswiecacej ,M-1" do
ptawy nieswiecacej ,M-2” wyznacza nabieznik $wietlny
i dzienny LUBIN (krk 299,8°). Za stawg go6rng, niemal
w osi nabieznika, znajduje sie wieza ko$ciota w Lubinie.

Od ptawy ,SW-15" az do przystani tor jest obustronnie
oznakowany ptawami nieswiecgcymi, zdejmowanymi na
zime bez zastepstwa. Na tym odcinku odgateziajg sie
podejscia do przystani w Lubinie i Wapnicy.

LUBIN —53° 52,1"N 14° 25,8' E
8.72

Mata miejscowos¢ i przystan na wschodnim brzegu
jeziora Wicko Wielkie. Miejscowy kosciot jest dobrym
znakiem orientacyjnym.

Podejscie odgatezia sie od toru wodnego do Zalesia
(8.71).

Basen Rybacki ma
dtugosciach i gtebokosciach:

e Nabrzeze Potnocne: 129 m, 1,0-3,1 m;

e Nabrzeze Potudniowe: 99 m, 1,3-2,9m;

o Nabrzeze Zamykajgce: 31 m, ok. 1,0 m.

Na potudnie od basenu znajduje sie Nabrzeze
Potudniowe — zewnetrzne, ze slipem:126 m, 1,1-1,4 m.

nabrzeza o nastepujgcych

WAPNICA - 53°52,8'N 14° 25,9'E
8.73

Mata miejscowos¢ na podtnoc od Lubina,
wschodnim brzegu jeziora Wicko Wielkie.

Podejscie odgatezia sie od toru wodnego do Zalesia
(8.71).

Cumowanie jednostek odbywa sie do pomostow
ptywajacych w kanale i w basenie przystani.

na

CIESNINA DZIWNA Z ZALEWEM KAMIENSKIM
Nurt Dziwny
8.74

Dziwna jest wschodnim nurtem tgczgcym Wielki
Zalew z morzem. Wiasciwg ciesning jest tylko waski
odcinek miedzy Jeziorem Wrzosowskim a falochronami
w Dziwnowie. Gtéwny nurt przebiega nastepujaco:

1. z Zatoki Skoszewskiej do Wolina — Gtebokim

Nurtem;

2. od Wolina do Wyspy Gardzka Kepa — Rowem
Dziwny (miedzy wyspg Wolin algdem
statym),miedzy wyspami Wolin

a Chrzgszczewska,

3. przez Zalew Kamienski w kierunku poétnocno-
wschodnim, optywa Pdlwysep Miedzywodzki od
wschodu iprzez wiasciwg ciesning wpada do
morza.
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Nabieznik Lubin i ptawa ,M-2"

Stawy nabieznika

Wolin — mosty (kolejowy, drogowy, drogowy ,obrotowy”)
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8.75

Koryto nurtu waskie i krete, zaczyna sie w Zatoce
Skoszewskiej. Na wschdéd od potudniowego cypla
niskiego  polwyspu  Row, szeroko$¢ wynoszaca
poczatkowo ok. 8 kbl. zweza sie przy Gotogorze do 2 kbl.,
a nastepnie do 1 kbl. i przy moscie drogowym w Wolinie
osigga zaledwie 100 m.

Po minieciu Wolina stopniowo rozszerza sie
osiggajgc: w Rowie Dziwny 3-6 kbl., miedzy wyspami
Wolin a Chrzgszczewskg ok. 6 kbl., w przewezeniu
miedzy Zalewem Kamienskim a Jeziorem Wrzosowskim
do 5 kbl. i w cie$ninie Dziwny 0,5-2 kbl.

8.76
Glebokosci w korycie nurtu sg zrdéznicowane
i wynosza:
B na koncowym odcinku Gtebokiego Nurtu: do
7,5m,

B w Rowie Dziwny: 1,5-3,0 m,
B miedzy wyspami Wolin
1,6-4,2 m,

B przez Zalew Kamienski: ok. 3,0 m,

B na Jeziorze Wrzosowskim: ok. 3,0 m,

m  w ciesninie Dziwny: 2,5-3,0 m.

Tor Dziwnéw — Wolin na trudnych nawigacyjnie
odcinkach oznakowany jest ptawami nieswiecacymi,
z wyjatkiem przejScia przez Zalew Kamienski, gdzie
wystawiono trzy ptawy swietlne K-1, K-2 i K-3, szeroko$c¢
toru wynosi 50 m, a najmniejsza gtebokos¢ na nim — ok.
1,5 m.

8.77

Mosty. Brzegi Dziwny sg potgczone czterema
mostami. Trzy znich znajdujg sie w Wolinie (dwa
drogowe i kolejowy), a czwarty w Dziwnowie (7.149).

W Wolinie, liczac od pdinocy, pierwszy jest most
kolejowy staty. Wysokos$¢ przeswitu wynosi 12,4 m.

Most drogowy w Wolinie, w ciggu drogi ekspresowej
S-3, znajduje sie w odlegtosci 120 m na potudnie od
mostu kolejowego. Wysokos¢ przeswitu wynosi 12,5 m.

Obrotowy most drogowy w Wolinie znajduje sie
w odlegtoéci 330 m na potudnie od mostu drogowego,
wysokos¢ przeswitu w pozycji zamknietej ok. 3,1 m,
w pozycji otwartej bez ograniczen.

Sygnalizacja sterowania ruchem statkow:

a Chrzaszczewska:

a) ,otwarte przejscie” — dwa zielone $Swiatta state,
umieszczone w linii poziomej;

b) ,zamkniete przejscie” — dwa czerwone S$wiatta
state, umieszczone w linii poziomej;

c) ,brak mozliwosci otwarcia przejscia” — dwa
czerwone $wiatta pulsujgce, umieszczone w linii
poziomej.

Obrotowy most drogowy otwierany jest:
1. od 1 stycznia do 30 kwietnia oraz od 1 listopada
do 31 grudnia:
B od poniedziatku do pigtku o godzinie 10.00
i 15.00;
B sobota, niedziela, $wieta, dni ustawowo
wolne: most jest zamkniety;
2. od 1 maja do 31 sierpnia:
B od poniedziatku do piatku o godzinie 10.00

i 16.00;
3. w okresie od 1 lipca do 31 sierpnia istnieje
mozliwos¢  dodatkowego  otwarcia  mostu

0 godzinie 12.00 pod warunkiem zebrania sie
grupy co najmniej 3 jachtéw oraz uzgodnienia
z obstugg mostu, na co najmniej 30 minut przed
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wymieniong godzing, mozliwosci jego otwarcia,
pod numerem telefonu +48 530 101 731;
B sobota, niedziela, Swieta, dni ustawowo
wolne o godzinie 10.00. 14.00i 18.00:
4. od 1 wrzesnia do 31 pazdziernika:
B od poniedziatku do pigtku o godzinie 10.00

i 16.00;
B sobota, niedziela, $wieta, dni ustawowo
wolne: o godzinie 12.00.
8.78
Zatoka  Skoszewska o niskich, podmokiych

i obwatowanych brzegach stanowi wschodni kraniec
Wielkiego Zalewu. Umowng granicg zatoki jest linia
tgczgca potwysep Row za Snieckg Kepa. U stop wzgoérza
(23 m) lezy miejscowos¢ Skoszewo. Przez zatoke
prowadzi tor wodny do Wolina (8.83). W jej pétnocnym
krancu zaczyna sie Gteboki Nurt, poczatek Dziwny.
8.79

Zatoka Cicha lezy na wschod od lejkowatego,
pétnocnego zakonczenia Rowu Dziwny. Przewezenie
miedzy wyspami Chrzaszczewskg i Gardzkg Kepag
prowadzi w kierunku Kamienia Pomorskiego boczng
odnoga Dziwny. W najwezszym miejscu, miedzy lgdem
a Wyspg Chrzgszczewska, jest przerzucony most
drogowy z przepustem o szerokosci 8,0 m.

WOLIN - 53° 50,6 N 14° 37,TE
8.80

Miasto i maty port rybacko-handlowy na potudniowo-
wschodnim krancu wyspy Wolin. Miedzy mostami
drogowym (8.77), nad zachodnim brzegiem Dziwny,
wznosi sie charakterystyczna dwuwiezowa budowla
elewatora zbozowego.

8.81

Poziom morza. Wystepujg tu najwieksze na Zalewie
Szczecinskim zmiany stanéw wody wywotane wiatrami.
tata wodowskazowa znajduje sie przy Bosmanacie
Portu.

8.82

Podejscie potudniowe. Od wschodniej wiezy Bramy
Torowej Nr 3 toru wodnego Swinoujécie — Szczecin
prowadzi tor o szerokosci 50 m o famanych odcinkach,
oznakowany pftawami Swietlnymi i nieSwiecacymi oraz
nabieznikami Swietlnymi. Na zime ptawy zdejmuje sie bez
zastepstwa iwygasza sie Swiatto na dalbie przy
potudniowym cyplu Potwyspu Row oraz  $Swiatto
sektorowe na wschodniej wiezy Bramy Torowej Nr 3.
Pogtebiony kanat na odcinku od ptawy ,W-4" do ptawy
,W-3” pomiedzy mieliznami Pomorskg a Wolinskg moze
ulegaé zwezeniu i jest obustronnie oznakowany ptawami.
Ze wzgledu na czestg zmiane koryta nalezy zachowaé
szczegllng  ostroznosc, uwzglednia¢  zalecenia
otrzymane w porcie wyjscia ikierowal sie wedtug
wystawionych ptaw, ktérych pozycje sg czesto zmieniane
w zaleznosci od powstajgcych splycen. Kierunek
podejscia wyznaczajg kolejno nabiezniki SKOSZEWO,
ZAGORZE i GOLOGORA.

Miedzy ptawg ,W-1" a zakretem w lewo, tor wodny
prowadzi przy potnocnym brzegu Dziwny, a na zakrecie
blizej wschodniego. Ten odcinek oznakowany jest
dwiema ptawami czerwonymi nieswiecgcymi, ktore
nalezy mija¢é od poétnocnej strony. Giebokosci na
poszczegdlnych odcinkach:

B Brama Torowa Nr 3 — ptawa ,ME-W" : 5,2-5,7 m;

m ptawa ,ME-W’ — ptawa ,W-4": ok. 5,5 m;
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m ptawa ,W-4" - plawa ,W-3":
(gtebokosci ulegajg czestym zmianom);

m ptawa ,W-3” - ptawa ,W-1": 2,5-3,0 m (tendencja

do splycen);

m ptawa ,W-1" do Wolina: 2,8-7,5 m.

8.83

Podejscie potnocne. Od portu Dziwnéw prowadzi tor
wodny wyznaczony ptawami nieswiecgcymi (z wyjatkiem
trzech ptaw na Zalewie Kamienskim ,K-1”, ,K-2", ,K-3”)
wzdiuz gtéwnego nurtu Dziwny (8.75-8.78). Oznakowanie
ptywajgce jest na zime zdejmowane bez zastepstwa.

Niebezpiecznym miejscem wymagajgcym
szczegolnej uwagi jest zakret Wrzosowski (miedzy
Dziwnowem a Kamieniem Pomorskim) z uwagi na krety
przebieg i czeste zmiany waskiego koryta nurtu Dziwny.
Na odcinku tym nalezy nawigowa¢ srodkiem toru
wyznaczonego ptawami.

Najmniejsze gtebokosci ok. 1,5 m sg na zakrecie przy
potudniowym cyplu Wyspy Chrzgszczewskiej. Na odcinku
od ptawy Swietlnej ,K-3" do Wolina nalezy nawigowac¢ od
ptawy do ptawy. Korzystanie z podejscia wymaga dobrej

2,5-32m

znajomo$ci  miejscowych  warunkéw  nawigacyjno-
hydrograficznych.
8.84

Port moze przyjmowaé statki o parametrach: max.
dtugo$¢ — 90 m, maks, szerokos¢ — 10 m. Aktualne
dopuszczalne zanurzenie statkdw okresla Bosman Portu.

Wzdtuz zachodniego brzegu Dziwny sg nabrzeza
o nastepujacych dtugosciach catkowitych
i gtebokosciach:

a) Nabrzeze Postojowe: 55,4 m, 1,0-3,5 m;

b) Nabrzeze Poéinocno-Zachodnie: 191 m, 1,04,2 m;
c) Nabrzeze Przejsciowe: 25 m, ok. 1,5 m;

d) Nabrzeze Niskie: 24,2 m, ok. 1,0m;

e) Basen Jachtowy:

B nabrzeza wewnetrzne: 139,5 m, 0k.3,5 m;
B pirs inabrzeze zewnetrzne: 78,5 m, ok.
55m;
f)  Nabrzeze Rybackie N: 62 m, ok. 1,5 m;
Nabrzeze Rybackie: 106 m, 1,5-2,0 m;
Nabrzeze Przetadunkowe (UMS): 62 m, 1,5 —
2,5m.

Wzdtuz nabrzezy sg zlokalizowane magazyny,
chtodnie, wytwérnia lodu i elewator zbozowy.

W  okresie corocznego Festiwalu  Wikingow
(zazwyczaj na poczatku sierpnia) na akwenie portowym
odbywajg sie wyscigi iinscenizacje bitew replik todzi
wczesnosredniowiecznych. Zegluga na akwenie moze
by¢ utrudniona.

8.85

Bosmanat Portu jest czynny w dni robocze w godz.
07.15-15.10. Mozliwos¢ wglgdu do polskich ,Wiadomosci
Zeglarskich” i Przepiséw Portowych. tgczno$¢ kanat 16,
71 VHF. Tel +48 91 326 11 14.

Szczegoty p. Sp. RN.

SIEROSLAW
8.86
Miejscowos¢ i port na wyspie Wolin nad ciesning
Dziwna, potozona 12 km na podtnoc od Wolina na
wysokosci potudniowego cypla Wyspy Chrzgszczewskie;j.
Port administracyjnie podlega nadzorowi Kapitanatu
Portu Dziwnéw. W porcie znajdujg sie: nabrzeza
postojowe i wytadunkowe wraz z wyciggiem dla todzi
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o tgcznej diugosci 33,5m. Glebokosci w porcie sg
mniejsze niz 1,0 m. Mozliwos¢ uzyskania zgody na
wejscie/wyjscie  do/z  portu  poprzez  ,automat
zgtoszeniowy” tel. +48 91 322 17 99.

Zalew Kamienski

8.87

Zalew jest obszernym rozlewiskiem Dziwny. Ma
powierzchnig ok. 9 km? igtebokosci do 3,0m. Od
zachodu jest ograniczony wyspg Wolin, od pétnocy —
Potwyspem Migdzywddzkim (pétnocno-wschodni kraniec
wyspy Wolin), od wschodu — lgdem statym, a od potudnia
Wyspg Chrzgszczewska.

Po zachodniej stronie lezy jezioro Koprowo
0 powierzchni ok. 4,7 km2, potgczone z Zalewem waska
ciesning. Przewezenie miedzy potudniowym cyplem
Potwyspu Miedzywdédzkiego a statym Ilgdem prowadzi na
Jezioro Wrzosowskie o powierzchni ok. 2 km?
i gtebokosci do 3,0 m.

Polwysep Miedzywodzki, narastajacy z wysokiej
czesci wyspy Wolin w kierunku wschodnim, jest niski,
otoczony od potudnia pasem trzcin i podmoktymi tgkami,
wydmy w potnocnej czedci potwyspu porosniete sg
lasem.

Wyspa Chrzaszczewska zamykajgca Zalew od
potudnia jest pagorkowata, a najwyzszym wzniesieniem
na niej jest Wyzawa (23 m). Potnocne brzegi sg wysokie,
klifowe, podmywane przez fale. Na zachodnim skraju
pétnocnego brzegu wyspy charakterystyczny jest stromy
cypel. Przed pdétnocnym brzegiem wystaje 3 m z wody
Krélewski Gtaz o obwodzie 20 m i ptaskim wierzchotku.
8.88

Znaki orientacyjne to wspomniane juz potnocne,
klifowe brzegi Wyspy Chrzgszczewskiej; z zachodu sg
widoczne w Kamieniu Pomorskim: smukfa wieza Bramy
Wolinskiej, wiezyczka ko$ciota Mariackiego, wieza i dach
katedry, a takze nowe domy na staréwce, na tle kepy
drzew, na najwyzszym wzniesieniu w miescie. Nad
Jeziorem Wrzosowskim w pétnocnej jego czesci, nad
lasami gorujg wiezowce w Dziwndéwku.

KAMIEN POMORSKI — 53° 58,3' N 14° 46,0' E
8.89

Miasto i port rybacko-handlowy na wysokim,
wysunigtym cyplu oblanym od pétnocy wodami lejkowate;j
Zatoki Karpinka z ujéciem rzeki Swiniec, a od zachodu
bocznym nurtem Dziwny, prowadzacym w kierunku
Zatoki Cichej. Potaczenia wodne w sezonie letnim
z Dziwnowem.

Na potudnie od miasta potgczenie z Wyspg
Chrzaszczewskg poprzez most drogowy (8.77).

8.90

Podejscia do portu sg trudne i dostepne tylko przy
dobrej znajomosci miejscowych warunkéw nawigacyjno-
hydrograficznych. Z uwagi na czeste zmiany nurtu Dziwny
i gleboko$ci, nalezy kierowa¢ sie  ptywajgcym
oznakowaniem nawigacyjnym.

Podejscie pétnocne prowadzi z Dziwnowa do wyjscia
na Jezioro Wrzosowskie, nastepnie wzdtuz wschodniego
brzegu Poélwyspu Miedzywddzkiego i dalej na potudnie
blizej wschodniego brzegu Zalewu Kamienskiego. Bardzo
waski tor wodny jest oznakowany ptawami nieswiecgcymi
i Swieting ptawg K-1, zdejmowanymi na zime bez
zastepstwa. Najbezpieczniej jest trzymac sie srodka toru.
Gtebokosci miedzy ptawg Swietlng ,K-2” a portem
wynoszg 2,0-2,7 m.


https://bhmw.gov.pl/pl/news
https://bhmw.gov.pl/pl/news
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8. ZALEW SZCZECINSKI

Podejscie potudniowe prowadzi z Wolina, poczgtkowo
Rowem Dziwny i miedzy wyspami  Wolin
a Chrzgszczewskag (8.75-8.78). Po minieciu stromego
cypla na zachodnim skraju pétnocnego brzegu Wyspy
Chrzaszczewskiej odgatezia sie na wschod od gtéwnego
nurtu Dziwny ikieruje sie do plawy sSwietlnej ,K-2”.
Kamien Krélewski Gtaz (8.88) nalezy zostawi¢ na
potudnie od kursu.

8.91

Port moze przyjmowac¢ statki o parametrach: maks,
dtugosé — 50 m, maks, szeroko$¢ — 7 m.

Aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla
Kapitan Portu Dziwnéw.

Dlugosci calkowite nabrzezy i gtebokosci
nabrzezach i w basenach sg nastepujace:

e pomost pasazerski: 60 m, 2,2-3,0 m;

e Nabrzeze Barkowe: 258 m, 2,1-2,5 m;

e Nabrzeze Zbozowe (wycofane z eksploatacji):

przy

100 m;
e Basen Zeglarski zpirsem islipem: 214 m,
1,3-2,0 m;

e Basen Rybacki ze slipem: 108 m, 0,7-1,8 m.

Na wschdd od Pomostu Pasazerskiego znajduje sie
nowo wybudowany Basen Jachtowy z 240 stanowiskami
cumowniczymi, siegajgcy do mostu prowadzgcego do wsi

TSR //A\\'//\"/

Kamien Pomorski —

-
7\

VAVA\\VA’\QER‘. VNV ANVANIA
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Zolkcino. Basen zabezpieczony jest falochronami
o fgcznej dlugosci ok. 273 m i wyposazony w pomosty
ptywajgce do cumowania jachtow. Wejscie do basenu
posiada $wietlne oznakowanie nawigacyjne. Maksymalna
gtebokos¢ w basenie 2,5m. Podejscie do basenu od toru
wodnego nalezy rozpocza¢ w odlegtosci ok. 150 m od
Pomostu Pasazerskiego zmieniajac kurs na 066°
i sterujgc dalej wzdluz falochronu zachodniego Basenu
Jachtowego az do wejscia. Statki mogg korzystaé réwniez
z toru wodnego fgczacego bezposrednio ptawe ,K-2”
z wejsciem do Basenu Jachtowego: po minigciu ptawy
» K-2” nalezy potozy¢ sie na kurs 130,5° i nawigowac tym
kursem az do wejscia do Basenu Jachtowego. Tor wodny
ma dtugos¢ ok. 0,84 Mm, szerokos$¢ 30,0 m, gtebokos¢
2,0 m a jego wschodnia strona jest oznakowana dwoma
ptawami nieswiecgcymi ,ZK-2", ,ZK-4”.

Przy sztormowych wiatrach dolgdowych postdj przy
molo i Nabrzezu Barkowym nie jest zalecany.
8.92

W celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z
portu Kamien Pomorski statki zobowigzane sg do
nawigzania tgcznosci z Kapitanatem Portu Dziwnéw na
kan. 10, 16, 71 UKF lub tel. +48 91 381 33 40.

Basen Jachtowy — podejscie



INDEKS

Adamowa WYSPA ......cooiiuiiiiieiiiiei e
Ahlbeck, miejscowosc¢ ...

Altwarp, miejscowosc....
AItwarp, nablezmk .........

Babinski (Babina) NUrt .............ccccoeiiiiiiiiee e 8.27
Battyjska RYNNa ..........ccoooiiiiiiiiiiiiecceeecc s
Baranki, pas wydm .
Bauda, rzeka..............

Biatagora, wie$
Bielica, wzniesienie ....
Boérzynska Mielizna ...
Brzezno, kapielisko
Brzezno, nabieznik

BUKOWO, JEZIOIO......euiiiiiiiiieiiiieee e

C
Cetniewo, MIJSCOWOSCE .........eeiiiiieeeiiiie e 7.01
Chatupska Jama, giebia..........cccooeviiiiiiiinnn. 6.163, 6.164

Chetminek, kotwicowisko
Chetminek, wyspa

Chetst, rzeka..................

Chrzgszczewska Wyspa..........ccoccvvveiiiiiiiiiecciieee 8.79, 8 87
Cicha ZatoKa..........cceovveriiiiienceee e 8.79, 8.89
Cieszynki, wzniesienie wydmowe ..

Czapma

Dartowo, latarnia .............cccccoeeeveeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee

Dartowo, miejscowosc i port.
Bazy rybotowstwa......
Kable podwodne.....
Kapitanat Portu ...
MOSE ... T
Naprawa i regulacja urzadzen nawigacyjnych .......... 7.86
(0] o] o] 1917 PSRRI
Odprawa celna....
Pilotaz ................. .
POdEJSCIE ..o
POt e
Postdj jachtow
Poziom morza

Przystan Pasazerska zeglugi Przybrzeznej ..
Reda i KotwiCOWiSKO .........ccccvveiriiiiiiiiienee, .
ReMONtY. ..o
Stuzba zdrowia........cccceeiiiiiii
Stuzba ratownicza ............ccccceee.
Urzadzenia portowe i wyposazenie ..
Warunki postoju
Zaopatrzenie .......
Zaplecze ............. .
ZIOAZENIE ..
Dartowko, port........ccveeieiee e
Dabie Jezioro ....
Debicki Kanat ....
Debina, WYSPa.......c.coiiiiiiiiiiii e
Debiny Klif........cooiiiiii e
Diuga, mielizna...........
Dtugi Ostréw, wyspa...
Domanice, zakret........
Druzno, jezioro...........
Dunczyca, rzeka......... .
Dziwna, ciesnina............ccoceeeiiiens 7.63,7.64,7. 149 8.86
Dziwnow, miejscowosE i port..........ccceeevveeeninnen. 7.149 - 7.155
Kapitanat Portu
POdEJSCIE ...
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Nabrzeza postojowe.....

POdEJSCIE.... i
o o
Postéj jachtow ....

Poziom morza ...

Kapitanat Portu...
Podejscie............
POZIOM MOIZa ......coeiieiiiiiiee e

Stacja pilotowa
Elblag (Elblazka), rzeka
EIblag, stawa..........ccoviiiiiiiiii e
Elblgska WYSOCZYzZNa........c.ccooiuuiiiiiiiiiiiiiiee e
Elblaski Kanat............ccoooiiiiiiiiiiec e

Frombork, miasto i port............cccocvviiiiiiiiiiiniennn. 6.65 - 6.68
Bosmanat POrtu..........cccociiiiiii 6.68
POdEJSCie......eviiiiiiiiiiic e
Port....cccccee....

Frombork, nabieznik

Gardna, MIeJSCOWOSE ........uuevreeeeiiiiiiieeeeeeeiieee e e e e

Gardno, JEZIOIO........cuiveeieiiieee e e

Gasierzyno, miejscowos$¢ i przystan

Gaski, latarnia ........ccccoeoeeiieiee.

Gdansk, latarnia..............ccooo

Gdansk Nowy Port .........cccceeiiiiiiiieiiieeeen
Cumownicy.........
Gdansk, miasto ..
Holowniki.....
Kotwicowiska..................
Kwarantanna, deratyzacja .
Mosty w granicach portu..........ccoccuveeeeiiiiiiiiiieneenn.
(0] o] o)1 01T

Podejscie..
Port ..........
Poziom morza .
Prad .....cooeeeiiiiiieee
Przeprawy promowe
Przewody napowietrzne.............ccccceeiniiiiniiicennnn.
Remonty.......ccocoveeeneene
Zaopatrzenie
Gdansk Port Pétnocny .........coccoeeiiiinceceeee,
Kapitanat Portu............ooccoiiiiiiiiiieeeeeee
Kotwicowisko...
Obrotnice.....
Pilotaz ......
Podejscie..
Port....cccvveeen.

Zaopatrzenie



INDEKS

Gdansk, StaWa ...........ceuueeiieiiiie e
Gdanska Giebia .........
Gdanska Gtlowa..........
Gdanska Zatoka..
Akwen do ochrony oblektu ...............
Akwen zabezpieczenia mienia... .
Akwen ochrony zabytkOw ............ccccveiiiieiniiieiiiceceee
BrZEgi..eeeeeei e
Giebokosci i grunt... .
Granica panstwowa .
Mila pOMIArOWa .........cevviviiiiiiieiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees
PiIlOtazZ ..o
Podejscie ...............
Poligon dewiacyjny.
Poziom morza ....

RYDOIOWSIWO ..o
Strefa ruchu przybrzeznego..........cccccoecviiiiiieiencnneen.
Strefy zamykane.....................
Strefy bezpieczenstwa...
System meldowania ..
Systemy kontroli i nadzoru ruchu
Systemy rozgraniczenia ruchu...... .
Tory kierunkowe i zalecone Kursy.............cccecueveeeee. 6.14
ZIOAZENIE ..o
Zegluga w zatoce ...
Gdynia miasto i port ...... .
CUMOWANIE ...ttt

Holowanie ...........
Kapitanat Portu ...
Kotwicowiska...........ccccuveeeenne
Kwarantanna i deratyzacja
Obrotnice .......cccveeveeeiiiieen.
Ostrzezenia Nawigacyjne .........cccccoveeeriieeenieeeennnee.
PIlOtaZ ..o
Podejscie ...............
Pomoc medyczna...
Port ...,
Poziom morza......
Prad.....ccccooiinnens
RAtOWNICIWO .....eeiieiiiiiiiiee e

Regulacja urzadzen nawigacyjnych.............cccceee.. 6.159
Remont

ZAoPAtrZENI€ ...

Zlodzenie ............
Gdynia, nabieznik..........
Gtebinka (Depka), kanat...
Gteboki Nurt..................
Gotogora (Wolin)........
GOSAN, GOTA ..ottt
GOWIENICA, IZEKA........uvveeeiieiiiiiiiiiiieaee
Gora Barzowicka, wzniesienie
Gorki Wschodnie, osada ...............
Gorki Zachodnie, osada ...

Stuzba ratownicza ..
Grabowa, rzeka.............
Grabowski Kanat...........cccceeiiiiiiiere e 8.27, 8 31
Grodzka (Bielawa), wyspa
Grodzka Kepa, wyspa

Grodzki Kanat................ .
Gryfla, WYSPa .....ooiiiiiiiiiiie e
H
HEl CYPEI ..o 6.02, 6.04
Hel, latarnia ...6.163, 6.193
Hel, miasto i port ..6.184 - 6.192
Bosmanat Portu..............cooiiiiiiiiii e 6.189
Kapitanat Portu ..o 6.189
Mielizna...............

Podejscie

Stuzba ratownicza
Stuzba zdrowia............

Hel - Zachad...........
Helska Mierzeja .
Heringsdorf, miejSCOWOSC.........ccocvveiiiiiiiiiieeiiee e 7.143

INa, KOtWICOWISKO ......oveviieeiiiiiiiiee e 8.18
IASKI NUMt ... 8.27

JamNO, JEZIOFO.......eviiiiiiiiiieee e
Jarostawiec, latarnia...........ccccoeeeeeieee
Jasienica, kanat.....................
Jastarnia, latarnia...............

Jastarnia, miasto i port
Bosmanat Portu...........
Podejscie.........
Port ...

Jastrzebia Gora, wzniesienie............cccceeeviiciiiieieeees 6.193

Jurata, dzielnica Jastarni............................ 6.182

Kadyny, Mi€SCOWOSC ........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e
Kaliningradskij Zaliv...........cccoccceiiiieenes
Kamienica Elblgska, wie$ i przystan
Kamienna Gora.........ccccceeeennee.
Kamien Pomorski, miasto i port
Bosmanat Portu.................
POdEJSCIE....ccoiiiiiiiiie e
[ o) SR SER
Kamienski Zalew ....
Karpinka, Zatoka
Karsibor, miejscowosc........
Karsibor, wyspa.........cccoceeeiiiieinnnn.
Katy Rybackie, miejscowos¢ i port......... .
Bosmanat POrtu............cccueiveiiiiiiiieeee e
POdejSCie......oviiiiiiiiiii e
Port .............
Kikut, latarnia ..
Kleines Haff..........ooooiiiee e
Kotobrzeg, latarnia ............ccccoeiiiiieiiiiiee
Kotobrzeg, miasto i port
Bazy rybotéwstwa........
Dalba dewiacyjna.........
Kapitanat Portu...........cccoooviiiiiiiiiic e,
Naprawa i regulacja urzgdzen nawigacyjnych......... 7.110
ODBrotNICA. ...
PlOtaZ ...
Podejscie..
Port .....ccvveee.
Postdj jachtow .
Poziom morza .

Remonty
Stuzba zdrowia..........c.ceeeeeiiiiiiiee e
Stuzba ratoWnICZa ........ccevvieiiiiiiiiiieec e
Tabor ptywajacy
Urzad celny ......c.ccoooieiiiiiiineeee,
Urzadzenia portowe i wyposazenie....
Zaopatrzenie .........cccceeveeeeenceeeiieene
Zaplecze
ZI0AZENIE.....coiiiiiiiie e

KOPan, JEZIOTO .....ccoiviiiiiiiiiie e

Kopicka Mielizna ....

Koprowo, jezioro
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Koserow, miejSCOWOSE .......ccuuuvieieeiiiiiiiiee e 7.138
Krepa, rzeka
Krynica Morska, miejscowos¢ i port..
Bosmanat Portu
Podejscie ............
Port ..o, .. 6.
Krynica Morska, latarnia...........ccccooiieiiiiiiieees 6.54
Krynica Morska, nabieznik..............cccovveviiiiiiiiiiieiins 6.54
Krzyzanka, gora .
Kuznica, osada..............
Kuznicka Jama, glebia

Lesna Wydma .......cceevveveiineennnnn.
Lubin, miejscowos$¢ i przystan .
Lubin, NabieZnik ..o

tacka Gora, Wydma ..........ceeeiiiiiiiiiieiieee e

teba, miastoi port......
Baza rybotéwstwa ..
Kabel podwodny..... .
Kapitanat Portu .........ccocoviiiiiiii e
Naprawy i remonty ........cccoeeeeiiniieeeiniiee e
Obrotnica ........ccovvevveerieriiene
Odprawa celna i graniczna .
Opieka zdrowotna ..........cccceeviieiiniiie i
POdEJSCIE ...
Port ..
Postdj jachtow.....
Poziom morza .....

Reda i kotwicowisko .. .
Stuzba ratowniCza ..........cceeeeeiiiiiiiie e
ZA0PAtIZENIE .....c.vviiiiei e
Zlodzenie ................. .
teba, swiatto kierunkowe .
teba, rzeka.........ccccnnnn.
tebska Mierzeja ...

tebsko, jezioro........::: .

teknica, MigJSCOWOSC.........ccoviiiiiiiiiiiiie e

Lupawa, rZeka..........ccoeiiiiiiiiii

LySaWYSPa ..o 8.62, 8 64
M

Maty Krzek, nabieznik ...........ccccoeeeiiiiiiiieieeeee e

Maly Zalew....................

Mankow, zakret
Martwa Wista, rzeka...

Mosty i promy......

OZNAKOWANIE ......eoiiiiiieiiiiee et

POdEJSCIE ....cooiiiiiieicc
Mielinski Kanat ..............
Miedzywodzie, miejscowosc¢.
Miedzywodzki, pétwysep ..
Miedzyzdroje, miejscowos¢ ..
Mikoszewo, wies ..............
Modelska Géra, wydma.........ccoccueieiiiieiniiieeiiieees 7.01,7. 07
Mottawa, rzeka..........c.eeeeviiiiiiee e 6.120
Mrzezyno, miejscowos$c¢ i port........ .7.129 -7.136
Bosmanat Portu............cc.c.....
POdEJSCIE ...
POt e
Poziom morza ....

N
Nadbrzeze, przystan ..o 6.75
NEUWAIPEr SEE ......eiiiiiiiiiiiiie et 8.01
Niechorze, latarnia .............cccovveveeiiiiiiiee e 7.67
Niechorze, osada
Nogat, rZeKa.......oooiuiiiiiiiiie e 6.51, 6 94
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Nowa Pasteka, osada i port.........ccccceevveeinieeennnnne.
Podejscie
Port ..........

Nowa Karczma, miejscowos¢ i przystan
Podejscie........coooiiiiiiiiiiiiiiice,
Przystan ..o

Nowe Warpno, miejscowos¢ i przystan..................
Bosmanat Portu
Podejscie
POrt e

Nowe Warpno, swiatto...........cccccvieieiiiiiiiieicce e

Nowowarpienskie, jezioro...

Nowy Przekop

NOWY SWialt ...ccouviiiiiiieiiiee e

Odra, 1rzeka ......ccooeeeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeee e
Odrzana tawica .................
Oksywie, dzielnica Gdyni....
Oksywska Kepa
Oksywski Cypel..
Orli PrzesmykK.........ccccuee.

Ortowo, dzielnica Gdyni........cccceeeeiiiiiiireeeiiiieeee e
Osiecka Mi€lizna ..........coccuiiiiiieeiiee e
Ostonino, wies........
Ostonka, miejscowosé .
Ostrow Grabowski (Widzka Kepa), wyspa ..........cccccueee. 8.27

P

Parnica, rzeka ....
Parseta, rzeka....
Pasteka, rzeka
Piana (Peene Strom).........cccoceeiiiieeiniiee e,
Piasek Dziewiczy, mielizna............ccccceeviiiieeeeeeeieeen.
Piaski, nabieznik....................
Piastowski Kanat ....
Pitawska Ciesnina ..
Ptocinska Mielizna..
Ptonia, osada .........
Plutnica, rzeka..........c.cuueveiiiiiiii
Police Port......cooviiiiiic
Podejscie..
Port morski......
Pomorska Mielizna..........ccccooiiiiiiieiieeeee e
Pomorska Zatoka ..............eeeeiiiiiiiieiiiiiiee.
Brzegi.....coooooiiiiiiinns
Gtebokosci i grunt........
Granica panstwowa
Poziom morza..............
Prad ....ccooeeiiii
Przeszkody nawigacyjne .........ccocccuvveeeeiiniiiiieeenenn.
System meldowania ............ccoccveeiriiiiiniiec e
Zlodzenie.......ccccec.......
Znaki orientacyjne .......
Zegluga w zatoce ........
Pregota, rzeka ......cccccoeecveeeennn.
Przecznica, ramie Starej Swiny
Przebrno, mielizna............ccocovveeiiie
Przegalina, miejSCOWOSE ..........cooceeiiiiiiiniiiiiiiec e
SIUZA...cooiieereeeeenn.
Przekop Mielenski ..
Przekop Wisly ......coociiiiiiiiicee
POdEJSCIe....cci i
Przemystowy Kanat ...
Ptasi Raj, jezioro ....
Puck miasto i port......
Bosmanat Portu..
Podejscie.........
POt ..
Puck Reda, nabiezniK............cccceuvuuuemeneiiienns
Pucka Kepa..................
Pucka Zatoka ..



INDEKS

GHEDOKOSCI ... 6.163
Mielizny ......cooovviiiiiiiiiiee creernne... 6,164
Przeszkody nawigacyjne 6.167
Rybotéwstwo..........cccoeevieene 6.168
Zlodzenie ............... ... 6.165
Znaki orientacyjne ........ccoccveeeiiiieiiiiee e 6.166
R

Radun, KotwicowisKO.............cccooviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee, 8.18

Reda, rzeKa........coccueiiiiiiiiic e 6.162

Redtowski Cypel.........ccceeiiiiiiiiiiiiiiieeiecee, 6.103, 6.104

Rega, rzeka.......... 7.133

Regalica, rzeka 8.27

Repziner Haken, mielizna..............ccccvvveeiiiiiiiiieiee e, 8.04

Resko, jezioro ...........c......

Rewa, $wiatlo sektorowe ..

Rewa, WIBS........cooiiiiiiie e

ReWsKi Cypel .......cueiiiiiiiiii e

Rowokét, wzniesienie.....

Rowska tawica.............

Rowski KiIif .....
Rowy, miejscowos¢ i port .
Bosmanat Portu.........
POdEJSCIE ..o
POt e
Postdj jachtow
Poziom morza

Zlodzenie ...
Rowy, nabieznik.........
Rozewie, latarnia........
Rozewie, przyladek ....
Roztoka Odrzanska....
ROW, POIWYSED ..o 8.78, 8.82
Rybitwia Mielizna ............ccooeeiiiiiieiiie e 6.164
RZUCEWO, WIES ..o 6.172

Sarbsko, JEZIOTO ......oooeeiiieeee et
Sierostaw, miejscowos$¢ i przystan.
Skoszewo, miejscowost................... .
Skoszewska Zatoka ...........ccceeeriieiiiiiiieinee e
Stawinski Park Narodowy ............ccccoociiaiiieiiiiieeiiiiees
Stupia, rzeka ..........cccoeeee
Stupska tawica.............
Sobieszewo, miejscowosé
Sopot, molo spacerowe.................
Sopot, miejscowos¢ i letnisko
SOWIA GO ...t
Stara Pastgka, 08ada ..o
Stara Swina, rzeka ..................
Stepnica, miejscowos¢ i port ...

Bosmanat Portu................

Obrotnica ............

Podejscie ...

Stepnica Port, nabieznik.............ccccoeeiiiiiiie e
Stepnicka Zatoka
Stilo, latarnia.....................
Streckelsberg, wzniesienie ............cccccceevieiennnen. 7.138,7.143
Suchacz, MIejSCOWOSE ........c.ueiiiiiiiiiiiie e 6.75
Swarzewska Kepa......... 6.162
Szczecin, miasto i port .....
Bazy przetadunkowe .....
Holowniki i cumownicy...
Kable podwodne........ .
Kapitanat Portu ...
KOtWICZENIE .....veeeeeeeeeiiiiee e e
ODbrotNiCe ...ceeeeeeeeeee e
Odgatezienia Odry i kanaty w obrebie portu..
PilotaZ ....cooeeeeeeee e
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Stuzba zdrowia i deratyzacja ....
Zalecenia i ograniczenia....
Zaopatrzenie ..................
SzczeCinski Zalew ...........cccoociiiviiiiiniieceece
Batymetria dna .........ccoociiiiiii
Brzegi..............
Falowanie
Granica panstwowa
Potaczenia z Zatokg Pomorskag
Potozenie, obszar, granice
Poziom morza. ...................

Temperatura wody
Zas0lenie WOAY ........c.eueeeieiiiiiiiiiiee e
ZIOAZENIE. ...
Szkarpawa, rzeka...
Sztutowo, wies ...................
Stuzba ratownicza

SNIECKA KEPA ... ..o

Swibno, port .......ccceceevenean.
Stuzba ratownicza........

Swieta Kepa, przyladek

SWING, 1ZEKA.......cvvceeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Swinoujscie, latamia...........

Swinoujscie, miasto i port.......
Holowniki i cumownicy....
Kable podwodne.............
Kapitanat Portu...........cccocoeeiinienns
Kompensacja i okre$lanie dewiacji ............ccccccee.. 7173
KOtWICOWISKA........eeiieeiiiiiiiiiie e
Obrotnice.....
Pilotaz .........
Podejscie.....
Port....cccveeeee.
Poziom morza .

Reda
REMONTY ...t
Ustugi POMOWE.......cceiiiiiiiiiiiie e
Zaopatrzenie ...
Zlodzenie

Swinoujscie — Szczecin, tor wodny ...

Gazocigg podwodny .........cccceeveeeennns

Kable podwodne
KOtWICOWISKA.......eeieiiiiiiiiiiie e

MiJanka.......coeeiii
Oznakowanie ptywajgce .
Oznakowanie state..........

Taran, przyladek...........ccccooiiiiiiiiiiee s
Tolkmicka Mielizna....
Tolkmicko, miejscowos¢ i port ..
Bosmanat Portu..
Podejscie.........
[0 4
Stuzba ratownicza ...........ccccvveeiiiiiiiiieiee e
Tolkmicko, NabieZniK .............coevvveeeeeieiiiieieieeeeeeeeeeeeeee,
Trzcinka, wyspa.........
Trzebieskie Tonie




INDEKS

Trzebiez, miejscowosC i Port.........ccuvveeeeeeiiiinienenn. 8.55 - 8.61
Kapitanat Portu .............
Podejscie potudniowe
Podejscie potnocne ...
=00 o S
Poziom morza ........ .
Stuzba ratownicza ...........eeeeviiiiiii e
Trzebiez N, nabieznik
Trzebiez S, nabieznik

Ustka, latarnia.........c.cccooeeiiiiiiiie 7.45

Ustka, miasto i port........
Bazy rybotéwstwa...
Dalba dewiacyjna...................
Kapitanat i Bosmanat Portu .
Naprawa i regulacja urzadzen nawigacyjnych .......... 7.54
ODrOtNICA ...ceeieiieiee e
Odprawa celna....
Pilotaz .................
Podejscie ...
Port ....oooveiiiiiiies
Postdj jachtow..... .
POZIOM MOIZa ....ccooeiiiiieee e

Przystan Pasazerska Zeglugi Przybrzeznej ..
Reda i KotwiCOWiSKO .........ccccvveiriiiiiiiicenee. .
REMONTY.....oiiiiiiiei e .
Stuzba ZArowia.........ccocvveiieiiieriiec e 7.59
Stuzba ratownicza ..
Stocznia ....ccvvveiiiei
Urzadzenia portowe i wyposazenie ..
Zaplecze ......cccooveuveiiiiiiiiiie
Zaopatrzenie .
ZI0AZENIE ... 7.42
Ustecki KIif ..o 7.01
Uznam (Usedom), wyspa ................ 7.139, 7.149, 7.164, 8.01

Waphnica, Mi€JSCOWOSC ........ccceeiriimiiiiieeiiiiiieee e 8.73
Warszéw, dzielnica Swinoujécia .................................... 7.169
Wski NUIE ..o
Westerplatte, nabieznik .

Wicko, jezioro................
Wicko Mate, JEZIOr0 .......cceevveieeeeeiiiieee e 8.01, 8.70
Wicko WielKie, JEZIOro .........ccccouiiiiiieieiiiiiiieeeeeeee 8.68, 8.69
Wielki Karw, wyspa .......
Wielki Zalew...............
Wieprza, rzeka
Wista Krolewiecka, rzeka
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Wista SMiata ......ccoovvieeeeeeee e
Podejscie.....
Wislana Mierzeja
Wislany Zalew....
Kotwicowiska...............
Uprawianie zeglugi
Glebokosciigrunt........ccccoociiiiniiiiii
GIOWNY tOr WOANY ..o
Granica panstwowa
Pilotaz ........cccceviieenns
POZIOM MOIZa ......coooiiiiiiiiiicc e
ZIOAZENIE. ...
Znaki orientacyjne ..........
Wiadystawowo miasto i port ..
Bazy rybotéwstwa........
Bosmanat Portu...........
Kapitanat Portu...
Kotwicowisko
Odprawa celna i graniczna ..........ccccceeevcveeeecineeennee. 6.211
Ostrzezenia..........cccceeueee.
Pilotaz .........
Podejscie.....
Port ....cccvvveee.
Postéj jachtow .

Zaopatrzenie ...

Zlodzenie
Wiadystawowo, nabieznik...........ccccooviiiieeeiiiiiiiiiieeeenn,
Wolin, miasto i port.............

Bosmanat Portu...........

Podejscie potudniowe

Podejscie potnocne .....

Port ...

POZIiOM MOIZa .......coooiiiiiiiiiicii e
WOLIN, WYSPA ...eeiiiiiiiiiiiie et
Wolinska, mielizna..
Wrzosowski, zakret ...
Wrzosowskie, jezioro..........

Wyskok Krzecki, mielizna......
Wyskok Warpienski, mielizna
Wysoka Kepa, brzeg .........ccoccovviiiiiiiiiiece
z
Zalesie, Przystan .........ccccooceieiniieiiii e 8.70-8.71
POdEJSCIe....cco i 8.71
ZiNNOWitZ, MI€JSCOWOSE ........vevviiieeeeeiiiiiee e 7.143
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